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1. Zukunftsaufgabe Innenstadtentwicklung

1.1. Anlass

Durch das integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) oder kurz
Innenstadtkonzept werden Defizite und Entwicklungspotentiale der Binder
Innenstadt aufgezeigt. Ziel des Konzepts ist es, die Innenstadt von Bilinde durch
konkrete MalRnahmen hinsichtlich ihrer Qualitat fiir alle Blrger der Stadt als auch
Besucher von auRen zu steigern und die Attraktivitdt zu erhdhen. Fiir die Ableitung
konkreter MaRnahmen wurden zundchst wichtige rdumliche und inhaltliche
Handlungsschwerpunkte ausfindig gemacht, auf die sich die umzusetzenden
MalBnahmen beziehen. Entsprechend ihrer Relevanz fiir die Attraktivitatssteigerung
der Stadt Biinde sind die Malnahmen hinsichtlich ihrer zeitlichen Umsetzung
priorisiert worden.

Fir die Bunder Innenstadt wird mit dem vorliegenden Bericht ein ISEK gemalR
Arbeitshilfe des Landes Nordrhein-Westfalen (Januar 2017) aufgestellt.

Ein ISEK zahlt zu den strategischen Planungs- und Steuerungsinstrumenten der
Stadtentwicklung. Es bildet damit eine wichtige Grundlage fir den
Stadterneuerungsprozess vor Ort. In NRW ist es seit dem Jahr 2008 verpflichtend, ein
integriertes  stadtebauliches Entwicklungskonzept als Grundlage fir alle
Teilprogramme  der  Stadtebauférderung zu  erarbeiten, um in das
Stadterneuerungsprogramm aufgenommen zu werden.

Wesentliches Merkmal eines ISEKs ist die ganzheitliche Betrachtung eines stadtischen
Teilraums bzw. Stadtquartiers, hier der Innenstadt. Bauliche und stadtebauliche
Aufgaben stehen dabei gleichberechtigt neben anderen Fachinteressen wie Soziales,
Beschaftigung und Okologie. Alle betroffenen Handlungsfelder werden im Rahmen
des Konzepts betrachtet und zusammengefasst.

Auf der Grundlage einer umfanglichen Bestandsanalyse, bezogen auf stadtebauliche,
funktionale und sozialrdumliche Defizite und Anpassungserfordernisse, werden
Leitlinien und Ziele zur zukinftigen Entwicklung abgeleitet. Zur Erreichung der
definierten Ziele werden Handlungsempfehlungen und MaRBnahmen formuliert,
welche die ortsspezifischen Potentiale und Handlungsbedarfe aufgreifen und
planerische Entscheidungen vorbereiten. Ein Handlungskonzept beschreibt damit
eine geeignete Gesamtstrategie, durch welche die Gebietsentwicklung positiv
beeinflusst werden soll. Dabei trifft das Handlungskonzept bereits konkrete Aussagen
zur Zeit- und Investitionsplanung fiir die Konzeptumsetzung.

Zudem ist die Erstellung des ISEKs in einen partizipativen Prozess eingebunden. Es
wird zu Beginn der Gesamtmalnahme von der Kommune unter Beteiligung und
Mitwirkung der Betroffenen (Akteure vor Ort, Bewohner, Eigentimer,
Geschaftsleute, Vereine etc.) und der offentlichen Aufgabentrédger erarbeitet. Dies ist
nicht nur programmatisch gefordert, sondern dient im Besonderen der Erh6hung von
Konsens und Akzeptanz des sich i. d. R. anschlieRenden mehrjahrigen
Umsetzungsprozesses.
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1.2. Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Innenstadt Biindes zu beiden Seiten der Else.
Begrenzt wird das Gebiet im Norden durch die Landesstralle 775 (BorriesstraRe). Die
westliche Grenze verlauft ebenfalls zum Teil entlang der LandesstraBe 775 in
sidlicher Richtung bis zum Goetheplatz und weiter Am Brunnen sowie der
Brunnenallee bis zur HindenburgstraBe, welche schlieflich in die MarktstraRe
Ubergeht. Diese bilden die sldostliche Grenze des Untersuchungsgebietes. Die
westliche Abgrenzung folgt in nordlicher Richtung der Landesstralle L545
(WittekindstraRe, LevisonstraRBe) und stoRt hier, auf Hohe Hauptstrale, wieder auf
die LandestralRe L 775.

¥ v‘ :
Abb. 1 Untersuchungsgebiet Innenstadtkonzept (ISEK)
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1.3. Ubergeordnete Ziele

Mit diesem Konzept soll die Erreichung folgender Ziele fir die Innenstadt von Biinde
unterstltzt werden:

= Verbesserung der Qualitaten der Innenstadt

= Starkung und Modernisierung des Mobilitdtsschwerpunkts um den Bahnhof und
die zentrale Omnibushaltestelle

= Aufwertung des 6ffentlichen Raums
= |ntegration der Else in die Innenstadt

= Weiterentwicklung und  Qualifizierung der  Daseinsvorsorge  sowie
Angebotsvielfalt von Kultur Handel, Gastronomie und Dienstleistungen

= Forderung des innerstadtischen Wohnens und Arbeitens

= Starkung einer zukunftsgerechten Mobilitat

DS [5K Devtsche Stadt- und |
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2. Steckbrief Biinde

2.1. Raumliche Einordnung

Hiigellandschaft Die Stadt Biinde liegt im nordwestlichen Bereich des Kreises Herford. Nachbarstadte

Ravensberger Mulde und -gemeinden sind Hllhorst im Norden (Kreis Minden-Liibbecke), Kirchlengern im
Osten, Hiddenhausen im Siidosten, Enger und Spenge im Siden, Melle
(Niedersachsen) im Sidwesten sowie Rodinghausen im Westen und Nordwesten. Die
nachstgelegenen Oberzentren sind Bielefeld (ca. 20 km sudlich) und die
niedersachsische Stadt Osnabriick (ca. 30 km westlich). Das Gemeindegebiet wird
naturrdumlich und siedlungsgeographisch durch die Lage in der Higellandschaft der
Ravensberger Mulde im unteren Weserbergland zwischen Teutoburger Wald und
Wiehengebirge gepragt. Das Stadtgebiet wird in West-Ost-Richtung von der Else
durchquert, der innerhalb des Stadtgebietes mehrere kleinere Bache von Siiden und
Norden her zuflieRen.

Naturrdumlich gliedern Bilinde drei Untereinheiten. Zentral in West-Ost-Richtung
verlduft die Elseniederung, die Teil der Else-Werre-Niederung ist. Die Niederung
quert mittig das Stadtgebiet und die Innenstadt. Nordlich hat die Stadt Anteil am
Quernheimer Higelland. Im Siiden findet sich das Enger Higelland.

Flichen Binde hat eine Gesamtfliche von knapp 60 km2 Die GroéRe des
Untersuchungsgebiets im Rahmen der Innenstadtkonzepterarbeitung betragt rund
1,9 km2. Die Stadt ist Teil des Siedlungsraums im noérdlichen Ostwestfalen-Lippe, der
sich vom Kreis Giitersloh Uber Bielefeld und Herford bis Minden ausdehnt. Die
Waldflache innerhalb des Stadtgebiets ist gering. Die Flachennutzung und das
Landschaftsbild  sind aullerhalb  der Siedlungsstrukturen  geprdagt von
landwirtschaftlich genutzten Flachen.

Stadtteile Biinde setzt sich aus den zwdlf Stadtteilen Ahle, Biinde-Mitte, Bustedt, Diinne,
Ennigloh, Holsen, Hiiffen, Hunnebrock, Muckum, Spradow, Sidlengern und Werfen
zusammen. Die Stadtteile Biinde-Mitte, Ennigloh, Siidlengern und Spradow sind die
Einwohnerstarksten und bilden den Siedlungsschwerpunkt. Pragend fiir die
Siedlungsentwicklung war die Lage beidseits der Else und der Bahntrasse Rheine-
Minden sowie Uberwiegend noérdlich der A 30. Das eigentliche Zentrum der Stadt
befindet sich im Stadtteil Binde-Mitte.
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Abb. 2 Stadtgebiet und naturrdumliche Gegebenheiten®
2.2. Historische Entwicklung

Die Stadt Biinde ist eine historisch gewachsene Stadt, die seit dem 11. Jahrhundert

Stadtgriindung

als Kirchspiel nachgewiesen und sich insbesondere seit Mitte des 19. Jahrhunderts
mit der aufkommenden Zigarrenindustrie zur zweitgroRten Stadt im Kreis Herford
entwickelt hat. Ausgehend von einer kleinen Siedlung stiddstlich der Elsebriicke im
heute noch
bestehenden StraRen BahnhofstraRRe, EschstraRe, FiinfhausenstralRe und KlinkstraRe

direkten Umfeld der Laurentiuskirche umgeben von den vier

entwickelte sich das heutige Stadtzentrum.

Die Stadt Biinde wurde 1969 im Rahmen der kommunalen Gebietsreform in
Nordrhein-Westfalen aus der alten Stadt Biinde (Binde-Mitte), dem Amt Ennigloh
und einem Teil des Amtes Herford-Hiddenhausen zur heutigen Stadt neu gebildet.

Die heutigen Symbolfiguren Hengist und Horsa, welche auch das Stadtwappen
pragen, sollen zur Zeit der Volkerwanderung als Anfiihrer der Angeln und Sachsen bei

Erste urkundliche
Erwdhnungen

Blinde ihren Streit begraben und sich die Hand zum Bunde gereicht haben. Die

1 Kartengrundlage: Regionalplan.
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friiheste Uberlieferte urkundliche Erwdahnung Blindes, damals ,,Buginithi”, datiert aus
dem Jahr 853. Blinde gehort zu den altesten Siedlungen des Ravensberger Landes.

In friher Zeit im Stammesbereich der Cherusker, spater der Sachsen (sadchsischen
Engern) gelegen, gehorte der Raum seit dem Hochmittelalter zur Grafschaft
Ravensberg bzw. tlw. zum Firstentum Minden. Spater ab 1614 gehorte Binde zu
(Brandenburg-)Preulen, von 1807 bis 1810 zum franzosischen Konigreich
Westphalen, von 1811 bis 1815 tlw. zum Kaiserreich Frankreich und ab 1816 wieder
zu Preuflen. Ab 1832 ging der Kreis Blinde im Kreis Herford auf. Der
Zusammenschluss der Stadte Binde und die Gemeinden Ahle, Diinne, Ennigloh,
Holsen, Hunnebrock, Hiffen, Muckum, Spradow, Siudlengern, Werfen sowie der
Gutsbezirk Steinlake zum Amt Biinde erfolgte 1843. 1902 wurde Biinde wiederum
amtsfreie Vollstadt.

Mit der ab 1842 aufkommenden Zigarrenindustrie und dem Zuzug von insgesamt 84
Zigarrenmanufakturen entwickelte sich die Stadt grundlegend und wuchs innerhalb
von knapp 60 Jahren von wenigen hundert auf ca. 4.800 Einwohner/-innen an. In
dieser Zeit entstand mit dem Neubau der Eschstrale sowie der Errichtung der
Pauluskirche der Stadtkern Biindes. Dieser ist noch bis heute weitgehend von
aufwindigen Bauten der Griinderzeit geprigt.? Zu dieser Zeit der Industrialisierung
entstand auch die Bahnverbindung Osnabriick-L6hne, welche bis heute durch Bilinde
fihrt. Die Hauptstrecke wurde 1856 zwischen Lohne und Rheine als Teil der
Hannoverschen Westbahn eroffnet. Es folgte 1899/1901 die Strecke nach Rahden-
Sulingen-Bassum. Bis Juni 1994 fuhren Uber diese Strecke direkte Zlige nach Bremen.
Eine Reaktivierung des stillgelegten niedersachsischen Abschnitts ist nicht
vorgesehen.

2.3. Denkmalschutz und Stadtbildpflege

Denkmalschutz und Die gewachsene Innenstadt ist das Ergebnis wirtschaftlicher, sozialer und

Stadtbild stadtebaulicher Entwicklungsprozesse. Entstanden ist ein Stadtbild, in dem
Dokumente der einzelnen Epochen den individuellen Charakter der Innenstadt
pragen.

Fiir die Erscheinung des Innenstadtbilds sind neben den stadtebaulichen Situationen
und den besonderen Anlagen bzw. Gebduden auch die férmlich unter Schutz
gestellten Baudenkmaler (bauliche Anlagen oder Teile baulicher Anlagen, Garten-,
Friedhofs- und Parkanlagen) und die erhaltenswerte/stadtbildpragende Bausubstanz
relevant. Neben der Bedeutung des jeweiligen Einzelobjekts (Fassadengestaltung
etc.) sind deren bauliche Abfolge sowie deren Lage innerhalb des Stadtgefliges
(Freirdaume, Sichtbeziige) fiir den Gesamteindruck wichtig.

2 Landschaftsverband Westfalen-Lippe (2017): Kulturlandschaftlicher Fachbeitrag zur
Regionalplanung, Regierungsbezirk Detmold. LWL, Minster, Dezember 2017.
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Baudenkmaler

Im Stadtgebiet von Binde stehen 94 bauliche Anlagen unter Denkmalschutz.
Innerhalb und direkt angrenzend an das Untersuchungsgebiet stehen folgende
Objekte unter Schutz:

Nr. gemaR Objektbezeichnung und Anschrift
Denkmalliste

1 Eschstralle 54

2 Hindenburgstr. 14

3 BahnhofstralRe 46

4 Amtshausplatz 1

5 Hindenburgstralle 3
6 Hindenburgstralle 11
7 EschstralRe 45

7 Ausstattungsgegenstande Eschstralle 45
8 Wehmstrale 7

9 Eschstralle 31

10 Kaiser-Wilhelm-StralRe 13 nebst Eiskeller
11 EschstralRe 16

12 HangbaumstralRe 17
13 FUnfhausenstralRe 3 (jetzt Museumsplatz 3)
14 Eschstrale 21 b

15 Eschstralle 43

16 WehmstraRe 10

17 EschstralRe 20

18 EschstralRe 35

19 HindenburgstraRe 18
20 Steinmeisterstr.11
21 Wehmstrae 3 + 5
22 KlinkstraRe 22

23 Wasserbreite 59

24 HindenburgstraBel
25 HindenburgstraRe 21
27 HangbaumstraRe 2 - 4
28 Eschstrale 39

29 Bahnhofstralle 57

30 Am Markt 12

31 Bahnhofstralle 14

32 BahnhofstralRe 42

33 BahnhofstralRe 44

34 Hindenburgstralle 9
35 Hindenburgstralle 15
36 Hindenburgstralle 30
37 HindenburgstraRe 42
38 HindenburgstraRe 48
40 SedanstralRe 5

41 Sedanstrale 6

42 Sedanstralle 8

43 Sedanstrafe 10

a4 Klinkstrae 21

45 Herforder Stralle 4
48 FlinfhausenstralRe 44
49 ViktoriastraRe 10

50 Auf'm Tie 6

51 EschstralRe 1

52 Nordring 11
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53 EschstralRe 50

54 Bahnhofstralle 24

55 BahnhofstraRe 28

57 BismarckstraRe 11

58 Eschstralle 52

59 EschstralRe 18

60 Elsedamm 28

61 Elsedamm 30

62 BismarckstraRBe 14 (ehem. Dr. Fix)

64 EschstralRe 34

65 Kleiner Bruchweg 14

66 Kleiner Bruchweg 18

67 Kleiner Bruchweg 19

69 SteinmeisterstralRe 9

70 EschstralRe 6

71 Eschstralle 28 a

72 Eschstralle 58

73 EschstralRe 4

74 Wasserbreite 43/45

75 KlinkstraRe 17

76 KlinkstraRBe 12

77 Wasserbreite 20

78 Borriesstralle 72

79 Wilhelmstralle 17

80 KlinkstraRRe 16

81 WilhelmstraBe 31

82 Eschstralle 56

83 Kaiser-Wilhelm-StralRe 10

84 Kaiser-Wilhelm-Stralle 14

85 Steinmeisterstrale 8

86 Am Brunnen 7

87 Kaiser-Wilhelm-Strae 11

88 Hauptstralle 17

90 EschstralRe 27

91 Eschstralle 39 a

92 Eschstralle 41 a

93 BismarckstraRRe 7

94 Kaiser-WilhelmstraRe 12

Tab. 1: Auszug Denkmalliste fiir die Innenstadt von Biinde (Datenquelle: Denkmalliste Stadt Biinde)
Viele Baudenkmdiler in Die Innenstadt Blinde hat sich aus dem historischen Stadtkern heraus entwickelt und
der Innenstadt weist somit eine relativ hohe Dichte denkmalgeschiitzter Bauwerke auf. Auf Grund

der Historie, die bis ins Mittelalter zurlickreicht und der spateren Entwicklung als
Zigarrenstadt befinden sich im Innenstadtgebiet bau- und kunsthistorisch besonders
bedeutende Sakralbauten wie die Laurentius Kirche, Fachwerkhauser, bauerliche
Wohn- und Wirtschaftsgebdude, sowie diverse herrschaftliche Stadtvillen u. a.
entlang der Esch- und HindenburgstralRen und weitere Zeugen der Zigarrenindustrie
wie der Tabakspeicher.® Diese Gebiude prigen die gesamte Innenstadt, wirken
identitatsstiftend und zeigen die Siedlungsentwicklung von der mittelalterlichen
Stadt bis zur Zigarrenstadt.

3 Landschaftsverband Westfalen-Lippe (2017): Kulturlandschaftlicher Fachbeitrag zur Regionalplanung,
Regierungsbezirk Detmold. LWL, Miinster, Dezember 2017.
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Lage und Art der Baudenkmaler in der Innenstadt kénnen den Karten in Kapitel 3
,Bestandsanalyse” sowie der Denkmalliste der Stadt Binde (siehe S. 10/11)
entnommen werden.

Abb. 3 Laurentius Kirche, Bahnhofstralle 12 Abb. 4 Hindenburgstralle 11
Von historischer Bedeutung fiir die gesamte Stadt und insbesondere fiir den Zeugen der
nordlichen Innenstadtbereich ist der 1896 errichtete alte Tabakspeicher aus rotem Zigarrenstadt

Backstein in der Nahe des Bahnhofs. Der bis 1976 in einem groReren
Gebdudekomplex befindliche Bau pragt heute als groRvolumiger Solitdr den
gesamten Bahnhofsvorbereich entlang der StraRe Wasserbreite.

Das Denkmal der legenddren Bilnder Zigarrenbarone August Ferdinand Joseph
Steinmeister und Tonnies Heinrich Wellensiek auf dem Rathausvorplatz erinnert an
den friher so wichtigen Industriezweig der Biinder Wirtschaftsgeschichte. Weitere
Denkmaler als Zeugen der Zigarrenindustrie in Blinde sind unter anderem die
Zigarrenfabrik Arnold André oder die verschiedenen herrschaftlichen Villen der
Zigarrenhersteller entlang der Esch- und HindenburgstralRe.

Abb. 5 Tabakspeicher, Wasserbreite 5 Abb. 6 Denkmal Zigarrenbarone,
Rathausvorplatz
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2.4. Bevodlkerung und Wohnen

Die Gesamtentwicklung einer Kommune lasst sich auch hinsichtlich ihrer
demographischen Entwicklung beurteilen. Aus diesem Grund werden im weiteren
Verlauf die natirliche Bevélkerungsentwicklung, welche aus der Anzahl an Geburten-
und Sterbefallen resultiert, dem Wanderungssaldo, welcher auf der Anzahl an Fort-
und Zuzligen basiert sowie die Altersstruktur der Bevolkerung genauer begutachtet.
Der demographische Wandel kann sich sowohl quantitativ als auch qualitativ auf die
Nachfrage nach Wohnraum und die Auslastung der kommunalen Infrastruktur
auswirken, weshalb sich aus diesem Faktor heraus ein Handlungsbedarf ergeben
kann. In jedem Fall sind derartige Aspekte bei der stadtebaulichen
Weiterentwicklung der Innenstadt zu bericksichtigen.

Bevolkerungsentwicklung

Anzahl Einwohner In Binde leben zum Stichtag 31.12.2016 45.639 Einwohner (IT.NRW). Die
Bevolkerungszahlen der Stadt Biinde sind insgesamt seit dem Jahr 2009 gestiegen.
Zwischen 2010 und 2011 ist der groflte Anstieg der Bevdlkerungszahlen im
betrachteten Zeitraum von 1,4 % zu verzeichnen. Dies ist jedoch darauf
zurlickzufihren, dass fir die Statistik aggregierte Daten genutzt wurden, wahrend die
verwendeten Bevdlkerungszahlen ab 2011 auf den ermittelten Daten des Zensus
2011 basieren. Ein weiterer grolRer Anstieg der Bevolkerung ist zwischen den Jahren
2014 und 2015 festzustellen. Wahrend im Jahr 2014 noch 45.116 Einwohner in
Blinde lebten, waren es im Jahr 2015 45.615 Einwohner, was einem Anstieg von 1,1
% entspricht. Die Bevolkerungszahlen im Land NRW sowie im Kreis Herford zeigen
hiervon abweichend grundsatzlich einen Negativtrend bis zum Jahr 2014. Im Jahr
2015 ist ein starker Zuwachs auf allen Mal3stabsebenen zu verzeichnen (vgl. Abb. 7,
IT.NRW 2017).

Bevolkerungsentwicklung
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Abb.7 Bevdlkerungsentwicklung in Biinde zwischen 2009 und 2015; Datenquelle IT.NRW 2017

Auf Grundlage der Bevolkerungsvorausberechnung ist zu erkennen, dass die
Bevolkerung der Stadt Biinde als auch des Kreises Herford bis zum Jahr 2040 linear

DSK D&K Devtsche Stadt- und

Grundsticksentwicklungsgesellschaft Tischmann Loh Stadtplaner PartGmbB



Stadt Biinde — Innenstadtkonzept (ISEK)

abnimmt. Die Bevolkerungszahlen im Land NRW erfahren zunachst einen Anstieg und
sinken erst ab dem Jahr 2025. Jedoch verlauft die Bevolkerungsabnahme des Kreises
und der Stadt Binde deutlich starker. So wird auf Basis der Vorausberechnungen fir
Blinde im Jahr 2040 insgesamt prognostiziert, dass 4,6 % weniger Menschen leben als
im Jahr 2014. Dies entspricht einer Anzahl von 2.093 Menschen, sodass 43.096
Menschen in Binde leben werden. Im Kreis Herford wird sich die Bevolkerungszahl
sogar bis zum Jahr 2040 um 7,6 % verringern (vgl. Abb. 8, IT.NRW 2017). Es ist
demnach mit einer deutlichen Abnahme der Bevolkerung bis 2040 in Blinde zu
rechnen.

Bevdlkerungsvorausberechnung

bis 2040

- 2

1 e ————
e o e e
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-

2 3 S :
E 3 ﬂ = : —i— Land NRW
E 4 Y —=— Wreis Herford
; b : Blinde
g =

7 e
E -3 . |
B g

2014 2020 F025 2030 2035 2040

Abb. 8 Bevélkerungsvorausberechnung fiir Blinde bis 2040; Datenquelle IT.NRW 2017

Anders als das Land NRW sowie der Kreis Herford, weist Bliinde im Gesamten eine
positive Bevolkerungsentwicklung auf. Diese Entwicklung ist jedoch nicht auf die
natlirliche Bevolkerungsentwicklung, sondern auf die Wanderungen nach Biinde
zurickzufihren. Die natlrliche Bevolkerungsentwicklung zeigt, dass in den Jahren
2009 bis 2015 eine nahezu gleichbleibende Anzahl an Gestorbenen und Lebend-
geborenen zu verzeichnen ist. Dabei liegt die Anzahl der Lebendgeborenen im
Durchschnitt 92 Personen unter der Anzahl der Gestorbenen (vgl. Abb. 9 und 10,
IT.NRW 2017). Die Grafik Wanderungen verdeutlicht, dass die Zahl der Zugezogenen
die der Fortziehenden Ubersteigt. Durch den héheren Zuzug weist Blinde insgesamt
eine positive Bevolkerungsentwicklung aus. Es ist damit zu rechnen, dass der hohe
Anteil an zugezogenen Menschen insbesondere durch die Aufnahme gefliichteter
Menschen zu begriinden ist. Entsprechend der Ausfiihrungen des Kommunalprofils
Blinde, herausgegeben von der Landesdatenbank NRW, sind die meisten Zuzlige aus
Kirchlengern (259), Bielefeld (135) und Enger (131) zu verzeichnen. Der GroRteil der
Blinder wandert hingegen nach Kirchlengern (259), Rédinghausen (144) und Bielefeld
(123) ab.
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Natiirliche Bevolkerungsentwicklung

600

500 /.

400 L
= M
E 200 —#—| ehendgeharene
< —li—Gestorbene

200

100

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Abb.9 Natirliche Bevolkerungsentwicklung in Biinde zwischen 2009 und 2015; Datenquelle IT.NRW
2017
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Abb. 10 Wanderungen nach und aus Blinde zwischen 2009 und 2015; Datenquelle IT.NRW 2017

Anhand der Darstellung der Altersstruktur ist auf allen MaRstabsebenen zu erkennen,
dass der groRRte Anteil der Bevolkerung in Biinde 50 bis liber 65 Jahre alt ist. Der
geringste Anteil mit jeweils 5 %, ist in der Altersklasse unter 6 Jahren vorhanden. Der
Prozentsatz der 25- bis 30-Jahrigen liegt mit 5,6 % (Bliinde und Herford) und 6,4 %
(NRW) jedoch nicht viel hoher. In den Altersklassen von 6 bis 18 Jahren und 65 Jahre
und élter liegt der Anteil der Stadt Binde nicht nur Gber dem Durchschnitt des
Landes NRW, sondern auch tber dem Kreisdurchschnitt (vgl. Abb. 5, IT.NRW 2017).
Nach der Bevolkerungsprognose fir die Stadt Biinde der NRW.Bank ist davon
auszugehen, dass die altere Bevdlkerung (65 Jahre und élter) bis zum Jahr 2040
enorm ansteigen wird (bis zum 70 %). Die Bevolkerung bis unter 65 Jahre wird
hingegen zuriickgehen (vgl. NRW.Bank 2016, Wohnungsmarktprofil Biinde, S. 22).

Die dargelegten Statistiken verdeutlichen, dass der demographische Wandel in
Blinde bereits fortschreitet und die Bevolkerung zunehmend alter wird. Hieran kann
auch die gesteigerte Attraktivitdt Blindes mit Blick auf die Zuzlige nichts andern, da
die Einwohnerzahl im Gesamten riicklaufig ist. Die Zahl der Menschen von 0 — 18
Jahre liegt deutlich unter denen der 40-Jahrigen und éalteren. Dieses Phanomen ist
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auch auf Landes- und Kreisebene zu beobachten. Jedoch ist die Anzahl der liber 50-
Jahrigen in Blinde nochmals héher als im Landesdurchschnitt. Gegenwartig werden
die Folgen des Demographischen Wandels noch durch Zuziige benachbarter
Kommunen und aus dem Ausland aufgefangen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass
sich durch den demographischen Wandel Handlungsfelder flr Binde z. B. hinsichtlich
der Wohnsituation und Anforderungen an die Infrastruktur ergeben.

Altersstruktur

25%

20%
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B Land NRW

10%

5% B Kreis Herford

Blinde

Altersklassen in Prozent

0%

unter 6 6 bis 18 bis 25 bis 30 bis 40 bis 50 bis 65 und
Jahre unter unter unter unter unter unter mehr
18 25 30 40 50 65
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

Abb. 11 Altersstruktur in Binde 2015; Datenquelle IT.NRW 2017

Wohnen

Im Jahr 2015 gab es in Biinde insgesamt 22.165 Wohnungen. Rund 62 % der
Wohneinheiten  resultieren aus dem Vorhandensein von Ein- und
Zweifamilienhdusern. Dieser Anteil liegt etwa 21 % liber dem Landesdurchschnitt.
Hierdurch wird deutlich, dass die Wohn- und Umfeldstruktur Biindes durch Ein- und
Zweifamilienhduser stark gepragt wird.

Der Anteil der Wohnungen, die durch Mehrfamilienhduser zur Verfliigung gestellt
werden liegt bei 33 %, welcher im Vergleich zu Kommunen mit &dhnlicher
Einwohnerzahl und zum Land NRW am niedrigsten liegt. Den geringsten Anteil (6 %)
des Wohnungsbestands nehmen die Sozialwohnungen ein. Im Vergleich zum Land
NRW und zu Vergleichskommunen liegt der Anteil der Sozialwohnungen um 4 % bzw.
5,5 % unter den jeweiligen Anteilen.

Dartiber hinaus wird das Stadtbild von Biinde starker als in einer Vergleichskommune
von Wohnungen, die vor 1970 erbaut wurden, gepragt. Es ist davon auszugehen, dass
sich dadurch ein erhohter energetischer, barrieretechnischer und optischer
Sanierungsbedarf ergibt. Insgesamt wurden 54 % der Wohnungen vor 1970, davon
28 % sogar vor 1949 erbaut (vgl. NRW.Bank 2016, Wohnungsmarktbericht Biinde,
S.8). Die Wohnfliche pro Wohnung liegt mit 101 m? im Vergleich zu anderen Stidten
mit 20.000 bis 50.000 Einwohnern im durchschnittlichen Bereich (vgl. Tab. 2,
NRW.Bank 2016).
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Wohnungsbestand insgesamt (Wohnungen) 22.165

Anteil der Wohnungen in Ein- und 62,2 % 58,1 % 41,3 %
Zweifamilienhdusern an allen Wohnungen

Anteil der Wohnungen in Mehrfamilienhdusern 32,7% 37,7 % 54,4 %
an allen Wohnungen

Anteil des geférderten Mietwohnungsbestands . . .
an allen Wohnungen in Mehrfamilienhdusern e L5 B
("Sozialwohnungen")

Anteil der Wohnungen, die vor 1970 gebaut 54,0 % 46,1 % 54,9 %
wurden an allen Wohnungen

Wohnfldche je Wohnung in m? L5 i <l
Wohnfliche je Person in m? 49,0 47,0 44,9

Tab. 2: Wohnungsangebot in Biinde im Jahr 2015, Quelle: NRW.Bank (2016) auf Basis der Daten von
IT.NRW
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Die Anzahl der Baufertigstellungen in Binde ist insgesamt gestiegen. Den groRten
Anteil nimmt der Bau von Ein- und Zweifamilienhdusern ein. Jedoch steigen die
Baufertigstellungen der Mehrfamilienhduser ebenfalls an. Waren es im Jahr 2006 bis
2015 noch 35 Gebdude, sind von 2013 bis 2015 etwa 45 Mehrfamilienhduser
fertiggestellt worden. Der Bau von Ein- und Zweifamilienhdusern zeigt im Gegensatz
zu den Vorjahren einen leichten Riickgang an (vgl. Abb. 12, NRW.Bank 2016).

1410

140

My 4

L00 - AN 413 - 2015

i Ebne il Swesifanuilsenlydusern i Mehrlamilienhdusem — e LA

Abb. 12 Anzahl der Baufertigstellungen in Biinde nach Gebaudeart Quelle: NRW.Bank (2016) auf Basis
der Daten von IT.NRW

Der Vergleich zur Bauintensitat anderer Stadte mit dhnlicher Einwohnerzahl zeigt,
dass die Bauintensitat in Blinde dem Durchschnitt entspricht. Lediglich bei dem Bau
von Mehrfamilienhdusern in den Jahren 2006 bis 2015 liegt der Wert um 0,5 héher
als in vergleichbaren Kommunen.
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2.5. Wirtschaft und Beschaftigung

Im Folgenden werden die Wirtschaftsstrukturen und Beschaftigten dargelegt.
Wirtschaft und Beschéftigung sind wesentliche Standortfaktoren und pragen die
stadtebauliche Entwicklung der Stadt. Neben der vorhandenen Arbeitsplatzstruktur
und dem damit verbundenen Vorhandensein von Stellenangeboten, spielt die
Moglichkeit der Ansiedlung oder Erweiterung von Firmen eine tragende Rolle.

Die Stadt Binde wird aufgrund ihrer historischen Bedeutung als Standort der
Tabakindustrie auch als ,Zigarrenstadt” bezeichnet. Heute sind hier jedoch nur noch
wenige Traditionsunternehmen aus diesem Segment ansdssig. Gegenwartig ist die
Herstellung von Kichenmobeln einer der wichtigsten Wirtschaftszweige. GroRter
Arbeitgeber der Stadt ist aktuell ein Kichengeratehersteller. GroRere
Gewerbeflachen gibt es im Untersuchungsgebiet vor allem im Norden entlang der
Bahntrasse Rheine — Minden und im Westen. Der Gewerbesteuerhebesatz liegt in
Biinde aktuell bei 425 %, der Durchschnitt liegt fiir NRW bei 448 % (Stand 2017).4

Insgesamt arbeiten derzeit ca. 15.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am
Arbeitsort Blinde (Stand 2017). Hiervon 0,3 % in der Land- und Forstwirtschaft sowie
Fischerei, 41,7 % im produzierenden Gewerbe, 24,5 % in Handel, Gastgewerbe,
Verkehr und Lagerei sowie 33,5 % im Bereich der sonstigen Dienstleistungen.’

Ein Schwerpunkt der értlichen Wirtschaft liegt auf dem verarbeitenden Gewerbe. Zu
den bedeutendsten Branchen in diesem Bereich zdhlten 2017 die Herstellung von
Mobeln (897 Beschiftigte), die Herstellung von elektrischen Ausridstungen (879
Beschéftigte) und die Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren (394
Beschéftigte). Den hoéchsten Umsatz erzielte dabei mit insgesamt ca. 216 Mio. € der
Bereich Herstellung von elektrischen Ausriistungen.®

Der Bereich Handel, Gastgewerbe, Verkehr und Lagerei nimmt mit 3.664
Beschéiftigten eine bedeutende Rolle fiir die lokale Okonomie ein.” Um Biinde als
Einzelhandelsstandort besser entwickeln und die zentralen Versorgungsfunktionen
starken zu kénnen, wurde 2018 das Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt
fortgeschrieben. Der im Konzept festgelegte zentrale Hauptgeschaftsbereich befindet
sich vollstandig im Untersuchungsgebiet des ISEKs. Er erstreckt sich vor allem entlang
der Esch- und BahnhofstraRe. Die Innenstadt Blinde hat einen hohen Dienstleistung-
und Gastronomiebesatz, in Bezug auf den Einzelhandel zeigt sich jedoch — dem
allgemeinen Trend folgend — eine starke Konkurrenz durch den Onlinehandel.®

Zwischen 2009 und 2018 war in Blinde (gesamt) ein Rickgang der
Einzelhandelsbetriebe um 24%, bei einem Riickgang der Gesamtverkaufsflache um
4% zu verzeichnen.’ In der Innenstadt waren im Jahr 2018 insgesamt 126

4 Internetquelle. Landesbetrieb IT.NRW https://www.it.nrw/sites/default/files/atoms/files/165 18.pdf
(Zugriff am 06.02.2019).

5> Vgl. Kommunalprofil Stadt Biinde, S. 15.

6 Vgl. Kommunalprofil Stadt Biinde, S. 17.

7 Vgl. Kommunalprofil Stadt Blinde, S. 15.

8 Vgl. Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Biinde, S. 36.

9 Vgl. Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Biinde, S. 24.
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Einzelhandelsbetriebe mit einer Verkaufsflaiche von rund 34.240 m? angesiedelt, was
einem Verkaufsflichenanteil von rund 30 % entspricht.’® Die Innenstadt Gibernimmt
die Funktion als gesamtstddtischer, aber auch Uberdrtlicher Versorgungsbereich.
Angebotsschwerpunkte in der Innenstadt sind vor allem Bedarfsgiter des kurz-,
mittel- und z. T. auch langfristigen Bedarfs verschiedener Qualitat. Die am starksten
vertretenen Warengruppen sind dabei Bekleidung sowie Nahrungs- und
Genussmittel.!!

Der Land- und Forstwirtschaft kommt in Biinde — dem allgemeinen Trend folgend —
eine immer geringere wirtschaftliche Bedeutung zu. Im Jahr 2017 waren in diesem
Bereich lediglich noch 40 Beschaftigte zu verzeichnen. 2015 wurden im Stadtgebiet
von Biinde 3.370 ha landwirtschaftlich genutzt, was einem Anteil von 56,8 % an der
Gesamtflache entspricht. Die Waldflache betrug im selben Jahr 254 ha (4,3 % an der
Gesamtflache), damit hat Blinde im landesweiten Vergleich einen geringen Anteil an
Waldflichen.?

In Biinde bestehen derzeit flinf ausgewiesene Gewerbegebiete. Das Gewerbegebiet
Ennigloh an der BorsigstralRe (ca. 3,5 km vom Stadtkern entfernt), der Friedrich-List-
StralRe (ca. 4,5 km vom Stadtkern entfernt), der StraBe Am Giterbahnhof (ca. 500 m
vom Stadtkern entfernt), an der Weseler Stralle (ca. 4km vom Stadtkern entfernt)
und in Spradow. In allen vier Gebieten stehen verkaufliche Flachen fir interessierte
Unternehmen zur Verfliigung, wodurch sich ein groRes Ansiedlungspotential ergibt
und damit die Chance, dass weitere Arbeitsplatze geschaffen werden koénnen.
Insgesamt stehen Grundstlicke von 5.000 gm bis 28.000 gm zur Verfligung. Das
Gewerbegebiet an der Weseler Strafle im Ortsteil Hunnebrock halt Flachen mit einer
GesamtgroRe von 497.000 gm bereit. Die verkehrliche Anbindung nach Biinde ist
durch die Autobahnen 2 und 30 gesichert. (20.04.2017, http://www.wirtschaft-
buende.de/erfolg-buende/gewerbegebiete/gewerbegebiete.html)

2.6. Mohbilitat

Blinde ist Uber die Autobahn A 30 und im weiteren Uber die A 2 sehr gut an die
Oberzentren Osnabriick und Bielefeld sowie die Landeshauptstadt Hannover
angebunden. Die verkehrsgiinstige Lage wird durch den direkten Anschluss an die
Autobahn A 30, stdlich im Stadtgebiet verlaufend, gestarkt. Die B 239 verlauft 6stlich
des Stadtgebiets von Stiden nach Norden.

Die Innenstadt wird von mehreren Landesstrallen durchquert und eingebettet,
sodass eine sehr gute Verbindung mit dem Umfeld, der Region und dem
FernstraBennetz geschaffen wurde. Die L 546 verlauft parallel zur Bahnstrecke quer
von Ost nach West durch sowie anschliefend westlich angrenzend an die Innenstadt.
Nordlich tangiert die L 775 (von Ost nach West verlaufend) und siidlich die L 545 (von
Sudost nach Nordwest verlaufend) die Innenstadt. Die Innenstadtbereiche nordlich
und sidlich der Else sind tber 5 Briicken miteinander verbunden.

10 vgl. Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Biinde, S. 36.
11 vgl. Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Blinde, S. 56.
12 vgl. Kommunalprofil Stadt Biinde, S. 3.
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0PNV Der Bahnhof Biinde (Westf.) stellt einen zentralen Mobilitdtsbaustein der Stadt dar.
Auf mehreren Gleisen verkehren im Schienenpersonennahverkehr mehrere Regional-
Express- und Regionalbahn-Linien. Der Bahnhof wird von folgenden Regionalziigen
regelmaRig bedient:

=  RE 60, Ems-Leine-Express” (Rheine — Braunschweig)
= RE 61, Wiehengebirgs-Bahn“ (Hengelo — Bielefeld)

=  RE 71 ,Ravensberger Bahn“ (Rahden — Bielefeld)

= RB77,Weser-Bahn“ (Biinde — Hildesheim)

Mit der IC-Linie 77 hat Biinde ebenfalls einen Anschluss an den Fernverkehr (Taktung
alle 4 Stunden). Die nachsten ICE-Bahnhofe sind Hannover, Bielefeld und Osnabriick.

Im Bahnhofsumfeld sind Park-and-ride-Angebote und ein Fahrradparkhaus verflgbar.
Stadt- und Regionalbusse, die dem Verkehrsverbund MHV angehoren, verbinden die
Bunder Innenstadt mit dem direkten Umfeld sowie u. a. mit den Bahnhofen Herford,
Enger, Hillhorst, Kirchlengern, Spenge, Rédinghausen sowie Ennigloh.
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Liniennetzplan Stadtbus Biinde
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Abb. 13 Busliniennetzplan Stadt Biinde, (Quelle: http://www.owlverkehr.de)

Das Stadtbussystem verbindet die Ortsteile mit der Innenstadt und sichert damit eine
grundlegende OPNV-Abdeckung innerhalb der Stadt Biinde.
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Binde ist in das Radwegenetz NRW eingebunden. Entlang der Else im  pggverkehr
Bereich der Innenstadt flhren der Else-Werre-Radweg und die
Bahnradroute Weser-Lippe vorbei. Weiterhin verlaufen diverse lokale Radrouten
(u.a. Denkmal-Radelroute Bilinde und Tabak-Radelroute Bilnde) durch die
Innenstadt.

& . L A Faa Ll B e - - ;
Abb. 14  Radrouten in Blinde, rot = regionale Routen / blaue = lokale Routen (Quelle:
Radroutenplaner NRW)
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3. Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse werden folgende Themenbereiche untersucht:
= Hauptstrukturen

= Else

= Stadtraum

= Mobilitat

= Gebdudebestand

*  (Okonomie und Daseinsvorsorge

= Freizeit, Kultur und Tourismus

3.1. Hauptstrukturen

Die Stadt Binde wird durch einige wenige, aber nachhaltige Raum- und
Nutzungsstrukturen gepragt. Diese Uberlagern sich teilweise gegenseitig und bilden
das wesentliche Fundament der Innenstadt. In der nur wenig bewegten Landschaft
stellen das ,griin-blaue” Elseband, die Innenstadt- und Bahnhofsachse sowie die
trennende Autobahn A 30 und das Gleisfeld der Bahnstrecke Rheine - Minden die
zentralen und markantesten Elemente dar.

Die Else quert dabei die Innenstadt in Westostrichtung und ist nur teilweise mit der
gebauten Stadt verknlipft. Wahrend der Fluss vor und nach der Innenstadt in weite
Landschaftsrdaume eingebettet ist, formt er im Kernbereich ein schmales, etwas
tiefergelegtes Band. Einzig im Bereich der Briicke bei der BahnhofstraRe riickt die
gebaute Stadt direkt an den Fluss. Die angrenzenden Nutzungen sind jedoch kaum
auf den Fluss und das Wasser ausgerichtet. Eine kleine Ausnahme bildet ein
untergeordnetes gastronomisches Angebot westlich der BahnhofstraBe. Von der
BahnhofstraRRe bis zur Libbecker StraRe flieRt die Else in einem technisch gepragten
Profil. Beidseits bestehen in diesem Abschnitt bis auf wenige Ausnahmen
durchgangige FulR- und Radwege. Auf den Briicken ergeben sich Blickbeziehungen
und Interaktionsmoglichkeiten. Beidseits der Bismarckstrale haben sich auf der
Sudseite  groRflachige  Sport- und  Freizeitnutzungen  sowie  wichtige
Naherholungsraume entwickelt. In der heutigen Form prasentiert sich die Else primar
als attraktiver Landschaftsraum. Die Chance auf ein interessanteres Zusammenspiel
zwischen dem Wasser, dem Griin sowie der Stadt und ihrer Bevolkerung wird aktuell,
ohne die landschaftlichen und 06kologischen Qualitdten in den Hintergrund zu
drangen, nicht oder nur ungentigend wahrgenommen. Auf dem Siidufer, 6stlich der
BahnhofstralRe besteht zudem eine Liicke im FuR- und Radverkehrsnetz.

Die Stadt in Abstimmung mit den Belangen des Natur- und Landschaftsschutzes
punktuell stiarker mit dem Fluss zu verzahnen und damit einen Mehrwert fiir die
Bevolkerung zu schaffen, stellt ein groBes Entwicklungspotential dar.
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Abb. 15  Else, enger Flussraum innerhalb der Abb. 16  Else, eher technisch gepragtes Profil
Innenstadt flussabwarts
Gleisfeld Die Gleise der Bahnstrecke Rheine — Minden teilen im nérdlichen Bereich die

Innenstadt nachhaltig in zwei Teile. Der stark trennende Charakter und die
Larmimmissionen stellen fir die angrenzenden Nutzungen grolRe Belastungen dar.
Andererseits ist der Bahnhof ein sehr attraktiver Pendlerknoten. Die Unterfiihrung
westlich des Bahnhofs bildet einen zentralen Ubergang iiber die Infrastrukturachse.
Die Unterfiihrung, die von FuBgdngern, Fahrradfahrern und dem Pkw-Verkehr
genutzt werden kann, ist jedoch sehr eng und verbesserungsbedirftig.

Abb. 17 Gleisfeld, Standort Bahnstralle Abb. 18 Unterfihrung Haupt-/BahnhofstraRRe

Stadtachsen Zwischen Bahnhof, Rathaus und Goetheplatz hat sich mit der Bahnhofs- und der
EschstraBe eine markante Achse ausgebildet. Diese verbindet primadr den
nordwestlich gelegenen OPNV-Schwerpunkt mit dem stidéstlich gelegenen
Kernbereich der Innenstadt. Entlang der Stadtachse haben sich innenstadtrelevante
Einzelhandels- und Gastronomienutzungen angesiedelt. Erganzend finden sich auch
wichtige offentliche Nutzungselemente wie z. B. das Rathaus oder die Laurentius
Kirche. Die EschstraRe ist die innerstadtische , Einkaufsachse” der Biinder Innenstadt.
Zusammen mit der Bahnhofstralle formen die beiden Stadtachsen die wesentliche
Blihne des gesellschaftlichen Lebens innerhalb der Innenstadt. Defizite bestehen
innerhalb der Achsen beziiglich der funktionalen Abstimmung zwischen den
Nutzungen und dem motorisierten Verkehr, der Gestalt- und Aufenthaltsqualitat
sowie der Barrierefreiheit.
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Abb. 19 EschstraBe Abb. 20 Bahnhofstralle

Abseits der beiden markanten Stadtachsen haben sich punktuell, bedeutende
Nutzungsschwerpunkte entwickelt. Dabei handelt es sich um die Musikschule
nordlich des Bahnhofs, den Bereich um den Marktplatz mit dem stadtischen
Gymnasium, die Stadthalle inklusive Parkanlage und das Lukas-Krankenhaus im
Ostlichen Bereich der Innenstadt. Diese vier Bereiche stellen wichtige
Nutzungsschwerpunkte dar. Der Bereich um den Markplatz wurde in der jingsten
Vergangenheit stadtebaulich neu geordnet und gestaltet. An anderer Stelle bestehen
diesbezlglich jedoch gréRBere Defizite. Insgesamt sind die Bereiche nur
unbefriedigend mit der umliegenden Stadt verknipft.
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3.2. Fokus Else

Wie im Kapitel 3.1 beschrieben, ist der Flussraum der Else das zentrale
Landschaftselement der Bilinder Innenstadt. Aus diesem Grund wird die
Bestandsanalyse in diesem Bereich vertieft.

Ausgehend vom Wasser lassen sich entlang der Else zwei Schichten erkennen. Es
handelt sich dabei um die direkte Schnittstelle zum Wasser — die Uferlinie und die
eigentlich gebaute Stadt am Fluss, respektive die angrenzenden Nutzungsbereiche
losgelost vom Flussraum.

Vor und nach der Innenstadt prasentiert sich der Fluss als weiter Landschaftsraum
mit unterschiedlich tiefen angrenzenden Freiflichen, die teilweise auch
landwirtschaftlich genutzt werden. Entlang des Wassers haben sich aullerhalb der
Innenstadt teilweise dichte Gehdlzstrukturen entwickelt. Entlang der Uferlinie
zwischen der Lettow-Vorbeck-Strale und der Liibbecker Strale wird deutlich, dass
eine mehrheitlich griine Pragung in Form von Einzelbdumen und Wiesenufern
vorherrscht. Diese sind fiir den Betrachter von auBen meistens gut einsehbar, aber
kaum nutzbar. Nur punktuell beidseits der Bahnhofstrale ist ein direkter Kontakt mit
dem Wasser moglich. Dabei handelt es sich um eine gastronomische Nutzung
(Elseterrassen) westlich der BahnhofstralRe und drei Bootswasserstellen. Die Bereiche
weisen jedoch gestalterische Defizite auf. Bis auf eine kleine Liicke stdostlich der
BahnhofstraBe bestehend beidseits der Else im inneren Bereich attraktive und
durchgangige FulR- und Radwegeverbindungen.

Lediglich beidseits der Bricke im Bereich der BahnhofstraRRe steht die gebaute Stadt
direkt am Wasser. Eine fiir den Ubergang priagende Situation, die bestmdglich
stadtebaulich weiterentwickelt und gestarkt werden konnte. Die Orte, an denen
Zugange bereits heute bestehen oder die gebaute Stadt bereits bis an den Fluss
heranriickt, konnten Fokusbereiche fiir eine Aktivierung der Uferlinie darstellen.
Spannende Bereiche kdnnten zudem die Bereiche der Sport- und Freizeitnutzungen
sowie der bestehenden Griin- und Freiflachen beidseits der BismarckstraRe sein.

Abb. 21 Naturraum Else, westlich der Lettow- Abb. 22 Elseterrassen
Vorbeck-Stralle
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Als zweite Schicht knipft jenseits des Vorlandes beidseits des Flussraums die gebaute
Stadt an. Es handelt sich dabei weitestgehend um punktartige Baustrukturen, die sich
nur teilweise aktiv zur Else hin orientieren. Realisierte Wohnprojekte aus der
jungeren Vergangenheit sind jedoch dezidiert auf den qualitdtsvollen Flussraum
ausgerichtet worden. In diesem Zusammenhang konnte eine stddtebauliche
Fortschreibung im Sinne einer Ausrichtung der angrenzenden Nutzungen auf die Else
eine interessante Zielrichtung darstellen. Beidseits der Bismarckstrale sdaumen auf
der Sldseite des Flussraums offene Sportfelder (insb. Elsestadion), das Freibad,
Tennisplatze und parkartige Flachen die Else. Grundséatzlich sollten in diesen
Abschnitten die kiinftige Nutzungsausrichtung diskutiert und die Bereiche besser mit
dem Flussraum verknipft werden.

Abb. 23 Neue Wohnnutzungen im Bereich Kleiner Abb. 24  Elsestadion
Bruchweg
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3.3. Stadtraum
Starken und Chancen

Landschaftliches Die Else formt das landschaftliche Rickgrat der Blinder Innenstadt. Die Qualitaten als

Riickgrat Landschafts-, Natur- und Naherholungsraum sind unbestritten. Das ,grin-blaue”
Band mit seinen begleitenden Grinstrukturen und Wegeverbindungen beinhaltet ein
groRes Raum- und Verbindungspotential in der Innenstadt und gliedert den Bereich
im groBeren Malistab. Die Langsbeziehungen direkt entlang des Flusses kénnten auf
dem Siadufer o6stlich der Bahnhofstrale punktuell fir den Full- und Radverkehr
ergdnzt werden. Zu prifen waren neue Querbeziehungen beispielsweise in Form von
(Hand-)Fahren. Eine klnftige, verstarkte Integration und punktuelle Verzahnung mit
der Stadt und den angrenzenden Nutzungen stellt fir die Entwicklung und
Attraktivierung der Blinder Innenstadt eine herausragende Chance dar. Ziel ist es,
den Elsebereich aktiver zu thematisieren und damit starker in das Bewusstsein der
Bunder/-innen zu ricken. Dabei sind alle MaBnahmen mit den Belangen des Natur-
und Landschaftsschutzes abzustimmen.

Abb. 25 Else, Briicke BahnhofstraRe, Blick Abb. 26 Else, Briicke BahnhofstraRRe, Blick
Richtung Osten Richtung Westen
Lebensader der Die zentrale Bahnhofsachse (BahnhofstralRe) und Innenstadtachse (EschstralRe) mit
Innenstadt ihren wichtigen Nutzungsschwerpunkten (insbesondere Bahnhof, ZOB, Einkaufen und

Gastronomie, Verwaltung sowie Dienstleistungen) stellen die gesellschaftliche Biihne
der Binder Innenstadt dar und sollen als Lebensader von Biinde weiterentwickelt
und gestarkt werden. Dabei ist der unterschiedlichen Bedeutung entlang der beiden
Achsen und der jeweiligen Abschnitte Rechnung zu tragen. Schwerpunkte kiinftiger
Malnahmen konnten die gestalterische Aufwertung der Haupt-, BahnhofstraRe
sowie der ostlichen EschstraBe, die funktionale Klarung der Haupt- und
BahnhofstralRe, die bauliche Weiterentwicklung brachliegender oder untergenutzter
Grundstiicke und die konsequente Weiterentwicklung des Bahnhofsbereichs als
Mobilitatsknoten darstellen.

Vielféiltige Pldtze Ein besonderer Fokus liegt insbesondere entlang der beiden Innenstadtachsen auf
den unterschiedlichen Platzsituationen. Neben klassischen urbanen Stadtplatzen wie
dem Rathausplatz oder Tonnies Wellensiek Platz finden sich der Bahnhofsvorplatz
oder der griin gepragte, ruhige Bereich um die Laurentius Kirche. Die Platze sollen
insgesamt gestalterisch und funktional gestarkt und optimal mit den angrenzenden
Nutzungen verknlpft werden. GroRes Entwicklungspotential besteht im zentralen
Bereich der Else und der BahnhofstraRe. Der Abschnitt kdnnte deutlich starker auf
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die Else ausgerichtet, in seiner Funktion als urbaner Flussraum gestarkt und auf die
neuen Bedirfnisse der Innenstadtbenutzer beziiglich Freizeit, Kultur und
Naherholung abgestimmt werden. Die Elseterrassen konnten als gesellschaftlicher
und kultureller Mittelpunkt der Stadt weiterentwickelt werden.

Beidseits der Eschstrale besteht ein groRzligiges, flachiges Stellplatzangebot. Die
Anlagen stellen nicht nur die ErschlieRung der Innenstadt maRgeblich sicher, sondern
wirken durch den stattlichen Baumbestand stadtbildpragend.

Abb. 27 Bahnhofsvorplatz Abb.28  Tonnies Wellensiek Platz

Innerhalb der Innenstadt besteht neben dem Elseraum ein vielfaltiges Angebot an
Grin- und Freiflachen mit unterschiedlichen Nutzungsschwerpunkten. Von zentraler
Bedeutung sind dabei die 6ffentlichen Parkanlagen im Bereich der Stadthalle oder
des Elsebogens. Der Steinmeisterpark wurde in Teilen bereits neu gestaltet. An dieser
Stelle ware es zielfihrend, auch die restlichen Flachen in Richtung Goetheplatz
aufzuwerten. Der mindergenutzte Bereich des Elsestadions stellt aufgrund seiner
Lage und Flache ein zentrales Entwicklungspotential dar und ist stadtebaulich neu zu
auszurichten. Eine starkere Verflechtung mit der Else ist wiinschenswert. Insgesamt
ist das Freiflachenangebot grundsatzlich bedirfnis- und bedarfsorientiert zu sichern
sowie zu entwickeln.

Die Stadtstruktur eroffnet bei den Bricken (ber die Else attraktive
Ausblicksituationen. Diese Orte lassen den Betrachter die Nahe zum Wasser sowie
zur Innenstadt splren und wirken in hohem MalRe identitatsstiftend. Durch die
Offnung des Elsestadions u. a. in Richtung Else, kdnnte unabhingig von den Briicken
eine wertvolle Verbindung zwischen der Stadt und dem Flussraum hergestellt
werden. Der Naherholungsschwerpunkt Else konnte so direkt mit dem zentralen
Flachenpotential des Stadions und dem angrenzenden Steinmeisterpark verbunden
werden.

Die Zugange in die Innenstadt kdnnten als markante, attraktive Stadteingange und
Torsituationen gestarkt und damit die Orientierung fir die Innenstadtbenutzer
verbessert werden.

Punktuell finden sich in der Innenstadt Verweilmoéglichkeiten in Form von Banken.
Eine verstarkte Anordnung entlang der Innenstadtachsen und der Else sowie in den
pragenden Grin- und Freiflichen konnte die Aufenthaltsqualitdt erhéhen. Eine
Vereinheitlichung des Mobiliars ware dabei sowohl aus Unterhaltungs- als auch
stadtgestalterischen Gesichtspunkten zu begriiRRen.
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Innenentwicklung Abseits der Hauptstrukturen, oftmals in zweiter Reihe, bestehen in der Innenstadt

fordern Nachverdichtungs- und Umnutzungspotentiale. Im Sinne einer qualitativen und
guantitativen Innenstadtentwicklung kénnten diese Bereiche in Abstimmung mit den
Bedirfnissen der Betroffenen entwickelt und erganzt werden. Damit kdnnte u. a.
auch der steigenden Nachfrage nach hochwertigen Wohninnenstadtlagen und
bezahlbarem Wohnraum begegnet werden. Zu benennen sind in diesem
Zusammenhang insbesondere Flachen im Nahbereich der Else. Des Weiteren sind
potentielle Innenentwicklungsflichen in verschiedenen Blockinnenbereichen
vorhanden. Unter dem Stichwort Konversion bietet sich eine stddtebauliche
Neuausrichtung im Bereich der Siedlung an der Behring-/Engelstrale am westlichen
Rand der Innenstadt an. Weitere Umnutzungspotentiale finden sich insbesondere
entlang der Blankener Strae und Wasserbreite. Dabei handelt es sich mehrheitlich
um gewerbliche Nutzungen. Wie teilweise bereits angesprochen, stellen weitere
grofle Flachenpotentiale die mindergenutzten Flachen des Elsestadions sowie die
Tennisplatze westlich der Bismarckstrale dar. Auf vielfachen Wunsch aus der
Bevolkerung sowie der Politik sollen diese Bereiche perspektivisch als 6ffentlich
zugangliche Freiflachen entwickelt und mit dem Umfeld optimal verknlpft werden.
Eine Aktivierung und Aufwertung dieser beiden Bereiche kénnte ein interessanter
Baustein fir eine erfolgreiche Innenstadtentwicklung darstellen.
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Schwachen und Risiken

Gliederungs- und Die strukturell klar ablesbare und qualitdtsvolle Stadtstruktur mit den zentralen

Gestaltungsmdngel StraRRen, Platzen und bedeutsamen Nutzungen sowie im Bereich des ,grin-blauen”
Elsebands weist teilweise erhebliche Gliederungs- und Gestaltungsmangel auf. Dies
hat weitestgehend mit dem fortgeschrittenen Alter und der damit verbundenen
letztmaligen Aufwertung/Neuordnung der einzelnen Teilbereiche zu tun. Eine klare
Abschnittbildung und Gliederung von Stralenquerschnitten ist zu wenig auf die
Ubergeordnete Hauptstrukturen, die angrenzenden Nutzungen oder die aktuellen
Bedirfnisse der Innenstadtbenutzer ausgelegt. Insbesondere im 6ffentlichen Raum
sind verstdrkt Aufenthalts- und Gestaltungsdefizite sowie Mangel in Bezug auf die
Barrierefreiheit festzustellen. Letzteres hat insbesondere mit den teilweise
vorhandenen alten groben Pflasterbeldgen, hohen Randsteinen oder
Baumscheibeneinfassungen sowie problematisch platzierten Moéblierungselementen
zu tun.

Bahnunterfiihrung Ein verscharftes Problem stellt bezliglich der raumlichen Qualitdt und Sauberkeit das
Nadelohr der Bahnunterfihrung dar. In Kenntnis der strukturell eng begrenzten
Moglichkeiten besteht in diesem Bereich ein hohes Gestaltungsdefizit sowie
subjektives Sicherheitsproblem.

Abb.29  Verschmutzung und fehlende, Abb. 30  technische Nebenanlagen im Herzen
barrierefreie Wegebeziehung im Bereich der Biinder Innenstadt direkt an der
Goetheplatz Else = Gestaltungs-/

Gliederungsdefizite

Gestaltungsbedarf besteht zudem bei den Tor- und Knotensituationen zur
Innenstadt. Dies trifft in besonderem MaRe auf die Punkte im Bereich Goetheplatz,
Bahnhofstrale — Wasserbreite und KlinkstraBe — ElsestraBe zu. Als wichtige
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Ubergangsbereiche in die Biinder Innenstadt sollten sie eindeutiger zwischen ,,innen”
und ,aulen” vermitteln. Die stadtrdumliche Grenze sollte besser lesbar gemacht und
damit die Identifikation mit der Innenstadt gestarkt werden.

Mangel bestehen zudem in der fehlenden oder mangelhaften Vernetzung der
offentlichen Rdume untereinander und mit dem Umfeld. Dies betrifft in besonderem
MaRe die Else, den Rathausbereich, das Bahnhofsumfeld und die Eschstralle. Eine
fehlende durchgangige Verbindung auf der Sidseite der Else direkt auf der Ostseite
der BahnhofstraRe stellt einen groRRen strukturellen Mangel dar. Geschuldet ist dieser
Umstand oftmals Eigentumsverhdltnissen. Dazu kommen Defizite beziglich
Barrierefreiheit insbesondere im Bereich Rathaus und Laurentiuskirche sowie der
Bahnunterfihrung. Defizite bestehen dariiber hinaus beziiglich der raumlichen
Einbindung des Gewinghauser Bachs in die Stadtlandschaft.

Abb.31  fehlende FuR-/Radwegeverbindung, hier Abb.32  fehlende Barrierefreiheit, hier Bereich
an der Else 6stlich der Bahnhofstralle HauptstralRe

Stadtebaulich und gestalterisch problematisch sind einige wenige Bauten die
bezlglich ihrer Malstablichkeit ein Missverhédltnis gegeniiber des jeweiligen
raumlichen Kontextes darstellen. Beispielhaft sei an der Stelle das Einkaufszentrum
am westlichen Ende der EschstraBe erwadhnt. Einerseits wichtig als Anker bezuglich
Einzelhandel stellt die Gestalt und raumliche Auspragung flr das kleinteilig gepragte
historische Umfeld eine Belastung dar. Gestalterische Defizite hinsichtlich der
Stadtfassaden finden sich besonders auf der Rickseite des genannten
Einkaufszentrums sowie entlang der Else-, Bahnhof- und HauptstraBe. Die Bereiche
sind langfristig und in Abstimmung mit den direkt Beteiligten stadtebaulich und
stadtgestalterisch neu zu ordnen.
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Abb. 33 Problematische MaRstablichkeit und Abb. 34 Defizite in der Stadtfassade — Bereich
Gestalt — Rickseite Einzelhandelsschwer- BahnhofstralRe
punkt im Bereich Esch-/Elsestrale

Strukturschwache Strukturschwache Gebiete ohne klare Gliederung und Gemengelagen finden sich an
Gebiete — Liicken in der mehreren Stellen in der Innenstadt. Augenfillig sind diesbeziiglich Bereiche der
Stadtfassade Elsestralle, der Knoten Bahnhofstralle — Wasserbreite, Abschnitte entlang der Else

sowie teilweise Bereiche angrenzend zu bestehenden Griin- und Freiflachen. An
diesen Stellen klaffen mehrere Liicken in der Stadtfassade. Diese sollen im Sinne der
vom Gesetzgeber forcierten Innenentwicklung gemafs § 1a BauGB Schritt flr Schritt
in Abstimmung mit den direkt Betroffenen weiterentwickelt und klarer strukturiert
werden. Der Bereich Bahnhofstrale und Hauptstralle weist insgesamt eine
schlechte/mangelhafte planerische Abstimmung und Ausrichtung auf, gerade im
Vergleich zur EschstraRe.

Abb.35  Bereich Goetheplatz — Liicke in Abb.36  Bereich Elsestralle — Liicke in
Stadtfassade Stadtfassade
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Karte 4 Stadtraum — Schwachen, eigene Darstellung
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3.4. Mobilitat
Starken und Chancen

Hohe Erschliefungsgiite  Die ErschlieRungsgite der Bunder Innenstadt ist insbesondere aus Sicht des Kfz-
Verkehrs als sehr gut zu bezeichnen. Dies gilt auch fir das mengenmaRige
parkgebiihrenfreie Parkplatzangebot. Eine Uberpriifung des Parkplatzangebots und
punktuelle Neuanordnung/Verschiebung kénnte beispielsweise die
Aufenthaltsqualitat und die Nutzbarkeit fir gewerbliche Nutzungen in der Liibbecker
StralRe erhéhen.

Weitgehend klare Weitestgehend verstandlich gelost ist die stufenweise Temporeduktion von den
Verkehrsorganisation Ubergeordneten StraBen (Tempo 70/50), lber Tempo 30 in den angrenzenden
Quartieren (insbesondere Wohnquartiere), Tempo 20 und 10 im Bereich der
Bahnhof- und HauptstraRe bis hin zu den verkehrsberuhigten Bereichen entlang der
Else und im Umfeld der EschstraBe sowie der ,FuBgdngerzone” im Bereich der
EschstraBe. Die Attraktivitdit der verkehrlichen ErschlieBung sollte unter
Bericksichtigung aller Verkehrsteilnehmer erhéht und die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer verbessert werden. Zur weiteren Klarung der Gesamtsituation
sollte eine Tempoanpassung u. a. im Bereich Bahnhof, der unteren Bahnhofstralie,
sowie im sudlichen Teil der Kaiser-Wilhelm-StraBe gepriift werden. Damit kénnte
eine wichtige Weichenstellung fiir die verkehrliche Weiterentwicklung geschaffen

werden.
Fufwege und Gut erreichbar ist die Innenstadt auch mit dem Fahrrad oder zu Full. Mehrere
Fahrradrouten Ubergeordnete Fahrradrouten fiihren quer durch die Innenstadt, insbesondere

entlang der Else. Verbesserungspotential besteht diesbeziiglich u. a. hinsichtlich der
Durchgéngigkeit entlang des Stdufers.

Abb.37  FuB-/Radweg — Else Stidufer Abb.38  Wichtiger FuBweg Bereich Friedhof

OPNV - Das OPNV-Angebot im Umfeld des Bahnhofs und des Zentralen Omnibusbahnhofs ist
Mobilitéitsknoten eine der groRen Stdrken der Binder Innenstadt. In Kombination mit den Park-and-
Bahnhof ride-Moglichkeiten stellt der Bereich einen entscheidenden Baustein fir eine

erfolgreiche Entwicklung der Innenstadt dar. Insbesondere bei der konsequenten
Aufwertung und Anbindung des Bahnhofumfelds und der raumlichen Abstimmung
der unterschiedlichen Nutzungsbausteine (u. a. Bahnhof, ZOB, Park-and-ride)
bestehen Verbesserungs- und Entwicklungschancen. Im Bereich des Museumsplatzes
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besteht zudem mit der lokalen ZOB des Stadtbusnetzes ein weiterer qualitatsvoller

Mobilitatsbaustein in der Innenstadkt.
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Karte 5 Mobilitat — Starken, eigene Darstellung
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Schwachen und Risiken

Liicken im Fuf3-/ Innerhalb der Innenstadt bestehen einige Licken im FuR-/Radwegenetz. Von

Radwegenetz besonderer Bedeutung ist die Liicke 6stlich der BahnhofstraRRe entlang des siidlichen
Elseufers. Eine Verbindung an der Stelle wiirde den Zugang zu dem Flussraum
erheblich verbessern und die Durchgéngigkeit der (ibergeordneten Routen starken.
Eine weitere Licke findet sich zwischen den wichtigen Nutzungen der Pauluskirche
und der Stadthalle. Im Sinne einer Parallelverbindung zur EschstrafRe stellt die
potentielle SchlieBung im Bereich des diskutieren Andre-Griinzugs eine wichtige
perspektivische stadtstrukturelle MaBnahme dar. Die Liicken gilt es, teilweise in
Abstimmung mit privaten Eigentlimern, bestmdglich zu schlieRen.

Abb. 39 Fehlende FuB-/Radwegeverbindung
ostlich der Bahnhofstralle entlang des
Else-Stdufers

Bis auf ganz wenige Ausnahmen ist in der Blinder Innenstadt der Kfz-Verkehr klar und
verstandlich organisiert. Unklarheiten beziglich der Verkehrsorganisation und
insbesondere der maximal zuldssigen Geschwindigkeit bestehen im Bereich der
Kaiser-Wilhelm-StraBe und im Knotenbereich der BismarckstraBe — Nordring. Hierbei
bedarf es einer Klarung.

Im Bereich des OPNV besteht aktuell nur ein sehr grober Takt — beim Stadtbusnetz
weitestgehend ein Stundentakt. Eine Taktverdichtung und gleichzeitig die
Ausweitung der Bedienungszeiten waren wiinschenswert.

Querungsmdglichkeiten  Querungsmoglichkeiten sind partiell ungentugend markiert und mangelhaft gestaltet.

und Immissions- Dies schwacht das Sicherheitsempfinden der FuRganger und Radfahrer. Dies betrifft

belastungen in besonderem MaRe die starker belasteten Else-, Klink-, Levisonstrale und die
Wasserbreite. In diesen StraRen bestehen teilweise eine hohe Trennwirkung und
betrachtliche Immissionsbelastungen bei den angrenzenden Wohnnutzungen.
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Abb. 40 Hohe Trennwirkung fur FulRganger im Abb. 41 Hohe Immissionsbelastung entlang
Bereich Elsestralle libergeordneter StraRen (hier
Wasserbreite)

Das Parkraumangebot ist grofiteils kompakt angeordnet und mengenmaRig
umfassend. Optimierungsbedarf besteht bei der Verkehrslenkung — insbesondere
beim Parkleitsystem und der (zeitlichen) Bewirtschaftung.

Einerseits stellt das sehr gute OPNV-Angebot eine Stirke der Innenstadt dar,
andererseits zerschneidet der Bahnkorper die Blinder Innenstadt nachhaltig und
erschwert ein Zusammenwachsen der nérdlichen und sidlichen Stadtbereiche.
Gleichzeitig besteht durch den Bahnverkehr eine hohe Immissionsbelastung der
angrenzenden Innenstadtbereiche. Dies hat einschrankende Auswirkungen auf
Nutzungsmoglichkeiten entlang der Bahnlinie.

Obwohl Biinde sehr gut mit dem Bahnhof an das Schienennetz angeschlossen ist,
liegt der Bahnhof peripher zur Innenstadt. Eine bestmogliche lokale Einbindung und
die Sicherstellung sowie Starkung der Verbindungen Richtung Else und sildlicher
Innenstadt ist aus diesem Grund von gesamtstddtischem Interesse.

Ein strukturelles Problem im Netzverbund stellt das Nadel6hr der Bahnunterfiihrung
dar. In Kenntnis der strukturell eng begrenzten Entwicklungsmoglichkeiten gilt es
diesen Bereich insbesondere verkehrlich, stadtgestalterisch und aus Sicht der
Barrierefreiheit zu entwickeln.

Abb. 42 Strukturelles Nadelohr Abb. 43 Fehlende Barrierefreiheit, hier
Bahnunterfiihrung Nordseite Bahnunterfiihrung
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3.5. Gebdudebestand
Starken und Chancen - Schwiéchen und Risiken

Die im Jahr 2008 umgestaltete EschstraBe, die die HaupteinkaufsstraBe und
FuBgdngerzone von Biinde bildet, ist auf Grund der zentralen Lage, der linearen
Bebauung sowie zahlreicher vorhandener historischer Gebdude stadtbildpragend fir
die Innenstadt von Bilinde. Die Eschstrale wird beidseitig von drei- bis
viergeschossigen Geschafts- und Wohngebauden dominiert. Die Bebauungsdichte in
der Innenstadt ist als hoch zu bezeichnen. Dem gegenliber steht die Bahnhofstralie,
welche ebenfalls als EinkaufsstralRe fungiert. Die Bebauungsdichte ist ebenfalls als
hoch zu bezeichnen, jedoch sind der Geb&dudebestand und der StraRenraum,
insbesondere in dem Abschnitt vor dem Bahnhof liberarbeitungswiirdig.

Abb. 45 EschstraRe

Abb. 46 WehmstraRe Abb. 47 Heimatmuseum im Hurlbrinkschen
Haus

Auffallig fir Blinde sind die zahlreichen historisch bedeutsamen Gebdude mit ihren
Stuckverzierungen aber auch kunstvollem Fachwerk. Insbesondere in der Eschstralle
weisen diese Gebadude eine hohe gestalterische Qualitat auf. Darliber hinaus gibt es
in Blinde eine Vielzahl an freistehenden Einfamilien- und Doppelhdusern. Die Anzahl
an Reihenhdusern oder groReren Baukomplexen mit mehr als drei Wohneinheiten ist
gering, wodurch die Bebauungsdichte von der Innenstadt ausgehend in die weitere
Umgebung abnimmt. Im Innenstadtkern besteht — im Gegensatz zu den umliegenden
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Bereichen — nur ein geringes Nachverdichtungspotential. Der Leerstand in der
Eschstrae liegt deutlich unter 10 Gewerbeeinheiten, was als gering anzusehen ist.
Mehr Leerstande finden sich insbesondere im nordlichen Bereich der BahnhofstraRe.
Die genaue Verortung der Leerstainde und des Gebdudezustands sind der
entsprechenden Karte zu entnehmen.
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Im Untersuchungsgebiet existiert eine Vielzahl an denkmalgeschiitzter oder -werter
Bausubstanz (vgl. Abbildung). Durch die Endes 19. Jh., Anfang des 20. Jh. florierende
Zigarrenindustrie in Biinde finden sich im ganzen Stadtkern verteilt mehrere Villen
aus der Griinderzeit wieder, welche sich haufig in einem sehr ansprechenden Zustand
befinden. Dies spiegelt sich insbesondere in der Eschstralle, Hindenburgstrae und
SedanstraBe wieder. Auch Fachwerkhauser, zum Teil saniert, pragen die Innenstadt
Blindes. Diese sind vermehrt im Eingangsbereich der Innenstadt an der ElsestraRe
und im Umfeld der Laurentiuskirche vorhanden.

Darliber hinaus bestehen einige ortsuntypische Gebdude, wie zum Beispiel die
groBen Kaufhduser Woolworth und die City-Passage sowie Bauten aus den 1970er-
und 1980er Jahren, die entlang der Eschstrafle ansdssig sind. Auf Grund der
verwendeten Materialien und der massiven sowie zum Teil Uberdimensionierten
Bauweise wird das Stadtbild negativ beeinflusst. Hieraus ergibt sich Handlungsbedarf
hinsichtlich der Fassadengestaltung. Dartiber hinaus ist die City Passage zum Teil von
Leerstanden gepragt. Auch die Stadthalle, welche direkt an einen kleinen Blirgerpark
angrenzt flgt sich insgesamt auf Grund der Dimensionierung und duferen Gestalt
nur begrenzt in die Umgebung ein.

Abb. 48  City Passage, EschstraRe Abb.49  Woolworth, Eingangsbereich
FuRgangerzone
(BahnhofstraRe/EschstraRe)

Abb.50  Eingangsbereich Stadthalle Abb. 51 Rickseite Stadthalle
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Blinde ist insbesondere durch die prosperierende Zigarren- und Rauchtabakindustrie
gewachsen, weshalb Blinde auch unter dem Namen ,Zigarrenstadt” bekannt
geworden ist. Durch den Bau der Eisenbahnlinie Minden-Loéhne Osnabriick-Rheine
wurde die Entwicklung dieses Wirtschaftszweiges weiter geférdert. Nach wie vor
bestehen in Blinde Bauten aus dieser Zeit.

Eine davon ist der groRe, aus rotem Backstein erbaute Tabakspeicher, welcher sich
im direkten Umfeld des Bahnhofs an der Wasserbreite befindet. Der 1896 zusammen
mit einem Fabrikgebdude erbaute Tabakspeicher gilt als Wahrzeichen der Stadt. Er
verfligt Gber vier Vollgeschosse und zwei Geschosse unter dem Dach. Dariber hinaus
gibt es einen alten Lastenzug, durch welchen Giter innerhalb des Gebdudes bewegt
werden konnten. Im Jahr 1930 ging das Gebdude nach Aufgabe der Produktion samt
der (lbrigen Industriegebdude in den Besitz der Deutschen Reichsbahn und
anschlieRend der Deutschen Bundesbahn (ber, bis es schlieSlich im Jahr 1973 von
der Stadt Bilnde erworben werden konnte. 1974 erfolgte der Abriss des
Fabrikgebaudes, wahrend der Speicher bestehen blieb. Nach wie vor wurde und wird
der Tabakspeicher von verschiedenen Nutzern als Lager genutzt. Zwischenzeitlich
fungierte er auch als Lager fiir Mobel. Heute nutzt ihn zuséatzlich das Deutsche Tabak-
und Zigarrenmuseum als Magazin. 1986 wurde der Speicher als Industriedenkmal
eingetragen und im Rahmen aufwandiger Baumalnahmen von 1990-1992
vollstandig renoviert (http://www.buende.de/index.phtml?La=1&sNavIiD=608.27
&object= tx%7C608.263.1%7C608.17&sub=0, 24.04.2017).

o
— 3
=

h = : L™ e =
Abb.52  Tabakspeicher Wasserbreite Abb.53  Tabakspeicher Ladebereich
(Ruckwartig zur Wasserbreite

Der Bahnhof samt vorgelagertem Busbahnhof liegt verhaltnismaRig dezentral zur
Innenstadt und ist mit dem Innenstadtkern Uber die BahnhofstraRe verbunden.

Abb.54  Empfangsgebaude Bahnhof Abb. 55  Anbau/ Alter Guterbahnhof
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Abb. 56 Bahnhof mit leerstehender Radstation

Das Bahnhofsgebdude erflllt derzeit nicht die Anforderungen an einen
reprasentativen Stadteingang und Willkommensbereich. Es besteht sowohl innen, als
auch auBerlich Sanierungsbedarf. Derzeit werden der Bahnhof und das umliegende
Gelande noch durch einen Verkaufsbereich fur Zeitschriften und Tickets, westlich
eine Blicherei sowie den Busbahnhof belebt. Darliber hinaus bestand eine kleine
Gastwirtschaft innerhalb des Bahnhofsgebdudes. Das angrenzende Fahrradgeschéft
steht derzeit leer, eine neue Nutzung ist aktuell nicht angedacht. In einem Teil des
ehemaligen Guterbahnhofs wird momentan ein Restaurant betrieben, wahrend der
Ostliche Bereich der Innenstadt von Kiinstlern genutzt wird. Insgesamt wird deutlich,
dass in diesem Bereich der Innenstadt der Sanierungsbedarf am hdchsten liegt.
Insbesondere im Verhaltnis zur EschstraBe weist die Bahnhofstrale eine geringere
Aufenthaltsqualitat auf. Diese geht jedoch nicht nur mit dem Zustand der Bebauung,
sondern auch der Gestaltung des StraRenraumes einher.

Der ehemalige Fachwerkhof Rahning und das Haus Dahlkétter bilden ein historisches
Ensemble inmitten der Stadt zwischen Rathaus und Laurentiuskirche. Beide Gebaude
wurden in 4-Stiander-Bauweise erbaut. Der Hof Rahning, heute als Restaurant
genutzt, wurde im Jahr 1677 erbaut. Nachdem er 1748 vollstiandig abgebrannt und
wiederaufgebaut worden ist, Gbernahm im Jahr 1843 die Zigarrenfabrik Tonnies
Wellensiek das Gebdude und nutzte es als Herstellungsort fiir Zigarren. Mittlerweile
steht das Fachwerkhaus unter Denkmalschutz. Das angrenzende Haus Dahlkotter,
welches 1555 erbaut wurde, ist das adlteste Haus Biindes. Auch dieses Gebaude ist
urspringlich als Bauernhaus gebaut worden. Der westliche Anbau des Gebaudes
wurde urspriinglich als Stall genutzt. Der unterkellerte Bereich diente der Polizei als
Gefangnis. Mittlerweile ist das Standesamt in dem ehemaligen Bauernhaus
untergebracht. Beide Gebiude befinden sich in einem optisch guten Zustand. 3

13 Internetquelle:
http://www.buende.de/index.phtml?La=1&sNavID=608.27&object=tx%7C608.263.1%7C608.17&sub=
0 (Zugriff am 25.04.2017)
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Abb. 57 Hof Rahning, heute Restaurant Abb. 58 Haus Dahlkotter, heute Standesamt

Ebenfalls im Fachwerkstil erbaut und als stadtbildprdgend zu bezeichnen ist die
Museumsinsel Bunde an der ElsestraRe/Funfhausenstrafle. Es handelt sich um einem
dem Busbahnhof und somit Stadteingang vorgelagerten Bereich. Im Jahre 1937
wurde auf dem alten Striedieckschen Hof das Tabak- und Zigarrenmuseum
gegriindet. Das Museum besteht aus flinf Komponenten, vier Fachwerkhausern und
einem modernen Neubau. Dazu gehdren das Heimatmuseum im ,Hurlbrinkschen
Haus“, das ,,Dammhaus”, welches das alteste Bauernhaus im Kreis Herford ist, der
»Spieker” sowie der ,Striedieksche Hof“. Das Geologische Museum
,Dobergmuseum®, welches unmittelbar an den Fachwerkhof angrenzt, ist in einem
modernen Neubau untergebracht. In den Museen werden Informationen zu
Geologie, Tabak und Regionalgeschichte vermittelt und Interessierten
nahergebracht. Der optische Zustand ist flir den gesamten Museumsbereich als
wertig zu bezeichnen. 1
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Abb. 59 Heimatmuseum im Hurlbrinkschen Haus ~ Abb. 60 Heimatmuseum im Hurlbrinkschen
Haus

14 Internetquelle:
http://www.buende.de/index.phtml?La=1&sNavID=608.27&object=tx%7C608.263.1%7C608.17&sub=
0 (Zugriff am 25.04.2017)
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1

Abb. 61  Deutsches Tabak- und Zigarrenmuseum  Abb.62  Dammbhaus

Abb. 63  Ansicht Doberg Museum Abb. 64  Ansicht Doberg Museum

Ebenfalls unter Denkmalschutz steht die Villa Steinmeister an der Eschstrafle 45,
welche durch den Binder Tabakkaufmannes Friedrich August Steinmeier um 1860
errichtet wurde. Das zugehdorige Grundstiick reichte friiher von der EschstraRe bis hin
zur Else. Das Gebdude wurde im neoklassizistischen Stil erbaut und ist ein
Wahrzeichen der Tabakindustrie und eines von mehreren Beispielen prunkvoller
Unternehmervillen in Biinde. 1> 16

Abb. 65 Villa Steinmeister an der EschstraRBe 45

15 Internetquelle:
http://www.buende.de/index.phtm|?La=1&sNavID=608.27&object=tx%7C608.263.1%7C608.17&sub=
0 (Zugriff am 25.04.2017)

16 Internetquelle: (http://www.fahr-im-kreis.de/images/stories/interaktiv/019_Villa-Steinmeister.jpg,
Foto: Stadt Blinde)
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Insgesamt fallt auf, dass die Gebdude in Biinde, insbesondere entlang der vor kurzem
umgestalteten EschstralRe, in einem baulich guten Zustand sind und nur ein geringer
Handlungsbedarf in diesem Umfeld besteht. Die EschstraBe ist somit als
reprasentativer Bereich Blindes zu bezeichnen. In dem Grofteil der Gebaude der
EschstraBe befinden sich im Untergeschoss Einzelhandelsnutzungen sowie im
nordostlichen Teil der StraRe vermehrt Dienstleistungseinrichtungen. Im Regelfall
besteht eine kombinierte Nutzung mit Wohneinheiten.

Die Bahnhofstralle, welche in Zusammenspiel mit der Eschstralle eine Spange bildet,
ist zum Teil als FuBgdngerzone ausgewiesen. Lediglich der Bereich vom Stadteingang
(ausgehend vom lokalen Busbahnhof) bis zum Standesamt ist frei von PKW Verkehr.
Die BahnhofstraRRe verfligt ebenfalls groBtenteils durchgehend liber Einzelhandels-
und Dienstleistungsnutzungen, welche im Untergeschoss der kombinierten Wohn-
und Geschaftshauser untergebracht sind. Es fallt auf, dass die Qualitat der Gebaude
hinsichtlich der Fassadengestaltung bis zu der Kreuzung BahnhofstraBe/Wasserbreite
zum Grof3teil in einem guten bis frisch sanierten Zustand ist. Problemimmobilien
bestehen in diesem Abschnitt ab der Kreuzung zwischen der BahnhofstralRe und dem
Kleinen Bruchweg sowie im nordlichsten Abschnitt der BahnhofstraRe bis hin zum
sanierungsbedirftigen Bahnhofsgebdude. Die Gebdude sind an dieser Stelle
vermehrt von Leerstdnden betroffen und sanierungsbedirftig. Es sind zum Teil
erhebliche Bauschdaden sowohl an der Fassade als auch den Fenstern und
Dachflachen zu erkennen.

Abb. 67 Leerstande

Abb. 68 Unterdimensionierte Bebauung Abb. 69 Baullicke und schlechter Geb&ude-
zustand / sanierungsbedurftiges
Gebdude

Im nordlichen Teil der Bahnhofstralle bestehen zwar weitere Gebaude, die einen
mittleren und zum Teil hohen Sanierungsbedarf aufweisen, jedoch gibt es derzeit
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noch keine erhdhte Leerstandsproblematik. Die vorhandenen Gebdude weisen
sowohl Putz-, als auch Klinkerfassen auf. Die Geschossigkeit variiert zum Teil stark
von einem bis hin zu vier Geschossen, wodurch die Bebauung zum Teil wenig
homogen wirkt. Darlber hinaus fallt auf, dass in der Bahnhofstralle viele
verschiedene Dachformen verwendet wurden - hier bestehen Flachdacher,
Satteldacher sowie barocke, stuckverzierte Giebel. Die Bebauung entlang der
Bahnhofstrale weist nur sehr wenige Baullicken auf. Insgesamt ist die
Bebauungsdichte, zum Teil auch im Hinterhofbereich, als hoch zu bezeichnen. Eine
das Stadtbild negativ pragende Bauliicke besteht an der Bahnhofstrale Kreuzung
Wilhelmstral3e. Hier ist ein Gebdude mit Riickbaupotential zu erkennen, als auch eine
freie Flache, welche derzeit von den Hotelgasten als Parkplatz genutzt wird.

Das Gebaude der Post am Nordring, welcher Parallel zur EschstraRe verlduft, weist
ebenfalls einen hohen Sanierungsbedarf auf. Die Beschaffenheit der Fassade lasst die
Vermutung zu, dass neben der duBeren Gestaltung auch die Notwendigkeit fir eine
energetische Sanierung besteht. An das Postgebdude angrenzend befindet sich die
Sportanlage des Tennisvereins, welche bis zu einem Spielplatz reicht, der wiederum
direkt an der Else liegt. Die gesamte Flache bietet das Potential zu einer
Quartiersweiterentwicklung unter der Voraussetzung einer durchgreifenden
Umnutzung samt Neubebauung der bisher sportlich genutzten Flachen. Es ist zu
prifen, inwieweit Ersatzflichen bestehen, welche fiir den Tennisverein in Frage
kdamen. Die Lage der Flachen an der Else ist prddestiniert flr eine erweiterte
Wohnflachenentwicklung mit direktem Innenstadtanschluss und groflem
Naherholungswert. Allerdings ist die auf dem Areal vorhanden Altlastproblematik zu
bericksichtigen.

Abb.70  Postgebdude Abb.71  Tennisplatze

Eine weitere groRere Siedlung mit Handlungsbedarf ist die der Britischen Armee an
der Engel- und BehringstraRe, welche ca. 1 km von der Innenstadt entfernt liegt. Die
vorhandenen Gebdude werden derzeit zur Unterbringung von Fliichtlingen genutzt
oder stehen zum Teil leer. Es besteht ein grundlegender Sanierungsbedarf
hinsichtlich einer energetischen Ertlichtigung der Dammung, der Fenster sowie der
Fassaden. Auch die AuBenanlagen weisen mit ungepflegten Griinbereichen und den
groRen Garagenhofen einen Umgestaltungsbedarf auf.
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Abb.72  Wohngebaude, Siedlung Britische Armee  Abb. 73  Freirdume, Siedlung Britische Armee

Insgesamt wird deutlich, dass im noérdlichen Abschnitt der BahnhofstraBe und am
Bahnhof selbst der Sanierungsbedarf fir die Innenstadt Bliindes am hochsten ist.
Insbesondere im Verhaltnis zur EschstraRe weist die Bahnhofstralle eine geringere
Aufenthaltsqualitdt auf. Diese geht jedoch nicht nur mit dem Zustand der Bebauung,
sondern auch der Gestaltung des Stralenraumes einher. Darliber hinaus besteht ein
Neuordnungspotential fir die Flachen an den Tennisplatzen, der Post und gegeniber
dem Hotel an der BahnhofstraBe. Auch die Siedlung der britischen Armee weist ein
grofRes Potential flir Wohnnutzung in Innenstadtnahe auf.

3.6. Okonomie und Daseinsvorsorge

Im Zuge der durchgefihrten Bestandsaufnahme konnten verschiedene
Nutzungsstrukturen untersucht werden. Diese lassen sich differenziert betrachten:
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Offentliche Verwaltung und Sicherheit

Die Stadt Blinde verfiigt tber eine Vielzahl 6ffentlicher Einrichtungen. Das Rathaus an
der Bahnhofstrale 13—-15 ist der Sitz der Stadtverwaltung, es befindet sich im
Stadtteil Binde-Mitte direkt am Ufer der Else, angrenzend an einen
Einzelhandelskomplex. Im Rathaus ist auch das Birgerbiro untergebracht, welches
verschiedene Dienstleistungen fiir die Einwohner der Stadt bereitstellt.

Abb. 74  Rathaus Biinde

Am Rathaus liegt zudem auch das Standesamt der Stadt, welches in einem separaten,
denkmalgeschitzten Fachwerkhaus, das urspringlich der Polizei als Gefangnis
diente, beheimatet ist.

Abb. 75 Standesamt Biinde

Weiterhin ist die Stadt Blinde Sitz des Amtsgerichts Blinde (Hangbaumstrafle 19)
sowie einer Polizeiwache (WittekindstraRe 46) und des Jugendamtes (Ortsstralie 5a).

Die freiwillige Feuerwehr Biinde verfiigt mit den Loschgruppen Ahle, Diinne, Holsen
und Muckum, den Loschziigen Biinde-Mitte, Hunnebrock und Spradow sowie der
hauptamtlichen Wache in Spradow Uber insgesamt acht Einheiten. Zusatzlich hierzu
bilden die Jugendfeuerwehr und die Ehrenabteilung weitere Gruppierungen
innerhalb der freiwilligen Feuerwehr Biinde.’

17 Internetquelle: https://www.feuerwehr-buende.de/ (Zugriff am 01.02.2019).
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Abb.76  Amtsgericht Blinde

Im Gesundheitsbereich sind als wichtige Einrichtungen das Lukas-Krankenhaus, die
zentrale Notfallpraxis und die psychiatrische Tagesklinik des Klinikums Herford zu
nennen. Das Lukas-Krankenhaus wurde 1890 gegriindet und bietet derzeit ca. 345
Planbetten. Die zentrale Notfallpraxis hat eine hohe regionale Bedeutung, da
hierliber neben dem Stadtgebiet von Biinde auch fir Rédinghausen und Kirchlengern
die ambulante Notfallversorgung sichergestellt wird.®

Das ,GesundheitsCentrum Blnde“ befindet sich im Stadtteil Ennigloh. Das Zentrum
bietet eine Vielzahl von Fachmedizinern und Gesundheitsdienstleistern an. Insgesamt
verfligt das Areal Uber 400 Parkpldtze und ist nahezu komplett barrierefrei.

Die Stadt ist Sitz eines Finanzamts und einer Geschéaftsstelle der Bundesagentur fir
Arbeit. Mit dem Zollamt fiir Tabaksteuer und Steuerzeichen, welches fiir das gesamte
Bundesgebiet zustdndig ist, beheimatet Blinde eine offentliche Einrichtung von
besonderer Bedeutung. Dies ldsst sich auf die Historie Blindes als ,Zigarrenstadt”
zurlckfihren. Das Gebaude verflgt Giber auffdllige Fensterumrandungen und einen
Turm und hebt sich dadurch im Stadtbild deutlich hervor.

Abb.77  Finanzamt Abb. 78  Hauptzollamt

Das Polizeigeb&dude der Stadt Blinde liegt knapp aulRerhalb des Plangebiets (stdlicher
Rand, Strotweg) und ist hinsichtlich der Daseinsvorsorge im Untersuchungsgebiet als
Kernobjekt fiir Sicherheit zu nennen.

18 Internetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Stadtleben/Gesundheit (Zugriff
am 01.02.2019).
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Abb. 79 Polizei

Kreditinstitute/ Banken

Das Angebot an Kreditinstituten und Banken im Untersuchungsgebiet ist als
ausreichend zu bewerten. Dort sind Filialen der AXA, Commerzbank, Postbank,
Sparkasse, Targobank, Volksbank und Wistenrot Bausparkasse anséassig. Die Filialen
befinden sich Gberwiegend entlang der Eschstralle in unmittelbarer Innenstadtlage.

Bildungs- und Betreuungseinrichtungen

Die Stadt Blinde verfligt Uber insgesamt acht Grundschulen, welche sich auf das
Stadtgebiet verteilen. Die weiterfiihrenden Schulen befinden sich in den beiden
groRten Stadtteilen Bilinde-Mitte und Ennigloh. In Binde sind jeweils zwei
Gesamtschulen, Gymnasien und Realschulen sowie eine Hauptschule ansassig. Als
weitere Bildungseinrichtungen sind die Pestalozzischule als Forderschule, das Erich-
Gutenberg-Berufskolleg, die Musikschule und die Stadtblicherei vorhanden. Die
Volkshochschule im Kreis Herford ist in Binde mit einer AuBenstelle vertreten. Mit
der Musikschule, der Stadtblicherei und dem Gymnasium am Markt befinden sich
drei Bildungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet des ISEKs. Im Jahr 2016 war fir
die Stadt Biinde eine Gesamtzahl von 6.929 Schiilern zu verzeichnen.

Im Stadtgebiet von Biinde gibt es insgesamt 20 Kindertagesstdtten und Kindergarten,
welche sich groRtenteils in der Tragerschaft der evangelischen Kirche, der AWO und
des DRK befinden. Hiervon sind lediglich zwei Einrichtung im Untersuchungsgebiet
des ISEKs verortet, jedoch sind mehrere direkt an das Untersuchungsgebiet
angrenzend. Als weitere Angebote sind die Kindertagespflege sowie diverse
Spielgruppen fir Kinder zu nennen. Mit dem Kinder- und Jugendzentrum Atlantis
befindet sich eine weitere Betreuungseinrichtung im Férdergebiet.®

13 Internetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Stadtleben/Kinder-Jugend-
Familie/Kinderbetreuung (Zugriff am 01.02.2019).
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3.7. Freizeit, Kultur und Tourismus

Sport- und Freizeiteinrichtungen

Die Stadt Binde verflgt Uber ein vielfdltiges Sport- und Freizeitangebot. Im
Sportbereich gibt es tUber 40 Vereine und 37 Sportstatten. Darunter 18 Sporthallen,
12 Sportplatze, drei Bolzplatze, zwei Sportstadien, ein Hallenbad und ein Freibad.
Hierbei sind besonders die Blinder Welle (Hallenbad), das Freibad Blinde-Mitte, das
Else-Stadion und das Erich-Martens-Stadion hervorzuheben.?

Eine bedeutende Freizeiteinrichtung ist der Steinmeisterpark in Binde-Mitte,
welcher auch als beliebter Veranstaltungsort dient. Beliebte Naherholungsgebiete
sind das Dustholz sowie der staatlich anerkannte Erholungsort Randringhausen mit
Kurmittelgebiet und den einzigen staatlich anerkannten Jod-Schwefel-Quellen in
Nordrhein-Westfalen.?!

Kultureinrichtungen

Im kulturellen Bereich sind als bedeutende Einrichtungen das Deutsche Tabak- und
Zigarrenmuseum, das Dobergmuseum (Geologisches Museum) und das
Kreisheimatmuseum zu nennen. Weiterhin bilden die zahlreichen Vereine und
Gruppierungen eine grofSe kulturelle Bandbreite ab. Wichtige Veranstaltungsorte fiir
kulturelle Events sind beispielsweise die Stadthalle Binde (bis zu 1.400 Zuschauer),
der Steinmeisterpark, die Pauluskirche und das Universum (bis zu 240 Zuschauer).
Das Universum wurde 1924 als Lichtspielhaus errichtet, beherbergt heutzutage aber
nicht nur Filmvorfiihrungen, sondern auch Konzerte und Kabarett.?

Abb. 80  Stadthalle Biinde Abb. 81 Stadthalle Biinde

Veranstaltungen und Feste

In Blinde wird eine Vielzahl an Veranstaltungen und Festivitditen angeboten. Einen
Hohepunkt bildet dabei die traditionelle Kirmes Biinder Zwiebelmarkt, welche
alljahrlich am letzten Septemberwochenende stattfindet. Weitere wiederkehrende
Veranstaltungen sind das Frihlingsfest, der Weihnachtsmarkt, das Weinfest sowie

20 Internetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Freizeit-Tourismus/Sport (Zugriff
am 01.02.2019).

21 |nternetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Freizeit-Tourismus (Zugriff am
01.02.2019).

22 Internetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Freizeit-Tourismus/Kultur
(Zugriff am 01.02.2019).
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die Schiitzenfeste in den einzelnen Ortsteilen.?®> In den Sommermonaten finden
mehrere Veranstaltungen zum Thema Radfahren unter dem Schlagwort

,Radelsommer” statt, hierzu zahlt beispielsweise das 1.000 Rader Volksradfahren
Biinde.?

2 Internetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Home/Veranstaltungen (Zugriff
am 31.01.2019).

24 Internetquelle. Homepage der Stadt Biinde https://www.buende.de/Freizeit-Tourismus/Radspass
(Zugriff am 04.02.2019).
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4. Beteiligungsprozess

Mit dem Innenstadtkonzept wird ein mehrjdhriger Entwicklungsprozess begonnen,
dessen Umsetzung den Riickhalt und die Unterstlitzung der malRgeblichen Akteure,
insbesondere der Kommunalpolitik und Verwaltung, der Birgerinnen und Birger
sowie der Gewerbetreibenden benétigt. Aus diesem Grund wurde die Offentlichkeit
bereits in die Erarbeitung des Innenstadtkonzepts einbezogen. In zwei
Veranstaltungen wurden sowohl die Analyseergebnisse als auch die darauf
aufbauenden Projekte diskutiert sowie wesentliche Ideen bei der weiteren
Bearbeitung berlicksichtigt.

4.1. Auftaktveranstaltung

Die erste Beteiligungsveranstaltung erfolgte im Anschluss an die Bestandsaufnahme
in Form eines offentlichen Blrgerforums am 04.10.2017 zur Beteiligung der breiten
Stadtgesellschaft. Ziel war es, die erfolgte Bestandsanalyse durch die Offentlichkeit
und ,Experten” der Innenstadt Uberpriifen zu lassen und Hinweise flr die weitere
Konzepterstellung zu erhalten.

Abb. 82  Impressionen Birgerforum Abb. 83  Impressionen Biirgerforum

Das Biirgerforum fand im Gymnasium am Markt statt. Zunadchst wurden den
Teilnehmerinnen und Teilnehmern die Starken und Chancen sowie die Schwachen
und Risiken der Innenstadt aus Sicht der Bearbeiter vorgestellt. Daraufhin wurden in
drei Arbeitsgruppen die Ergebnisse diskutiert sowie Ideen und Vorschlage gedulRert.
In den Arbeitsgruppen wurden folgende Themen behandelt:

=  Stadtraum

= Gebidudebestand, Daseinsvorsorge und Einzelhandel/Dienstleistungen

= Mobilitat

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen werden im Folgenden kurz erldutert.
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Stadtraum

Die Arbeitsgruppe Stadtraum definierte das Herausarbeiten von Raum- und
Nutzungsschwerpunkten als zentrale Zukunftsaufgabe. Insbesondere die wichtigen
linearen Stadtraume Haupt- und Bahnhofsstrale, Eschstralle sowie Else sollen
aufbauend auf ihren rdumlichen sowie funktionalen Rahmenbedingungen/Aufgaben
starker in Abschnitte gegliedert und darauf aufbauend weiterentwickelt werden. Die
Lange der Einkaufsachsen (Esch- und Bahnhofsstrale) sollen hinsichtlich ihrer
Funktionsfahigkeit Gberprift werden.

Gebiudebestand, Daseinsvorsorge und Einzelhandel/Dienstleistungen

Die  Arbeitsgruppe Gebdudebestand, Daseinsvorsorge und Einzelhandel/
Dienstleistungen widmete sich u. a. intensiv der Bahnhofstrale. Thema war hier
beispielsweise eine  zukunftsfahige Profilierung  des  Quartiers. Ein
Leerstandsmanagement soll helfen, dauerhafte Geschaftsleerstdnde zu vermeiden
und die Ansiedlung tragfahiger Nutzungskonzepte fordern. Dabei kann auch eine
Intensivierung des Wohnstandorts in Betracht kommen. Hier, wie in der gesamten
Innenstadt, wurde die Bedeutung eines ausgewogenen Branchenmixes
herausgestellt.

Mobilitat

Die Teilnehmer/-innen duRerten eine Vielzahl von Ideen aber auch Kritikpunkten. Die
Erreichbarkeit der FulRgangerzone per Fahrrad soll verbessert werden. Erganzend
sollen mehr Fahrradstellplatze um die FulRgangerzone herum angesiedelt werden.
Die Verbindung zwischen der Innenstadt und dem Bereich nordlich der Else gilt es
insgesamt zu starken. Der Flussraum Else soll beidseits als attraktiver Raum fur
FuRganger und Radfahrer verbessert werden. Bezliglich des motorisierten Verkehrs
wurden unterschiedliche Ideen angesprochen. Diese thematisierten insbesondere
mogliche Lenkungs- und Gestaltungsansatze. Diskutiert wurde auch das
Parkraumthema. Insgesamt wird dieses als gut eingeschatzt. Mangelhaft sei jedoch
das Parkleitsystem.

Prioritaten

Am Ende der Veranstaltung hatten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer die
Moglichkeit die Prioritdt von Handlungsfeldern fiir Blinde zu bewerten, die folgende
Ergebnisse brachte:

Handlungsbereich Stimmen
Stadtraum/ o6ffentlicher Raum 22
Mobilitat 10
Nahversorgung und Einzelhandel 8
Gebdudebestand 13
Soziale Infrastruktur und Daseinsvorsorge 6

Tab.3 Prioritaten Handlungsfelder Blirgerforum, eigene Darstellung
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Mit den Anregungen und der Kritik aus der Veranstaltung wurde im Anschluss an die
1. Beteiligungsrunde die Bestandsanalyse aktualisiert. Darauf aufbauend wurden
Entwicklungsziele und Projekte entwickelt. Diese wurden im Rahmen einer
Abschlussveranstaltung am 24.01.2019 der Offentlichkeit zur Diskussion vorgestellt.

Die detaillierten Ergebnisse der Offentlichkeitsveranstaltung kénnen der
Ergebnisdokumentation der Veranstaltungen entnommen werden (siehe Anhang,
Anlagen A.3).

4.2. Abschlussveranstaltung

Im Mittelpunkt der Abschlussveranstaltung am 24.01.2019 stand die Vorstellung der
MaRnahmen zur Aufwertung der Innenstadt. Die Offentlichkeit erhielt die
Gelegenheit sich Uber die Ergebnisse des Innenstadtkonzepts zu informieren und zu
diskutieren.

An der Veranstaltung haben rund 30 Teilnehmer ihre Meinung zu den vorgestellten
wesentlichen Zielen und MaRnahmen geduRert. Die Beitrage dazu sind mehrheitlich
positiv ausgefallen. Es wurde deutlich, dass die Bevolkerung die vorgesehenen
stadtebaulichen MaRnahmen zur Weiterentwicklung der Innenstadt grundsatzlich
begrifSt und das Konzept als Chance fir eine zielgerichtete Entwicklung sieht. Kritisch
duBerte man sich hinsichtlich der Aktivierungsmoglichkeiten und der diesbeziglichen
Verantwortlichkeiten. Es wurde deutlich, dass einerseits die Stadt in der Pflicht steht
den Prozess aktiv zu begleiten, andererseits aber auch die unterschiedlichen
Interessengruppen sowie die Eigentiimer/-innen.
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5. Handlungsfelder und Entwicklungsziele

Durch den Erneuerungsprozess sollen bestehende Qualitdten der Stadt Biinde
gestarkt sowie vorhandene Defizite beseitigt werden. So besteht beispielsweise mit
der punktuellen Aktivierung und Neugestaltung der Else (,griin-blaues” Band) die
Chance, das zentrale innerstadtische Landschaftsband aufzuwerten, optimaler mit
der gebauten Innenstadt zu verzahnen und damit starker im Bewusstsein der
Bevolkerung zu verankern.

Basierend auf den lbergeordneten Zielsetzungen, der umfassenden Bestandsanalyse
und den Informationen aus den einzelnen Birgerbeteiligungsschritten ergeben sich
folgende Handlungsfelder und die dazugehoérigen Entwicklungsziele fir die
Innenstadtentwicklung:

5.1. Schwerpunkt Bahnhof

Der Bahnhof Biinde ist der wichtigste Mobilitatsknoten und damit von gréRtem
offentlichen Interesse. Neben dem Bahnhof sind hier u. a. der regionale ZOB sowie
Park-and-ride-Angebote angesiedelt. Auch eine Anbindung an das Stadtbussystem ist
vorhanden. Entstanden ist Uber die Zeit jedoch eine Gemengelage, die nur
mangelhaft aufeinander abgestimmt ist. Im Vordergrund der raumlichen Entwicklung
steht deshalb insbesondere die konsequente Aufwertung des gesamten
Bahnhofumfelds, die Abstimmung und Weiterentwicklung der unterschiedlichen
Nutzungsbausteine untereinander sowie die Starkung der Verbindungen in Richtung
Else und siidlicher Innenstadt. Zur optimalen Abstimmung der kiinftigen MaRnahmen
soll ein stadtebaulicher und freiraumplanerischer Wettbewerb fir das
Bahnhofsgebdude und -umfeld durchgefiihrt werden. Dieser soll die stadtebaulichen
Eckpunkte fiir die notwendigen Abstimmungen und langfristige Entwicklung
darlegen.

Entwicklungsziele:
= Erhalt, Modernisierung und Instandsetzung des Bahnhofsgeb&dudes

=  Ermittlung geeigneter Nutzungen, um vorhandene Leerstidnde nachhaltig zu
beseitigen

= Bereitstellen von Flachen zur 6ffentlichen sowie privaten Nutzung

= Verknlpfung des Bahnhofs mit der Innenstadt und weiteren
Mobilitatsangeboten

= Erhohung der Aufenthaltsqualitat

= Gewahrleistung von Sicherheit und Sauberkeit

5.2. Schwerpunkt Else

Die Else formt das pragende Landschaftselement in der Biinder Innenstadt. In
Abstimmung mit den Anforderungen des Landschaftsschutzes soll die Integration des
»grin-blauen” Bands in die Innenstadt gestarkt werden. Attraktive und durchgangige
Wegebeziehungen entlang der Else und in die angrenzenden Quartiere sowie
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punktuelle Nutzungsaktivierungen sind dabei wesentliche Erfolgsfaktoren. Eine hoch-
wertige Gestaltung starkt die Else dabei als Naherholungsraum fiir die Biander/-innen
und die Stadt als touristisches Ziel. Ein besonderer Fokus liegt im Bereich beidseits
der Briicke an der BahnhofstralRe. Der Abschnitt soll deutlich starker auf die Else
ausgerichtet, in seiner Funktion als urbaner Flussraum gestarkt und auf die neuen
Bedirfnisse der Innenstadtbenutzer bezlglich Freizeit, Kultur und Naherholung
abgestimmt werden. Die Elseterrassen konnten als gesellschaftlicher und kultureller
Mittelpunkt der Stadt weiterentwickelt werden.

Entwicklungsziele:

= Aulerhalb der Stadt primar als Landschaftsraum erhalten und entwickeln und
innerhalb als Naherholungsraum starken und entwickeln

= Integration Else in Stadt punktuell stirken und Aufenthalts-/Erlebnisqualitat
erhdhen

= Schaffung eines urbanen Flussraums als gesellschaftlicher und kultureller
Mittelpunkt der Stadt im Bereich beidseits der Bahnhofstralle

= Licken im FuB- und Radwegenetz entlang der Else auf deren Siidseite schlieRen

5.3. Freiraum und 6ffentlicher Raum

Aufenthaltsqualitét Die Gestaltung von Freirdumen und insbesondere des o6ffentlichen Raums ist ein

erhéhen wesentlicher Faktor zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt und der
Anregung des Offentlichen Stadtlebens. Ein attraktiver o6ffentlicher Raum starkt die
Stadt als touristisches Ziel und bildet die Blihne fur die ortsansassigen Nutzungen.
Neben dem Elseraum besteht in der Innenstadt ein vielfdltiges Angebot an Griin- und
Freiflachen mit unterschiedlichen Nutzungsschwerpunkten. Von zentraler Bedeutung
sind dabei die oOffentlichen Parkanlagen im Bereich der Stadthalle und des
Elsebogens. Im Bereich Steinmeisterpark besteht Verbesserungspotential in Richtung
Goetheplatz. Der mindergenutzte Bereich des Elsestadions stellt aufgrund seiner
Lage und Flache ein zentrales Entwicklungspotential dar und ist stadtebaulich neu
auszurichten und deutlich starker mit der Else zu verflechten. Insgesamt ist das
Freiflachenangebot grundsatzlich bediirfnis- und bedarfsorientiert zu sichern sowie
zu entwickeln.

Entwicklungsziele:

= Ausrichtung oOffentlicher Rdaume auf die jeweiligen Funktionen und
Randnutzungen und Abstimmung untereinander

*  Umnutzung mindergenutzter Flichen fiir die Offentlichkeit (z. B. Elsestadion und
Tennisplatze)

= Verknlpfung von Freirdumen starken
= Aufenthalts- und Nutzungsqualitat 6ffentlicher Raume aufwerten
= Gewahrleistung von Sauberkeit und Sicherheit im 6ffentlichen Raum

= Geeignete Veranstaltungskonzepte flir den 6ffentlichen Raum entwickeln
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5.4. Stadtebau und Stadtgestalt

Die Stadtstruktur und das Stadtbild in Kombination mit einer aktiv gelebten Baukultur
waren und bleiben fir Blinde wichtige Standortfaktoren. Stellvertretend dafir
bestehen in Blinde eine Vielzahl stadtbildpragender Baudenkmaler. Von besonderem
Interesse sind die rdumlichen Qualitdten der zentralen Bahnhofs- (Bahnhofstralie)
und Innenstadtachse (EschstraBe). Entlang des innerstadtischen Riickgrats befinden
sich die bedeutenden Nutzungsschwerpunkte Bahnhof, ZOB, Rathaus, Einzelhandel
und das ,griin-blaue” Elseband. Von entscheidender Bedeutung fiir eine erfolgreiche
Gesamtentwicklung sind dabei die Anfangs- und Endpunkte, die Knotensituation
entlang der Stadtachsen und die stdarkere Anbindung des Bahnhofumfelds an die
sudlichen Innenstadtbereiche. Die Achsen sollen als Lebensader von Biinde
weiterentwickelt und gestarkt werden. Dabei ist der unterschiedlichen Bedeutung
entlang der beiden Achsen und der jeweiligen Abschnitte Rechnung zu tragen. Die
nordlich der Bahnunterfihrung beginnende HauptstraBe soll strukturell als
eigenstandiges Element entwickelt werden.

Weitere Schwerpunkte kinftiger Malnahmen konnten u. a. die bauliche
Weiterentwicklung brachliegender oder untergenutzter Grundstiicke und die
konsequente Weiterentwicklung des Bahnhofsbereichs als Mobilitdtsknoten
darstellen. Die bestehenden lokalen Nutzungsschwerpunkte Musikschule, der
Bereich um den Marktplatz mit dem stadtischen Gymnasium, die Stadthalle und das
Lukas-Krankenhaus sind stadtebaulich und gestalterisch weiterzuentwickeln und
insbesondere besser mit der umliegenden Stadt zu verkntpfen.

Abseits der Hauptstrukturen, oftmals in zweiter Reihe, bestehen in der Innenstadt
Nachverdichtungs- und Umnutzungspotentiale. Eine stddtebauliche Stdrkung und
moglichst Neuordnung in diesen Bereichen, abgestimmt auf die Bedirfnisse der
Betroffenen, kdnnen einen wichtigen Beitrag fiir die nachhaltige Entwicklung der
Innenstadt leisten. Der Immobilienbestand pragt das Stadtbild im wesentlichen
Male. Durch Sanierungen kann das Stadtbild aufgewertet und Nutzungen gesichert
werden.

Entwicklungsziele:

= Konsequente Weiterentwicklung des zentralen innenstadtpragenden Riickgrats
Bahnhofstrale und EschstraBe unter besonderer Beachtung der Anfangs-
respektive Endpunkte sowie der zwischenliegenden Knotensituationen

= Stadtebauliche Starkung der teilweise diffusen und strukturschwachen Gebiete
und Gemengelagen entlang und abseits der pragenden Hauptstrukturen

= Aktivierung und Mobilisierung  des innerstadtischen Baullicken-,
Nachverdichtungs- und Umnutzungspotentials, abgestimmt auf die Bedirfnisse
der direkt Betroffenen

= Laufende Modernisierung und gestalterische Aufwertung des Gebdudebestands,
insbesondere der stadtbildpragenden Immobilien

= |dentifizierung geeigneter Nutzungskonzepte fiir den Bahnhof und sein Umfeld,
sowie flir Denkmaler (insbesondere Tabakspeicher)
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5.5. Innenstadtverkehr

Bedliirfnisse aufeinander  Die Attraktivitat der Innenstadt von Biinde wird maRgeblich durch die Art und Weise
abstimmen der verkehrlichen ErschlieBung und Organisation mitgepragt. Die vielfaltigen
Beddrfnisse sind dabei addquat aufeinander abzustimmen.

Entwicklungsziele:

=  Miteinander aller Verkehrsteilnehmer in den Verkehrsraumen grundséatzlich
belassen und besser aufeinander abstimmen

= Abgestimmt auf die Funktion der jeweiligen 6ffentlichen Rdume und im Einklang
mit der Aufenthaltsqualitat die Erreichbarkeit und Befahrbarkeit in der
Innenstadt sicherstellen

= Bahnhof inklusive Umfeld als Mobilitdtsknoten (u. a. Park-and-ride-Angebot,
Mobilstation) starken und ausbauen

= Lickenim FuB- und Radwegnetz schlieRen

= Stirkung und gestalterische Aufwertung des Elsebands als FuR- und
Radwegverbindung

= FuBgdngerzone sichern und optimal mit dem Umfeld verknlpfen
= Klare Gestaltung der Eingdnge zur Innenstadt
= Erhohung der Verkehrssicherheit

= Bestehende Barrieren Gberwinden und Barrierefreiheit gewahrleisten

5.6. Innerstadtisches Wohnen

Weicher Standortfaktor ~ Wohnen entlang der zentralen Stadtachsen Bahnhof- und EschstraRe, entlang der
Else oder in den qualitdtsvollen Wohnquartieren abseits der (ibergeordneten
Hauptstrukturen — in der Innenstadt von Binde ist die Wohnnutzung vielfaltig
verankert und tragt entscheidend zu deren Belebung bei. (Umnutzungs-)Potentiale
bestehen insbesondere entlang der ruhigen und landschaftlich attraktiven Else. Als
weicher Standortfaktor stellt hochwertiges Wohnen eine bedeutende Rolle fir die
wirtschaftliche Entwicklung dar.

Entwicklungsziele:

= Belebung der Innenstadt nach Geschéftsschluss durch Wohn- und Gastronomie-/
Freizeitnutzungen

= Sicherstellung und Schaffung eines differenzierten Wohnungsangebots
abgestimmt auf die larmintensiveren Nutzungen durch Bestandsentwicklung und
Neubau

= Mit der Lebens- und Mobilitatsqualitat der Innenstadt werben
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5.7. Klimaschutz

Die Innenstadt von Binde ist an die Herausforderungen des Klimawandels durch  Herausforderung
geeignete  KlimaschutzmaBnahmen anzupassen (siehe auch Integriertes Klimawandel
Klimaschutzkonzept Biinde, 2012).

Entwicklungsziele:

= Energetische Sanierung privater und kommunaler Gebdude

= Schaffung von Anreizen fiir private Eigentiimer lber die Stadtebauférderung
= Umsetzung klimafreundlicher Mobilitatskonzepte

»  Stirkung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr)

= Sicherung der Frei- und Grinflachen, der Frischluftzufuhr und Verbesserung des
Kleinklimas

5.8. Nahversorgung, Einzelhandel und Dienstleistungen

Die EschstraBe bildet zusammen mit der BahnhofstraBe die zentralen
Innenstadtachsen Biindes sowie den zentralen Geschaftsbereich. Neben kleinteiligem
Einzelhandel, Dienstleistern und medizinischen Einrichtungen sind hier auch
gastronomische Angebote zu finden. Wahrend in der EschstraRe nur vereinzelte
Leerstande zu verzeichnen sind, nimmt die Leerstandsquote in der BahnhofstraRe in
nordlicher Richtung zu.

Entwicklungsziele:
= Starkung der Innenstadt durch Reduzierung von Leerstanden

= Sicherung einer breiten Angebotsvielfalt

= |nitilerung einer Interessengemeinschaft (ISG) in der BahnhofstralRe zur besseren
Vernetzung von Geschéftsbesitzern und Immobilieneigentiimern

= Aktivierung privaten Engagements zur Starkung der Innenstadt

5.9. Freizeit, Soziales und Kultur

Grundsatzlich bietet die Stadt Blinde eine breite Palette an Sport-, Freizeit- und
Kulturangeboten. Von besonderer Bedeutung sind die Stadthalle Bilinde, das
Museum, der Veranstaltungs- und Kulturort Universum Blinde an der HauptstraRe,
die Musikschule sowie der Steinmeisterpark als kulturelle Veranstaltungsorte. Das
Freibad und das Elsestadion liegen als Sportstatten zentral in der Innenstadt. Die Else
und ihr Potential als Erholungsraum wird dagegen bisher nur wenig genutzt.

Zur Ermittlung des zusadtzlichen Bedarfs an multifunktional nutzbaren
Raumlichkeiten, fur alle Bevolkerungsgruppen, soll eine ,Machbarkeitsstudie
Blirgerforum” erstellt werden.
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Entwicklungsziele:

= Starkere Nutzung der Else als Erholungsraum

= Steigerung der Attraktivitdit der oOffentlichen Raume und Erhohung der
Aufenthaltsqualitat

= Qualifizierung der Angebote fiir alle Bevolkerungsgruppen und Altersklassen

= Schaffung von neuen multifunktional nutzbaren Freiraumen
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6. Stadtebauliches Strukturkonzept

Anhand der Ergebnisse der Bestandsanalyse, des Beteiligungsprozesses und der
definierten Handlungsfelder sowie Zielsetzungen fir die kiinftige Entwicklung wurde
ein stadtebauliches Strukturkonzept zur funktionalen Verbesserung und Aufwertung
der Innenstadt entwickelt. Im Vordergrund steht dabei die raumliche Anordnung von
Themen, Schwerpunkten und Nutzungen. Das Konzept bildet wiederum die
Grundlage fiur die in Kapitel 7 dargestellten MaBnahmen und das
Handlungsprogramm.

Das Strukturkonzept besteht aus den folgenden drei thematischen Schwer-
punktthemen:
= Stadtraum
= Mobilitat

= Nutzungsschwerpunkte

Die folgenden drei Karten zeigen und beschreiben die wesentlichen konzeptionellen
Eckpunkte fir die kinftige rdaumliche und funktionale Entwicklung der Binder
Innenstadt.

DS 05K Deutsche Stadt- und
———— Brundstiicksentwicklungsgesellschaft Tischmann Loh Stadtplaner PartGmbB

Rdumlicher
Entwicklungsrahmen



Stadt Biinde — Innenstadtkonzept (ISEK)

6.1. Stadtraum
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Karte 9 Strukturkonzept — Stadtraum, eigene Darstellung
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6.2. Mobilitat
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Karte 10  Strukturkonzept — Mobilitat, eigene Darstellung
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6.3. Nutzungsschwerpunkte
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7. MaBnahmen und Handlungsprogramm

Anhand der Ergebnisse der Bestandsanalyse, der Zielsetzungen und des
Strukturkonzepts fiir die kiinftige Entwicklung wurden MalRnahmen zur funktionalen
Verbesserung und Aufwertung der Innenstadt entwickelt.

Aufgrund der groflen MalRnahmenanzahl hat die Stadt Blinde sich entschieden, die
Malnahmen in zwei Gruppen aufzuteilen. Einerseits MaBnahmen die in dem
kommenden/definierten Forderzeitraum realisiert werden sollen, andererseits
Malnahmen die im Sinne von Perspektivmallnahmen anschlieRend entwickelt
werden kdnnen.

Die MalRnahmen fir den kommenden Férderzeitraum lassen sich nach den folgenden
thematischen und insbesondere raumlichen Schwerpunkten biindeln:

=  Malnahmen Bahnhofsumfeld

=  MaBnahmen Elsebogen

=  MaRnahmen Wege, Plitze, Innenstadtzugange (Einzelbereiche)

=  MaBnahmen private Immobilien

= Vorbereitungs- und Begleitungsmalnahmen

= Vorbereitende Konzepte
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7.1. MaBnahmenplan

Der nachfolgende Plan zeigt die gesamten MalRnahmen innerhalb der Innenstadt.
Eine grofRere Darstellung des stadtebaulichen MaBnahmenplans kann der Anlage A.1
entnommen werden.
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Karte 12 MaBnahmenplan, 04.02.2019, eigene Darstellung
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7.2. MaRnahmentabelle

Die nachfolgende Tabelle fasst die zentralen Eckdaten der einzelnen MaRnahmen im
Sinne eines Auszugs kompakt zusammen. Die Gesamtiibersicht der stadtebaulichen
Maflnahmentabelle kann der Anlage A.2 enthommen werden.
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7.3. Vorschlag Stadtebaufordergebiet

Als notwendige Voraussetzung zum Einsatz von Mitteln der Stadtebaufoérderung wird
nachfolgend die Abgrenzung eines Programmgebiets vorgeschlagen:

Im Norden wird das Gebiet zunachst durch die Borriesstralle begrenzt und folgt dann
im Osten der Libbecker StraRe Uber die Else bis hin zur Brunnenallee und dem Lukas-
Krankenhaus. Damit sind die Bereiche um die Hauptstrafle, Musikschule, den
gesamten Bahnhof inklusiv dessen Umfeld, die Stadthalle, der Goetheplatz und die
Freiflachen im Bereich des Elsestadions erfasst, die ebenfalls auf ihren Sanierungs-
und Neuordnungsbedarf hin Gberprift werden sollen.

Sudostlich und sddwestlich bilden die Hindenburg-, die Wittekind- und die
LevisonstraBe die Grenze. Somit sind in Kombination mit der nordlichen und
Ostlichen Abgrenzung alle zentralen Bereich um die Else, die Esch- und
BahnhofsstralRe und die Quartiersstrukturen, die sich hinsichtlich Umnutzung und
Nachverdichtung anbieten, erfasst. Damit deckt sich die Abgrenzung des
Stadtebaufordergebiets mit dem in Kapitel 1 beschriebenen Untersuchungsgebiet.

Es wird empfohlen, auf Basis des Stadtebauférdergebiets ein Sanierungsgebiet
gemal § 142 BauGB auszuweisen.
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Karte 13  Abgrenzung Stadtebauférdergebiet, eigene Darstellung
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8. Projektleitblatter

Die einzelnen ISEK-MaRnahmen werden im Folgenden anhand von Projektleitblattern
naher vorgestellt. Die entwickelten MalRnahmen verfolgen in der Regel mehrere
Zielsetzungen und ergdnzen sich gegenseitig. Kleinere MalRnahmen sind dabei
ebenso wichtig wie umfangreiche Projekte zur Neugestaltung einzelner Teilbereiche.
Wichtig fiir eine erfolgreiche Weiterentwicklung der Stadt Blinde ist die Kombination
der gesamten MalRnahmen. Aufgrund der groRen MaRnahmenanzahl hat die Stadt
Blinde sich entschieden, die MaRnahmen in zwei Gruppen aufzuteilen. Einerseits
MaRnahmen die in dem definierten Forderzeitraum realisiert werden sollen,
andererseits MaRnahmen die im Sinne von PerspektivmaRnahmen anschlielend
entwickelt werden kdnnen.

Die Projektleitblatter der Perspektivmallnahmen kénnen der Anlage A.4 entnommen
werden.

Die Umsetzung der MaRnahmen und die funktionale Verbesserung und Aufwertung
der Innenstadt ist dabei ein dauerhafter Prozess. Die hier formulierten MaBnahmen
stellen die ersten Schritte zur kontinuierlichen Entwicklung dar. Zur erfolgreichen
Umsetzung bedarf es einer gemeinsamen Herangehensweise der verschiedenen
Akteure. Zu nennen sind hier neben der Stadt Biinde insbesondere die Ge-
schaftsleute und Eigentlimer in der Innenstadt.
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Farderung Stidteb s drder ung (Firdersats: 50%)
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Malnanmenirager | Inftiztor Stadt Bonde und private Anlisger

DS DSK Deutsche Stadt- und |_
——— Grundstiicksentwicklungsgesellschaft Tischmann Loh Stadtplaner PartGmbB



Stadt Biinde — Innenstadtkonzept (ISEK)

k Stadi Blmde

v Eigentimer und Gewerbetreibende
*  Prozeschepleitendas Biro
Stadtebasdtrderung (Fardersasy; 804}

Frojestbeteiligie | Aktears

Farderung

differ FRL Mr.12

Uimseszungskostan
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Ausschritt Maflnofhmenpien
Handlungsfeld Laufzelt Prioeidt
Eluebingen 019 - 20T A

Llefsetzung
= Stelgerung der Freizeftgualizgt der Blnder bnnenstadt
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*  Schaffung efner modernen und barrerefrelen Anlape Tur Mutzung flir alle Bevidkerungsgruppen
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ML EAIT PSLLgr e en

Flsesfaalian
Handlungsfeid LauFreit Prioritit
Elsehagtn 2019 - 2071 A

Talsetrung
*  Lchaffung einer affentlichen Fark-, Sport- und Freizeitanlage mit hohen Aufenthaltsqualitat
= Ltiiriung der Verbindung pwischen Stadt und Else
= Stircmg Wegeverbindungen Richtung Else und Gootheplaiz
= Schaffung neuers multifunktionalor Flachen filr alle Bevilkerungsgruppen, inkiusive attraktiven
Snielmdglichkeiten fiir Kinder
= Verstarkte Integration des Teichs in die umlisgenden Groanstrukturen
L 5tEr||;|..mg des E!_rinr_r!'ir.u:-rpark: als [rl'!nlurﬁr.qﬂ

Breichreibung
*  Rickbau des mindergenutaten und nichl mebe ssiigemaien Sportplatees an der Else
= Schaflung von neden multifunktional mitzharen Sport-, Grdn- wnd Fredeitfiichen
= Andegen won sttraktiven Grimfbchen und Si8rkung des Baumbedtandes
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Aasmcnmier Sos mehime mgdan
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Cieteatrung
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*  Aktive Eibindung der {iHfertlichkeit in den Fanungsoroze s

Beschrelbung
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o Wadserberogens Nutrungiengebole schalben (Eie dontbar und Wasser erfebbar machen)
w Stadtmolbdliar erneuemergdnzen [neue Site-fLisgemdglichzeiten prifen|
*  Spielbereiche-magiichieiten etablisren
*  Beleuchtung verbedsern
#  Angrenzend Bubesdume IGr Tiere belassen

Mafnahmentriger | Initator Stadt Binde
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* Offentlichkeit
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Firdarang
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Ziffer FRL Mr. 10,4

Ausbaufiiche: 3. 7.1 m!
Kodten pro m* Aushaufidche (Brutta): 5 323 gim?
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Umsetzungskosinn Herstellungshorten: 1 50E.850 € netto
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Adgchnbtt Aafinehmenplan Gasthyrlatr
Handlungsfeld Laiufrrit Prioritit
Wiege, Pltze, Innenstadizugange MY - 2082 A,

flefsetTung

-

L

"

Wiederherstellung des Platzcharakiers

Stelgerung der Aufenthalisgualitat

Herstellung der Barrierefreibeit

Verbesserung der Anbindung zum Steinmeisterpark

Becchraibung

™

"

Funktionsberaiche unter Berickschtipung aller Mutzer kidren und neu ordnen

Hersteflung der Barslerefreihedt fir den Fuf- and Radweriehr

Aufwertung der vorhandenen Grimstrukiusen durch angemescene Bepflanzung

Werbesserung der Elngangssituatlon Richtung Stelnmeisterpark (belsplelswelse baulich oder durch
Lelzsystem)

Malaahmentrdger | Initiato Stadt Biirde

Propekibetedigie | Aklewe

® Biadi Binde
*  Landsehaltaplenongshiira

= Offerlichkei
Fiirderung Stidiebavuforderung (Fordersats: 60 H)
fiffer FHL W, 1004
Kalkulationsansiize Aushauflache: . 5274

Kosten pro m? Ausbaufliche [bruttol o3 328 £/m?
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L trungakosisn e IR b
Baunensnkosien: 20E.B50 € netio
Baukastensteigerng: 126,955 € netto
Umsatzeteiier:
Gesamtkosten: 1,780,000 € brutto
antell Drimer 0g
nicht zef, Eosten: ng
Twif, EDsten 1. FEOO00 £
Zuwendung (BD %) 1. 0ER000 £
Kammune (40 %) Ti2000€

Larfrhifel Znetiepiirtr
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e oo it Honoiea gebaoar Gebowd e ruf Momdlungebedary
Handlungsfeld Laufreit Prigeritde
Private lmmobilien 200% - 2026 A
Tielsalnmng

* Akvivietung privater Investitionen in den Gebiudebesiand
e Gestalterische Aubweriung des Gebiudetactands, indhavondera dar :lﬂl.h&tn’igem.l:ﬂ Gellude

[Stadibildpflese)
»  Erhdhung der Attraktivitdl der Innenstadt e Einzelhandel, Diendtleistungen and Wahnen

Rsseheeibung
v Auf@ellung kommungse Vergaberichtlinie
¢ Gestaltung der Fassaden
v Austausch Schaufensteranlagen/Fenster
v Austausch Dachpfannen
b Gestaltung uid Entsegelung sinsshbarer Hofflichen
v Riekbau nicht aders minderpenueizmer Nebenpebiude
*  MaBnahmen tur barrierefreien GebliudeerschlieBung
*  Sanierung historischer Einfrisdungen

Mafnahmentriger | Inivator Stads Blinde

= Stadt Binde
*  Private Eigentimer

Projekthetedigon | Akteure

Stadiebauforderung (Fordersatz 60 %)

Firgderang

Ziffar FAL e, 11.2

Walkilatansansiiee Geschatrte Gebdudezahi: ca. 40 Stiick
Kosten pro Sthck |brutto): ca. 11,900
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Limiptzungrkasten He Ftl”uuai!?l-tll'l: AT 000 € notro
Bauksstensteigerang: € nette76.000 £
Umsatzstauer:

AT5.000 € brutts

Gesamtkosten {rund]:

) 138000 E
Anteil Dritier 23R.000 £
nicht wf, Kasten: 230,000
rwl. Easten:
Zumsencung (B0 %) 142800 €
Kasmimune: [40 %} G5 P00
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Semerungpabediinftiges Gebiide Samerungsbediinfriges Gehtilce
Handiungsheld Laufreit Prioritat
Frivata Immabilen E0E0 - 2024 B

Zle|asizing
B Akdjvierung privater Investitiones in den Getdudebest znd
*  Duchgreilende Modernizsierung und Instandsetzing van stadthildpragendsn Immobilien
v Wiederdherstellung der Mutrungs- und hMarkef3higheit von besonders echaltemwerten Gebliuden
b Erhihong der Atbrakiiitat des Innenstadi fir Einzelhandsl, Dienstlieistungen und Wahnen

Beschredfung
k Durchgreifende Modemiskerung und Instandsetzung elmzelner ernaitenswerter und stadthil dpragende
Ge0d uda
= pnformation und Beratung der privaten Gebdudesipanilmar
Beispielhafie Baumalnahmen: Anpassung von Grundrissen, Berstellung Barrierefretheit, encrgetische
Sanierumg, Modernisierung Gebaudetechnik

Malnahmsntrages | Indtiator Susdi Bimedie

® Stadt Bunde
*  Private Eigenfamar

Progekthoseiligte | Akteure

Stidtebavitrderung (Fardersatz: &0%)

Firderung

Ziffer FRL N 1

Salliboncmitn peschatme fnzahl der Gelaude; ca. 5 Stisck
Kosten pro Suick (brumo): . 595,000
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Limisstzungrcasten I-hrﬂﬂllll'laﬂ::mtﬂﬂi 2500000 € natro
Baukostensteigerang - O netta
Umsatzstauer: 475,000 €
Gesamtkosten {rund]: 2.975.000 € brutts
Aneil Dritter 22312506
nicht 2wf, Kasten: 2731750 €
Ewl. Easten: 744000 £
Fuwendung (B K 445400 €
Kemmune [40 %} 257.500 €

DSK D0stbestsche stadt- und |_
— —  Grundsticksentwicklungsgesellschaft Tischmann Loh Stadtplaner PartGmbB



Stadt Biinde — Innenstadtkonzept (ISEK)

Dvzkrrsiom ant Birgern

CYTenfirchkeriyyermnsiotfumg

Handlungsfeld Lautzeit
Worboreitungs- and

Beplaltungsmakaahmen

2019 - 2025

Prioritdt
A,

£eBISETZUNE

= Informieren, Einbinden wnd Aktlveren der fokalen Akteure
= Interasse der Offentlichkels wecken sowse Mitwidoungsbereitschaft erraichen

®  Prderung pelvater Investithonen

= dentifikatian mit der Inmenstadt und den geplanten Mafnahmen bei Birgern und Besuchern

steigermn

Beschreibung
*  Durchfishrung Pressearbest

= Erstefung Primtmedien {Broschiren, Plakate, Innenstadtzeitung)

= Aulsau und Pllege Intes netpriasent stéon

= Inlermatipnsveranstaltungen sur Farderung privater Baamalinahmen

= Durchliie ung Ausstellungen und Baustelienfeste

MuBnanmensrager | Initionos Stad: Blnde

Prajekibetelligte | Akteurs & Seadt Hinde

*  |nnenstadrakieure
= Burgerinnen und Bdrger

Stidiebaufrderung [Fordersats: 60%)

Farderung

Ziffer FAL o

Faanzierung | Forderung Haonararkosten {rund): 30.000 € brutta
Anted Dritter: 0€
nicht 7w Kosten: €
zwk. Koston: 0,000 €
Zuwendung (B3 %) 18000 €
Kommune [40 %} 12000 &

05K Dewtsche Stadt- und
Grundstilc ksentwicklungsgesellschaft
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Mg ration Blmereshellaung

Arifurg fardorfindloer Modrafimern

Handlungsfeld Laufreit Priovitdt

Vorbereitungs= umd G- 2026 &
Begieitungsmalnahmen

dletsetrung
* Ukmissizung FSEE
= Fachliche Beglettung von Politik und Stadiversaliung
»  Alaiwerung privater Akteure und Bauherren

Beschreibung
= [mrchfuhrung Fisderméttelmanagement (Forderantrige, Mitielabmste, Veraendungsnachweise|
*  Aufsteliung Gnd Uberwachung Kesten- und Finanzienungsplanung gemid § 171 BawGl
*  Beratung fmmahilieneigentiemes und Ingestaren bei farderfihagen Baumainahmen
*  |nitiierung und Begleitung VerfUgungsfonds
*  Birgerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit
*  Begletande Frogesssteuerung

Malaahmentrager | Initiator Stad: Bdnde

= Sadt Blnde
® Sancarungstréger

Frojekberedigie | Aktewre

Stddwebaufirderung [Fordersatz: 60

Fardarung

Ziller PRL M. 12

Finanziemmg | Fdrdorung Haonararkosten {rund]: 357.000 € brutta
Anted Deitter: 0g
nécht 2w, Koshen 0
awk, Eosien: A57.000 €
Zunwendung (60 % 214 200 €
Kamemiune {40 %) 147 E00 €
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Burgerveronsimttung

Handiungsheid Laufzeit Prioritat

Worberedtomgs- und 20145 &

Begledtimgemalinafimen

LlE BT g
k Suche und Bewertung maglicher Raome / Gebdude fur die Reallsierung elnes Blrgeforems
¥ Entscheddungsgrundiage fir Realisierung schaffen
e Aktivierung privater Akteure und Bauherren
r Erarkung Gemeinsnn und germeinniitrge Arbeit in der Innenstadt
¥ Fachfche Begleitung von Paliti und Stadyeerwaltung

Beschrethung

k Ole Machbarkelisstedie sofle RaumGebdude e die Schaffung elnes Blrgerforums untessuchen, die
Realislerung prifenyvorbieredten und damit elne zentrale Entschesdungsgrunadlapen fls die Politk
schaffen. Des Blrgerforum soll efn Ot der Begepaung, Kommanikation und Wernetzung seim und soll
aflen Bunder Blargerinnen und Burgar offea stehen. Es soll dermn Bedarf wnd den Winschen
unterschiedicher Personengrupgen entsprechen und i alle Personengruppen zugdaglich sain, Eshat
eine politisch, relighss wnd weftanschaullch newtrale Austlchitung, Im Mittelpunkt steqs die Fdrderung,
Eoordination und Untersniitzung von Burgerschaftlichem Engagement und die Schaffung guter
Rahvmenbeding ungen fur i diasem Sinne freiwillig Tatiga.

Matnabrisentrdges | Indtintor S1adt Blnde
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v Stadt Bande

Projextbezeiligie | Algoure
*  Architekturbiro

Ssadtebasdtrderung (Fardersatz: §0%)|

ﬁ:lrdr-ru.ng

Ziffer FRL Mr. 9

Umsatzunpskosten
Honorarkosten [rumd): 20,000 € brutto
antell Drimer: og
nicht zwf, Easten: og
T, Kosten: 300000 €
Zuwendung (60 %): 18.000 £
Epmmune [40 %} 12000 £
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Kzt il Gffentiben Row Projeicnelyrie) afferntich mupdagleier Tiscikicker

Handlungsfeld Laufreit Prioritit
Vorpereiungs- und 2015 - 2025 o,
Bageitungimalnahmen

Zlelielzung
= Aknivierang von privetem Engagerment fir die Innenstadt
b Punkiuelle gestalierische Aulwertung der Innenstad

Baschreibung
= Aufstellung kommunale Vergaberichtlinie
*  Einrichtung Vergabegremam
*  Brruschussung von inwestiven und investitionsyorbereitenden Mafinahmen
= Anabysen Konzepte oder Wetthewerbe zur Vorbereitung von Inyestitionen und
Investitionsvaroersitenden Malinahmen (z, B. Begrinung, Stadtmoabiliar, Eunstobjekte, Beleuchtung)

MaBnahmentdiger | Initiator Stad: Blinde

= Sadt Binde
= |nnenstadiakieore

Frojehcbetedipte | Akteure

Fidedorung Stadiebauforderung (Fordersatz: G0 %)
Ziffar FHL hr, 24
I R waranschlagies Gesambvolumen
{brutto} ca. 160.000 €

DS DSK Deutsche Stadt- und |_
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Ut pugakinatan Herstefungehosten: 134.500 € netta
Lhers sl ot e 3B BEE £
Gesamithosten (rund): 160.000 € brutto
Anned Dritres: BO000E
nache pwl. Kosten: B0.000 &
o, Kosien: B0.000 €
Zunwendung [50 Hj: AB000 €
Karmsmuns |20 %) AT000E
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19 Ipan e kel

< e
= . e 4 L # ﬂ'r-;;'.l.ﬂ_
e o LA N U e P - Al

Mayprrrufiren i Uinferascdangsgebioe

Handlungsteki Laufreit Priritit
Vorbersitende Kanzrste 047 - 2008 A
dalsetung

= Ermettiung von Handlungsbedarfen in der lnnenstadt
*  Aufstellung stidiebauliches Mafnahmen- wnd Handiungshonzept
= grbereitung Sanierungssatoung

Besehreibung
= Ausgangs- wd Rahmenbedingunpen
*  Sthidtebauliche Bestandsanalyse inkl. Betsiligungionoeeis
= Handiungifelder und Entwickhungigicle
= Malashmen- ond Headlungsprogramm
o Sipategs ful Kondeplumsetiung and Abgrendung Sanierungugebisl sowie Varbereilung

Sanier UNEsSETEung
Manghmentrager | Initiator Stadt Bndae
Projokibetailigte | Akteure = Stads Binde
= Tischmann Schrooten / DSK
»  {ffentiichkeit
Earderiing Stadtebaufbrderung |Federsate: B0%)
Ziffer FRL Mr. B
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Honararkesten [rund): 48,000 € brutto

Limieatzungseosten

Anteil Dritter: n€
nicht owf Kasten: 0E
raif, Kosten: 45000 €
Zuwendung (B0 % 2,400 €
Kammune [40 %} 15600 £
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Fardspisl Sthadie innementuntkilamg
Handlungsfeld Laufzeit Primritit
Varbeteitends Konseple 2019 - 2020 A
Zinisebung
*  Geseizgeber; Haushilterischer Umgang mit Boden
*  Flachenreaktivierung und -mokilisierung
= Sichemmg qualitatseciler Freiraumstrukturen
+  Belebung gewachuenes Struliuren

Seniung Infrastrukilurkosten

Bescneeibung

*  Ziellst es, einerseiis das Bawandpotential innernalb des Sedlungsgefiiges verstdrit als Bavtand 1w
aktivieren und anderersalts eln gualitatives Frefldchensngebat mu entwickeln und D slche, Der
Rahrmenplan dient damst dem wichtigen in Baugesetzbuch verankertan Grundsatz, mit Gound und
Boden sgarsam wnd schonend umzugensn und Inctesondere Malnahmen zur Bnensentwicklung, zur
Wiedemuizbarmachung und Machwerdichiung won Flachen zu nutzen [§ 13 BaucBh Mit dem
Rahrmenplan soll die Entwicklung der innenstadt gestarkt wnd die pewachsenen Strukturen belebt
werden.

*  Dée miglichen Fdchen- und Umautzungssotentiale, grifere Baullcken sowle Fresraumstrusturen
und -quastdren werden erfacst, deren wichilgsten Parameter dokumentiest und ausgewertet. bm
Vordergrund steht dabel ssbesandere die planungsrechittiche Hutzbarkedt resp, Boherung. Im
Verplelch oo diesen Types unterlliegen Learstdnde elnem sehr wiel schaelleren Veranderungsprozess.
Aufgrund dieser Besenderhelt is eine Erfassung Im Rahmenplan nachs zielfiiheend und weckmillg,

DSK st eutsche stadt une L
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Malinahmentrager | Initiator Stadt Binde

Projestbeteiligie | Akteure *  Stadt Blnde
b Stadtplanungshino

Férdesung Stadtebauirderung (Fordersatz: 60%)

2iffer FRL Nr.g

L¥riseszungskostan Honorarkosten [rund): 4E.000 € brutto
Anieil Dritter: 0€
nicht zwf, Easten: 0€
reif, Kosten: AR.000 £
Zuwendung (6D %) T RO0 €
Kemmune (40 %) 10,200 ¢

Hebsiel St innesasnhwickina pNecinvenditidting
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