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Die Lettow-Vorbeck-Stral3e wurde wahrend der Bearbeitung des VEP in die
Elsestrale umbenannt. Im Text wird weiterhin die Lettow-Vorbeck-Stral3e ge-

nannt.
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1 Konkretisierte Projekte

In diesem Kapitel sind konkrete Malinahmenvorschlage enthalten fur die im
Rahmen des VEP bereits vertiefende Untersuchungen in Form von Knoten-
punktentwurfen oder detailliert ausgearbeiteten Konzepten erfolgt ist.

Holzhauser Stralle

Fur die Holzhauser Stral3e (weitere HVS) wurde anhand von zwei Querschnit-
ten die Einrichtung von durchgéngigen Schutzstreifen (1,5 m) geprift. Im Be-
stand wechselt die Radverkehrsfilhrung zwischen Schutzstreifen, getrennten
Geh- und Radwegen und nicht benutzungspflichtigen RVA (Gehweg ,Radfah-
rer frei“). Die Radverkehrsfiihrung ist fur Radfahrende nicht begreifbar, dies
fuhrt zu Konflikten entlang der Holzhauser Straf3e. Ohne UmbaumafRnahme
wird im vorhandenen Querschnitt die einseitige Markierung von Schutzstreifen
empfohlen, da eine durchgangige beidseitige Markierung bei den vorhande-
nen Querschnittsbreiten nicht ausreicht. Auf der anderen Fahrbahnseite wird
die Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn empfohlen (der-
zeit noch nicht rechtssicher). Ein Umbau zu Lasten der Breiten fiir den Ful3-
verkehr, der aber mit 2,5 m immer noch ausreichend ist, kbnnen beidseitige
Schutzstreifen markiert werden (siehe Variante 2). Zudem sollte das Parken
am Fahrbahnrand zwischen Schutzstreifen und Gehweg unterbunden werden,
da Dooring-Unfalle und die Parkwechselvorhénge die Verkehrssicherheit ein-
schranken.

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 1



Holzhauser Stral3e Holzhauser Stralke
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BahnhofstralRe

Fur die Bahnhofstralle werden zwei Varianten betrachtet. Beide Varianten
gehen von einer EinbahnstraRenregelung fir den Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung
Nordring aus, da dadurch der Eingangsbereich zur FuRRgangerzone an der
Kurve BahnhofstralRe/Nordring ebenfalls verkehrssicherer und tbersichtlicher
gestaltet werden kann. Fir den Lieferverkehr sind ggf. Sonderregelungen
festzulegen. Die EinbahnstralRe erstreckt sich zwischen der Ernst-Reuter-
StralRe und der WehmstralRe. Alle Parkflachen sind weiterhin erreichbar. Fahr-
zeuge, die aus der Wehmstral3e kommen, kdnnen kinftig nur noch rechts ab-
biegen. Die empfohlene Wegefiuhrung fur den Autoverkehr ist Uber den Nord-
ring/Bismarckstrale bzw. Nordring/Brunnenallee/Hindenburgstralie.

Die Variante | stellt eine Gestaltungsmoglichkeit mit Langsparkstanden dar,
der Radverkehr wird im Mischverkehr in beiden Richtungen auf einer 3,5 m
breiten Fahrbahn gefuhrt. Die Variante bietet mehr Raum fir Gastronomie und
Aufenthaltsflichen im Seitenraum. Durch den Wegfall der Stellplatze zu
Langsparkstéanden entfallen etwa 1/3 der Stellplatze zu Gunsten der Rad- und
FuRverkehrssicherheit. Eine Kompensation ist durch die Entwicklung von
Quartiersgaragen bzw. eine Flachenbindelung zu prufen.

In der Variante Il bleibt das Schragparken auf der sidlichen Fahrbahnseite
zwischen den Baumreichen erhalten und wird ggf. nur etwas reduziert.
Dadurch besteht fir den Radverkehr die Moglichkeit entgegen der Einbahn-
strae einen 2,0 m breiten Schutzraum zu markieren. Flankierend wird emp-
fohlen, die Geschwindigkeit auf max. 20 km/h zu reduzieren.

Abb. 2 Einrichtung einer EinbahnstralRe in der Bahnhofstral3e
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Abb. 3 Lageplan Umgestaltungsvorschlag BahnhofstralRe (Variante I)
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Abb. 4 Lageplan Umgestaltungsvorschlag Bahnhofstral3e (Variante II)
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Abb. 5 Umgestaltungsvorschlag Bahnhofstral3e

Zugang Ful3gangerzone

Durch die EinbahnstraR3enregelung in der Bahnhofstral3e kann die Verkehrssi-
cherheit und Aufenthaltsqualitdt des Eingangsbereiches zur Ful3gédngerzone
Uber die BahnhofstraRe erheblich verbessert werden. Begegnungsverkehre in
dem engen Kurvenbereich werden vermieden. Der Knotenpunktbereich konn-
te zusatzlich aufgepflastert werden und/oder als eine Art ,Begegnungszone®
gestaltet werden.
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Abb. 6 Lageplan Eingngsbereich FuRgangerzone Uber die Bahn
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Anpassung vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Durch die Neudefinition des klassifizierten Stra3ennetzes ergeben sich Um-
baumalBnahmen an Knotenpunkten - die Bedeutung der Wegefiihrung soll
intuitiv durch die StraRenraumgestaltung erkennbar werden. Im Innenstadtbe-
reich ergibt sich dadurch die Erfordernis, die Knotenpunkte Klinkstra-
Re/Elsestralle, Eschstralie/Steinmeisterstrale und Bismarckstrale/Nordring
umzugestalten.

Der KP EschstralRe/SteinmeisterstralRe ist im Bestand als abknickende
VorfahrtsstraRe angeordnet, dadurch wird die Wegefiihrung Steinmeister-
stra3e Zufahrt Siid und EschstraRe Zufahrt Ost bevorrechtigt gefiihrt. Die
westliche Zufahrt ist untergeordnet. Kinftig sollen alle drei Zufahrten
gleichberechtigt sein. Durch die Umgestaltung des Einmindungsbereiches
zu einer Rechts-Vor-Links Regelung sowie Fortfiihrung der Tempo-30-
Zone bis zum Knotenpunkt Eschstral3e/Nordring wird die gewtinschte Ver-
kehrsberuhigung erreicht.

Die Elsestral3e bleibt weiterhin SammelstraRe (Empfehlung Geschwindig-
keitsreduzierung) und mindet am Knotenpunkt Elsestrale/Klinkstral3e
auf zwei HauptverkehrsstrafRen, die der Umfahrung der Innenstadt dienen.

Fur die Umgestaltung des Knotenpunktes werden drei Varianten unter-
sucht, die alle die abknickende Vorfahrtsstrale der Klink- und Lettow-
Vorbeck-Strafl3e zur Folge haben. Bei allen Varianten bleibt die Befahrbar-
keit far den OPNV weiterhin bestehen. Die Radverkehrsfiihrung wird ent-
sprechend angepasst. Die Varianten unterscheiden sich hinsichtlich des
Aufwands fur die Umsetzung und sind demzufolge kurz-, mittel- oder lang-
fristig umsetzbar.

Variante 1 sieht lediglich Beschilderungs- und MarkierungsmafRnahmen
vor, die die Anpassung der Vorfahrtregelung unterstitzen. Die MaRnahme
ist kurzfristig umsetzbar und mit geringem Aufwand umzusetzen.

Variante 2 sieht minimale bauliche Anpassung des Knotenpunktes vor. Die
abknickende VorfahrtsstraRe wird durch die Anpassung des Bordes ver-
deutlicht. Zur Verdeutlichung der untergeordneten Zufahrt Elsestral3e soll
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hier durch optische MalRnahmen (z. B. Aufpflasterung, Markierung, Que-
rungsinsel) die bevorrechtigte Verkehrsbeziehung hervorgehoben werden.
Dies hat gegenliber der Variante 1 ebenfalls einen positiven Effekt fur den
FulRverkehr, da die Querbarkeit erleichtert wird. In der Elsestral3e selber
soll die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden.

¥

/i

Abb. 7 Empfehlung Knotenpnktgestaltung KlinkstraRe/Elsestrake (Vari-
ante 2)

Die Variante 3 sieht geht von einem flachendeckenden Umbau der El-
sestralBe zwischen der Klinkstral3e und Philippstral3e aus, die mit der un-
tergeordneten Bedeutung der Stral3e einhergeht. Dies wird nicht nur in der
Geschwindigkeitsreduzierung und der Aufpflasterung im Knotenpunkt
deutlich, sondern wird durch die Umgestaltung des Stralenraums hervor-
gehoben. Die Querschnittsbreite sollte in den Knotenpunktzufahrten redu-
ziert werden. Durch das kunftige niedrige Geschwindigkeitsniveau von 30
km/h ist die Radverkehrsfuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn ver-
traglich moglich. Die Busbuchten in der Elsestral3e werden zu einem Bus-
kap umgestaltet.
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Fur den Knotenpunkt BismarckstraRe/Nordring wurden zwei Varianten
untersucht. Eine Variante bezieht sich lediglich auf die Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung — unter Beibehaltung der LSA - durch Markierung von
Aufgeweiteten Fahrradaufstellstreifen (ARAS) in den jeweiligen Zufahrten.
In einer weiteren Variante wurde der komplette Umbau des Knotenpunktes
zu einer abknickenden Vorfahrtsstral3e dargestellt. Der westliche Teil des
Nordrings bis zur BahnhofstralRe soll kunftig verkehrlich entlastet werden
(auch durch die Einrichtung einer EinbahnstralRe in der Bahnhofstral3e).
Gleiches gilt fur die Bismarckstraf3e, die derzeit von hohem Durchgangs-
verkehr gepragt ist. Durch den Umbau ist von verkehrlichen Entlastungen
auszugehen. Eine Umgestaltung des Knotenpunktes wirkt sich positiv auf
den Durchgangsverkehr der Bismarckstrafl3e aus, ist aber auch unabhan-
gig davon anzustreben,

§chteppkLJrve
‘Gelenkbus

e ¥

Abb. 9 MaBnahmenempfethng am KP Bismarckstraf3e/Nordring
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KP Klinkstral3e/Schwartemeier Stral3e

Der Ful3gangeruberweg an der Klinkstral3e/Schwartemeierstrale zahlt dabei
zu den Unfallschwerpunkten in Binde. Hier kommt es aufgrund der schlech-
ten Sichtbeziehungen vor dem Briickenbauwerk haufig zu erheblichen Gefah-
rensituationen. Es wird empfohlen den FGU zu einer Bedarfs-LSA umzubau-
en, da bereits jegliche MalRnahmen zur Verbesserung der Einsehbarkeit
(bspw. Poller) nicht die gewtlinschte Verbesserung erreicht hat. In der Schwar-
temeierstrale wird ein Induktionsstreifen zur Verbesserung der Abbiegebe-
ziehung vorgesehen.

Schwartemeierstralte
) SRR

i

Abb. 10 Optimierungsbedarf am FGU KlinkstraRe/SchwartemeierstraiRe

Kreisverkehr MarktstraRe/Herforder Strafie

An innerortlichen Kreisverkehren soll der Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden, da der Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs
fahrt und Konfliktpunkte an den Zufahrten vermieden werden kénnen. Der
Ubergang eines Radweges im Seitenraum vor dem Kreisverkehr sollte des-
wegen angestrebt werden. Radfahrstreifen und Schutzstreifen dirfen dagegen
auf der Kreisfahrbahn aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht angelegt werden.
Sofern eine Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum erfolgt, sollen die Furten
mit Piktogrammen und Rotmarkierungen und Angabe der Fahrtrichtungen
markiert werden. Fir den Kreisverkehr Marktstrale/Herforder Stral3e wurde
dies anhand einer Knotenpunktskizze dargestellt.
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Abb. 11 Beispielhfter Opiierungsbedarf
Re/Herforder StralRe

Schulwegsicherheit GS Ennigloh

Im Rahmen des VEP soll exemplarisch fir eine Grundschule ein Schulweg-
plan erstellt werden, der die sichersten Wegeverbindungen aufzeigt, um be-
sonders gefahrliche Stellen zu vermeiden. Ebenfalls werden Konflikte und
Mangel aufgezeigt, die es zu beheben gilt. In Abstimmung mit der Stadt Biin-
de wurde die Grundschule Ennigloh ausgewahlt.

Die Grundschule Ennigloh liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone an der Schul-
stral3e. Die SchulstraRe schlie3t im Norden direkt an die Holser Straf3e (L 775)
an, die mit einem DTVw von 10.250 Kfz/24h relativ hoch belastet ist. Weiter
nordlich verlauft die Holzhauser StralRe. Im Westen grenzt die HansastralRe (L
557) an das Wohngebiet an; fir den Ful3- und Radverkehr ist hier eine Unter-
fuhrung vorhanden. Die Stadtbuslinie 1 halt direkt vor der Grundschule.

Zur Uberquerung der Holser StraRe ist am signalisierten Knotenpunkt Hansas-
tralle/Holser Stral3e eine Fuf3gangerfurt vorhanden, allerdings ist die Zuwe-
gung nur Uber einen unbefestigten Weg gegeben. Auf Hohe des Holtacker-
wegs ist eine Mittelinsel zur Querung der Holser StralRe, weiter dstlich an der
Zufahrt zur SchulstralRe eine Ful3ganger-LSA vorhanden. Der Schulweg Uber
die Schulstral3e ist Uber eine Bodenmarkierung gekennzeichnet. In Richtung
Siden stellen die Bahngleise eine Barriere auf dem Schulweg dar.

Ein wesentliches Problem im Bereich der Schule ergibt sich durch die ,Eltern-
Taxis“. Durch die haltenden Fahrzeuge werden Sichtachsen versperrt, die
besonders bei kleineren Personen ein groRes Gefahrenpotenzial darstellen,
da diese von dem Kfz-Verkehr Ubersehen werden konnen. Hier ist es neben
einer Kontrolle mdglicher Falschparker auch sinnvoll, Halteverbote einzurich-
ten und wo mdglich, bauliche Mal3hahmen zu ergreifen. Rund um die Schulen
kommt es zur morgendlichen Stof3zeit zusétzlich zu einem hohen Kfz-
Aufkommen durch Bringverkehre. Dabei entstehen unsichere Situationen
durch nicht ordnungsgemali haltende Fahrzeuge und enge Fahrwege. Weite-
re Mangel im Schulumfeld bestehen in der Ausstattung von sicheren Querun-
gen, der Unterfihrung der HansastralBe (Angstraum) sowie fehlender Gehwe-
ge entlang des Wegenetzes (bspw. Tegeler Stralde).
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Schulstral3e
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Unterfihrung Hansastral3e als Angstrau '

Ketengrurige: Oarenteens Deveschend

Lage der Grundschule Ennigloh

=2

Fehlender Gehweg Tegeler StralRe

Abb. 12  Eindricke im Umfeld der Grundschule Ennigloh

Schulkonzept Grundschule Ennigloh

Am Beispiel der Grundschule in Ennigloh werden grundlegende Mafinahmen

zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld erlautert: Elternhal-

testellen, Querungshilfen und zusatzliche Gehwege oder auch der ,Walking-

Bus®. Dabei handelt es sich um Malinahmen, die sich gegenseitig bedingen

und in Varianten abgewogen werden kénnen:

Einrichtung einer Elternhaltestelle direkt an der Schulstral3e
e Lange des Weges zur Schule sollte mindestens 250 m betragen
¢ Mindestens zwei Stellplatze je Fahrtrichtung

— Einrichtung barrierefreier Gehwege an der Holser Stral3e

— Markierung Piktogramm ,Tempo 30“ im direkten Umfeld der Schule

— Einrichtung einer Halteverbotszone an der Schulstral3e zum Freihalten von
Sichtbeziehungen

— Verkehrsberuhigende MaflRhahmen (Geschwindigkeitsddmpfung) an den
Einmindungen SchulstraRe/Holser Stral3e

— Kurzfristige Markierung von Gehwegvorstreckungen/Gehwegulberfahrten
an den Knotenpunkten der SchulstralRe

— Einrichtung ausreichender und moderner Fahrradabstellanlagen an der
Schule

— Aufstellen einer Geschwindigkeitsmesstafel in der Schulstralle

— Das ZufuBgehen unterstitzen durch MaRhahmen wie den ,Walking-Bus*

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 11



e An gemeinsam entwickelten Routen werden Schilerinnen auf dem
Hin- und Ruckweg von einer erwachsenen Person begleitet.

Vorhandene LSA

A Vorhandene Mittelinsel

Vorhandener FulRgangeriberweg
Empfohlene Schulwege

SHP Ingenieure

ge: D i D Land NRW (2020} - Version 2.0

Abb. 13  Malnahmenplanung Grundschule Ennigloh

Die genannten Mafinahmen muissen durch die Information und Sensibilisie-
rung der Eltern fur alle genannten Aspekte ergénzt werden. Dabei geht es
auch um den Elternbeitrag zur Verkehrssicherheit wie zum Beispiel entspre-
chende Kleidung und Ausstattung der Kinder, sicher ausgestattete Fahrrader
sowie das gemeinsame Ablaufen von Wegen zu Schule und Freizeiteinrich-
tungen, um damit die Eigenstandigkeit der Kinder zu foérdern. Es wird an die
Vorbildfunktion der Eltern appelliert, sowohl im verkehrssicheren Verhalten als
auch im Mobilitatsverhalten insgesamt. Auch dabei darf nicht vergessen wer-
den, dass der Weg nicht nur aus Bequemlichkeit gemacht wird: Die Witterung
im Sommer und Winter, soziale Sicherheit oder Wegelange; nur einige Grin-
de, warum der Pkw fur den Schulweg oft genutzt wird.

Uber die mdglichen MaBnahmen kénnen im Rahmen einer Projektwoche an
den Schulen informiert und gemeinsam FufR3abdriicke oder &hnliches auf den
Schulwegen markiert werden. Zur Steigerung der Akzeptanz bei Eltern und
Bewohnern sollten die MaRnahmen durch Offentlichkeitsarbeit begleitet wer-
den.

Auf diese Art und Weise kénnen Programme wie der ,Walking-Bus® ins Leben
gerufen werden. Dies ist eine MalRinahme der Schulwegsicherung, bei der Er-
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wachsene auf ausgewdahlten und zusammen entwickelten Routen Schulerin-
nen begleiten.

Bring- und Abholbereiche sollen Schiiler
selbststandiger machen

Abb. 14  Flankierende MaRRnahmen bei Einrichtung einer EIternhaItesteI,
links FuRabdriicke malen*

Fur Ennigloh gibt es auRerdem bereits ein Gehwegkonzept, dass bereits
MalRnahmenansatze zur Verbesserung der Nahmobilitat aufgreift.

Im Rahmen des Fulverkehrs-Checks wird aul3erdem die Einrichtung einer
Elternhaltestelle entlang des Kindergartens zwischen der HaRkampstraRe und
dem Parkplatz empfohlen. Fir die Hauptschule sollte gepriift werden, ob eine
Elternhaltestelle auf der Heidestral3e, nérdlich oder sudlich, eingerichtet wer-
den kann.

B+R

Fur jeden Stadtteil wurde dabei der Median bestimmt, um stadtteilbezogen die

hochst frequentierten Haltestellen zu ermitteln. Anhand der Ein- und Ausstei-

gerzahlen konnte somit der Bedarf an insgesamt 55 Haltestellen festgestellt

werden. Die weitere Detailbetrachtung erfolgte anhand folgender Kriterien:

— Flachenverfugbarkeiten,

— Dbereits vorhanden Radverkehrsinfrastruktur (bspw. Tonnies-Wellensiek-
Platz)

— geplante MaRnahmen zum Ausbau von Fahrradabstellanlagen im Zuge
der Mobilstationen (bspw. Bahnhof)

— Haltestellen, die an nicht erschlossene Gebiete angrenzen (bspw. Im
Twehlen) oder

— Endhaltestellen der Stadtbuslinien (bspw. Libbecker Straf3e)

In Summe ergibt dies 26 Standorte sowie weitere acht Standorte, fir die zwar
bisher keine Flachenverflgbarkeiten vorhanden sind, die aber aufgrund ihrer
lokalen Gegebenheiten langfristig mit in die Planung aufgenommen werden
sollen. Fir 26 Standorte soll zeitnah eine Prufung zur Umsetzung erfolgen.

Im nachsten Schritt sollten die Haltestellen der Regionallinien geprift werden,
hier liegen derzeit noch keine Ein- und Aussteigerzahlen vor. In der Online-
Beteiligung wurden bereits explizit Fahrradabstellanlagen an den Bushaltestel-
len entlang der Ahler Stral3e gefordert.

b https://www.wr.de/staedte/dortmund/nord-west/bring-und-abholbereiche-sollen-

schueler-selbststaendiger-machen-id9890358.html
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Standard flr die Fahrradbligel sind die Rahmenbligel wie diese bereits am
Rathaus der Stadt Biinde vorzufinden sind.

Alle vorgeschlagenen Standorte sind in der nachfolgenden Tabelle angeftihrt.
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Tab. 1 Empfohlene Haltestellen fir B+R Anlagen

OPNV - BIKE AND RIDE

Linie 2 Bl-Ennigl., Billtstrale 2 1
Linie 3 Bi-Hunnebrock, Sankerweg 2 1
Linie 3, Linie 4 Bl-Spradow, Kirche 2 1
Linie 2 Bi-Sidlengern, Steinkampstralle 2 1
Linie 1 Bl-Ennigl., Arbeitsamt 2 2
Linie 1 BiU-Ennigl., Gansemarkt 2 2
Linie 1 Bl-Ennigl., Gewinghauser StralRe 1 2
Linie 1 BlU-Ennigl., KampstralRe 2 2
Linie 2 Bl-Ennigl., Sud 2 2
Linie 2 BiU-Ennigl., Wilhelmstral3e 2 2
Linie 1 Bl-Ennigl., Wirtsheide 1 2
Linie 1 BU-Mitte, Fahrenkampstrafie 2 2
Linie 1 Bi-Mitte, Jakobstader Strae 2 2
Linie 2 Bu-Mitte, Krankenhaus 2 2
Linie 2, Line 3, Linie 4 Bi-Mitte, Marktplatz 4 2
Linie 1, Linie 2, Linie 3, Linie 4 Bu-Mitte, Museumsplatz 2 2
Linie 1 Bi-Mitte, Polizei 2 2
Linie 1 Bi-Mitte, Realschule-Mitte 2 2
Linie 1 Bl-Bustedt, Hopfenstralle 2 3
Linie 4 Bi-Dinne, Carl-Diem-Strafie 2 3
Linie 4 Bi-Diinne, Diinne 2 3
Linie 3 Bi-Hunnebrock, Goerdelerstr. 2 3
Linie 3 Bi-Hunnebrock, Kleiststr. 2 3
Linie 3 Bu-Hunnebrock, Pestalozzi Schule 2 3
Linie 3 Bu-Hunnebrock, Theodor-Heuss-Str 2 3
Linie 2 Biu-Sudlengern, Max-Planck-StraRe 2 3

AUS

Abb. 15 ' Standards fur Fahrradbugel an Bushaltestellen

SHP Ingenieure Stadt Blinde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 15



2 Einzelfallprifungen mit Verkehrsflusssimulation

Im Rahmen der Bearbeitung der einzelnen Verkehrsarten haben sich unter-
schiedliche Fragestellungen ergeben, die in einer Einzelfallbetrachtung mit
Hilfe von Verkehrsflusssimulationen untersucht werden. Fir folgende Knoten-
punkte haben sich entsprechende Aufgaben ergeben:

— Projekt 1:
Knotenpunkt Kurt-Schumacher-StraRe/ EngerstralRe / Werfer Str.

Die Verkehrsfiihrung ist vor allem fur den Radverkehr sehr unkomfortabel.
Die Verkehrsfihrung ist nicht begreifbar, viele Radfahrende werden
dadurch zu einem nicht regelkonformen Fahrverhalten gezwungen.
GleichermalRen entstehen fir den Autoverkehr in den verkehrlichen Spit-
zenstunden punktuell Ruckstauereignisse, die durch eine Anpassung der
Lichtsignalsteuerung und/oder bauliche Anpassungen entgegengewirkt
werden soll.

— Projekt 2:
Knotenpunkt Levisonstraflie/ Blankener Stral3e
Der Knotenpunkt ist einer der hochst belasteten Knotenpunkte im Blnder
Stadtgebiet. Auch hier kommt es punktuell in den Spitzenstunden zu lan-
gen Wartezeiten. Die Rad- und Ful3verkehrsfiihrung in den Zufahrten ist
insgesamt unzureichend.

— Projekt 3:
Knotenpunkte Mindener StralRe/ Herforder Straf3e/ Brunnenallee
Die beiden Knotenpunkte Herforder StralBe/Weseler Stral3e und Mindener
Stral3e/Brunnenallee liegen raumlich sehr nah beieinander. Durch eine
verkehrliche Entlastung des Elsemuhlenwegs soll geprift werden, wie viel
Mehrverkehr an dem Knotenpunkt noch abgewickelt werden kann.

— Projekt 4:
Verkehrsverlagerung Kaiser-Wilhelm-Straf3e/ Bismarckstrafle

Die Kaiser-Wilhelm-StralRe/Bismarckstral3e hat unterschiedliche Anforde-
rung an die StraBenraumgestaltung und Verkehrsregelung. Derzeit ist das
Verkehrsaufkommen fiir den Verkehrsberuhigten Bereich deutlich zu hoch.
Im Eingangsbereich zur Ful3gangerzone (Tonnies-Wellensiek-Platz) be-
stehen Konflikte zwischen allen Verkehrsarten. Es soll aufgezeigt werden,
wie diese Bereiche verkehrlich entlastet werden kénnen.
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Projekt 2 R ; T
TP ‘ ] Projekt 4

piinde

Projekt*3
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Projekt 10

Hunnebrock

Abb. 16  Ubersichtskarte mit den Projekten fiir die E‘inzelfallbetrachtung

Die in diesem Rahmen dargelegten Ergebnisse sind als eine erste Entschei-
dungshilfe fiir das weitere Vorgehen und zukiinftige politische Beschlisse der
Biinder Verkehrs- und Siedlungspolitik auf Grundlage der vorliegenden Daten
und Prognosen zu verstehen. Detailfragen zur Machbarkeit (z. B. Untergrund-
beschaffenheit, Grundstiicksfragen, Steigungen, mégliche Breiten von Geh-
weg und Fahrbahn, Eingriffserheblichkeit, Plangenehmigungsfahigkeit etc.)
und Finanzierungsfragen konnen im Leistungsumfang eines Verkehrsentwick-
lungsplanes lediglich angesprochen, nicht aber abschlieRend geklart werden.
Sie missen - im Falle des Umsetzungswillens seitens der Politik - im Rahmen
von nachfolgenden Einzelgutachten und Voruntersuchungen sowie der bau-
technischen und planerischen Umsetzungsprozesse geklart werden.

2.1 Grundlagen Verkehrsflusssimulation

2.1.1 Verkehrserhebung

Um eine Bemessungsgrundlage fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu
erhalten, wurde an den zu untersuchenden Knotenpunkten eine Verkehrser-
hebung mittels Videotechnik durchgefiihrt. Diese erfolgte im Dezember 2020
Uber 24 Stunden. Auf Grundlage der Ergebnisse konnten die Spitzenstunde
(Zeitraume mit der hochsten verkehrlichen Belastung) ermittelt werden. Bei
der Auswertung erfolgte eine Differenzierung in Leicht- und Schwerverkehr (>
3,5t).

2.1.2 Verkehrslagebeobachtung

Die Eindricke vor Ort werden durch eine internetgestitzte Verkehrsbeobach-
tung erganzt. Dies ermdglicht, Beeintrachtigungen fir einen bestimmten Kar-
tenausschnitt zu generieren. Verkehrliche Beeintrachtigungen sind nicht als
Stau zu verstehen, sondern als eine Reduzierung der sonst Ublichen Reisege-
schwindigkeiten (eingeschrénkter Verkehrsfluss). Die Verkehrsbeobachtung
erfolgt mittels verkehrslagebasierter, internetgestitzter Informationen.
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Die Verkehrslagebeobachtung wird flr die Spitzenstunden eines durchschnitt-
lichen Werktags durchgefiihrt. Die Ergebnisse zeigen, dass in der Spitzen-
stunde im gesamten Untersuchungsraum Beeintrachtigungen festgestellt wer-
den (vgl. Abb. 17). Der Farbgebung nach ist jedoch zu erkennen, dass diese
Beeintrachtigungen weniger stark ausgepragt sind. Dies bedeutet auf die Pra-
xis Ubertragen, dass es zwar auf den untersuchten StralBen in den Spitzen-
stunden vereinzelt zu Rickstaus kommt. Die Verkehre kénnen jedoch zeitnah
abgewickelt werden, so dass das StraRennetz nicht lUberstaut ist und die Ver-
kehre nach dem Stop-and-Go-Prinzip durch das StraRennetz geflihrt werden.
Bezogen auf die Wartezeiten bedeutet dies, dass die Verkehre zwar fir ihre
Fahrrouten langer bendtigen, als wenn ein flieRender Verkehrsablauf vorliegt,
die Strecken jedoch in der Regel dennoch in einer vertretbaren Zeit bewaltigt
werden konnen. Darlber hinaus zeigt der Vergleich, dass die Beeintrachti-
gungen nachmittags etwas hoher sind als morgens. Dies liegt an dem hohe-
ren Verkehrsaufkommen nachmittags.

Q
O
morgens
Q
|
C)
nachmittags|
keine Beeintrachtigungen [ [ starke Beeintrachtigungen  Quelle: GoogleMaps

Abb. 17  Verkehrslagebasierte Einschatzung
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2.1.3 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Grundlagen Simulationsmodell

Die Verkehrssimulation ist in der Verkehrsplanung und der Verkehrstechnik zu
einem unverzichtbaren Instrument zur Beurteilung komplexer Verkehrsablaufe
geworden. Dabei unterscheiden sich die Mdglichkeiten der Simulation deutlich
von anderen in der Verkehrsplanung angewandten Verfahren.

Herkdmmliche Verfahren der verkehrstechnischen Bemessung, wie das HBS-
Verfahren, beruhen in der Regel auf Daten, die in der realen Umgebung mit
bestimmten Randbedingungen empirisch ermittelt wurden. Bei der Verkehrs-
simulation hingegen sind im Wesentlichen nur fahrdynamische, fahrgeomet-
rische und verhaltensabhangige Daten aus der Realitat hinterlegt. Die Rand-
bedingungen werden in der Simulation festgelegt und dass daraus resultie-
rende Verhalten aller Verkehrsteilnehmer simuliert. Die Ergebnisse werden
statistisch ermittelt und ausgewertet.

Simulationsstudien kénnen analytischen Berechnungsmethoden, wie das
HBS-Verfahren, erganzen, da durch die Integration komplexer Zusammen-
hange insbesondere auch Abweichungen von den Regelfallen behandelt wer-
den konnen.? Dadurch ist es mit der Verkehrssimulation mdoglich, auch Rand-
bedingungen differenziert zu bertcksichtigen, die in anderen Verfahren nur
pauschal oder gar nicht erfasst sind.

Die Verkehrssimulation ermdglicht gegeniiber anderen Verfahren zusatzlich
die Bertcksichtigung folgender Aspekte:

— Verkehrsabhangige Signalsteuerungen, bei denen die Freigabezeiten bzw.
die Umlaufzeit nicht konstant sind,

— Koordinierung der Signalsteuerungen mehrerer Knotenpunkte,

— Auswirkungen von Fahrstreifenwechsel sowie Einfaddelungs- und Verflech-
tungsvorgangen,

— Berucksichtigung des Vorrangs von Zuful3gehenden und Radfahrenden
— Wechselwirkungen durch Rickstau, Pulkbildung, etc.

Als Datengrundlage werden im ersten Schritt die vorliegenden verkehrstechni-
schen Unterlagen (Phasen, Phasenibergangen, Zwischenzeiten) vom Auf-
traggeber tbernommen. Dabei unterliegen die einzelnen Phasen jeweils Min-
dest- und Maximalfreigabezeiten, welche stark von Verkehrsbelastungen der
entsprechenden Verkehrsstrome abhéngig sind. Grundsatzlich wird das Ziel
verfolgt, den Knotenpunkt als Gesamtheit zu betrachten und somit fur alle
Verkehrsstrome eine mdglichst ausgewogene mittlere Wartezeit zu erzielen.

2 Hinweise zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation (2006),

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
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Abb. 18  Ausschnitt aus dem Simulationsmodell

Kalibrierung

Simulationsmodelle sollen einen mdglichst realitdtsnahen Zustand abbilden,
um valide Ergebnisse zu erzeugen. Allein die in der Simulation realitatsnah
erscheinenden Animationen der Fahrzeugbewegungen im Stral3ennetz bilden
noch keinen Anhaltspunkt fur plausible Ergebnisse. Sie suggerieren viel mehr
eine Ergebnisqualitat, die allein durch visuelle Auswertung nicht gewéhrleistet
werden kann.

Aus diesem Grund muss eine Kalibrierung des Simulationsmodells durchge-
fuhrt werden. Die Kalibrierung ist die Gegeniberstellung von real gemessenen
Daten mit den Daten aus dem Modell. Dies kdnnen Verkehrsstarken, Frei-
gabezeiten, aber auch Anforderungen durch OV-Fahrzeuge sein. Wichtig ist
dabei die Moglichkeit, diese Datensétze gegentberzustellen. Sind die Abwei-
chungen zwischen Simulation und Realitéat gering, so gilt das Modell als kalib-
riert.

Im Folgenden wird die Kalibrierung anhand von Verkehrsstarken beispielhaft
fur die nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt (vgl. Abb. 19). Das Dia-
gramm zeigt, dass es zwischen den erhobenen Verkehrsstéarken und den Ver-
kehrsstarken im Modell nur sehr geringe Abweichungen gibt.

4] 4] P
] 5] o
o o o

M
&)
o

o o]
o o

Verkehrsstarke Simulation [Kfz/h]
o S
o o

0
0 50 100 150 200 250 300 350 400
Verkehrsstarke Analyse [Kfz/h]
Abb. 19  Kalibrierung anhand von Verkehrsstarken (am Knotenpunkt Blan-
kener Stral3e/ LevisonstralRe)

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 20



SHP Ingenieure

Die Qualitat der Kalibrierung wird mit dem Qualitatsindikator GEH ermittelt.
Dieser empirische Wert berlicksichtigt sowohl relative, als auch absolute Ab-
weichungen zwischen gezahlten und modellierten Werten. Anders als bei ei-
nem prozentualen Vergleich kommt es hierbei nicht zu hohen Fehlerquoten
beim Vergleich kleiner Werte. Der GEH wird nach folgender Gleichung be-
rechnet:

GEH.. = 2 * (QMod — Yzan1)?
£ dMod T qzihl

dmMod = Verkehrstirke eines Stroms im Modell
qzsn = Verkehrsstarke eines Stroms in der Zahlung

Die Qualitat der Kalibrierung und Validierung ist ausreichend, wenn folgende
Kriterien eingehalten werden:

- GEH <5,0 fur alle betrachteten Stréme

Die dargestellte Tabelle zeigt exemplarisch die GEH-Werte fur die nachmittag-
liche Spitzenstunde. Da die GEH-Werte an allen Knotenpunkten deutlich unter
den Kriterien liegen, weist die Simulation eine gute Qualitat der Kalibrierung
auf.

Tab. 2 Bewertung nach dem Qualitatsindikator GEH (am Knotenpunkt
Blankener StralRe/ Levisonstral3e)

Knoten Strom Simulation [Kfz/h] | Z&ahlung [Kfz/h] GEH
SW-NO 182 183 0,07

SW-N 67 69 0,24

SW-SO 202 204 0,14

NO-SW 233 229 0,26

NO-N 105 105 0,00

, [No-so 114 114 0,00
SO-N 339 342 0,16

SO-N 86 86 0,00

N-SO 353 351 0,11

N-S 140 141 0,08

SO-SW 260 262 0,12

N-NO 130 130 0,00

Anzahl an Simulationslaufen

Da bei unterschiedlichen Simulationslaufen Abweichungen zwischen den Er-
gebnissen auftreten, muss eine statistisch gesicherte Anzahl an Simulations-
laufen durchgefiihrt werden. Hierzu werden die GroRRen, die spater ausgewer-
tet werden sollen, der statistischen Uberpriifung unterzogen. Im ersten Schritt
wird ein Konfidenzniveau — Ublich sind 95 % - und das Konfidenzintervall fest-
gelegt. Das Konfidenzniveau ist die relative Genauigkeit (in %), die akzeptiert
wird. Das Konfidenzintervall ist die absolute Genauigkeit und gibt an, in wel-
chem Bereich die ermittelten Werte schwanken dirfen.

Die Berechnung der erforderlichen Anzahl an Simulationslaufen erfolgt in ei-
nem iterativen Prozess. Dazu werden als Anfangswert 20 Simulationsdurch-
l[Aufe durchgefihrt, um den Mittelwert und die Standardabweichung der War-
tezeiten zu ermitteln. Das Konfidenzniveau wird zun&achst mit 95 % angesetzt.
Zudem wird ein Konfidenzintervall von drei Sekunden definiert, um kleinere
Werte (Bruchteile von Sekunden) auszuschlie3en, da diese in der Simulation
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nur schwer erreicht werden konnen. Die erforderliche Anzahl an Simulations-
laufen wird nach folgender Gleichung ermittelt:

t(a,n — 1)% - s
n= 2

C = gewtinschtes Konfidenzintervall

t (o, n — 1) = Wert aus Student — Verteilung

s = Standardabweichung

n = Anzahl der erforderlichen Simulationslaufe

Die Uberprifung der erforderlichen Zahl an Simulationslaufen erfolgt tiber die
Verlustzeit (in Sekunden), die die Basis der Bewertung bildet. In der folgenden
Tabelle ist exemplarisch die erforderliche Zahl an Simulationslaufen fur die
morgendliche Spitzenstunde in der Analyse dargestellt. Die Berechnung ergibt
demnach, dass fir diesen Planfall mindestens 25 Simulationslaufe durchzu-
fuhren sind.

Tab. 3 Auswertung der erforderlichen Simulationslaufe (am Knotenpunkt
Engerstral3e/ Kurt-Schumacher-Stral3e/ Werfer Stral3e)

Simulationslaufe: 20 Konfidenznievau: 95%
Knotenpunkt Strom Verlustzeit[s] | Konfidenzintervall [s] S[s] Wert von t | Anzahl Simulationsléaufe

W-S 50 5 5 1,72 3
W-N 51 5 6 1,72 4
W-SO 51 5 6 1,72 4
N-W 46 5 7 1,72 7
N-S 46 5 7 1,72 6
N-SO 56 5 14 1,72 23
1 S-W 65 5 15 1,72 25
S-N 54 5 12 1,72 16
S-SO 57 5 14 1,72 23
SO-W 45 5 4 1,72 2
SO-S 43 5 5 1,72 3

SO-N 42 5 1,72

Verkehrsqualitaten nach dem HBS

Die Ermittlung der Verkehrsqualitaten erfolgt auf Grundlage der prognostizier-
ten Verkehrsstarken sowie der Geometrie der Knotenpunkte bzw. Zufahrten.
Beide GroRen flieRen in das Verfahren zur Berechnung von Verkehrsqualita-
ten nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
(HBS)® ein. MaRgebend fiir die Verkehrsqualitait am Knotenpunkt ist jeweils
der schlechteste Knotenstrom.

Die Verkehrsqualitat wird nach dem HBS 2015 in sechs Stufen eingeteilt (vgl.
Tab. 4). Bewertet wird die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Spitzenstun-
denbelastung im Tagesverlauf. Die Stufengrenzen flr den Kfz-Verkehr sind in
erster Linie im Hinblick auf die Anspriiche der Verkehrsteilnehmer an die Be-
wegungsfreiheit festgelegt, orientieren sich also an den zu erwartenden mittle-
ren Wartezeiten der einzelnen Strome. Die Verkehrsqualitaten im Rad- und
FuRverkehr werden dagegen Uber die maximalen Wartezeiten bewertet. Bei
den Stufen A bis D liegt ein stabiler Verkehrsablauf vor. In Stufe A werden
Verkehrsteilnehmer &uf3erst selten von aul3en beeinflusst, bei Stufe D kommt

®  Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):

Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)
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es durch die hohe Verkehrsbelastung zu deutlichen Beeintrachtigungen in der
Bewegungsfreiheit. Bei Stufe E treten standig gegenseitige Behinderungen
zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Der Verkehr bewegt sich im Bereich
zwischen Stabilitat und Instabilitéat, wobei bereits kleine Verschlechterungen
der EinflussgréRen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fuhren kénnen.
Bei Stufe F ist die Nachfrage grof3er als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist
Uberlastet. Bei den Stufen A bis D liegt eine ausreichende Verkehrsqualitat
vor.

Tab. 4 Qualitatsstufen nach dem HBS

Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen : v @
Qualitats- Kfz OPNV FuBlgéanger/Radfahrer Kfz
Stufe (QSV) [prioriSieﬂ!
) g R b =
mittlere Wartezeit maximale Wartezeit mittlere Wartezeit
[s] [s] [s]
=20s <hs =30s = 10s
B =356s <15 s =40 s 20s
C =50s =255 =bb s 30s
D <70s =40s =70s 45 s
E >70s <60s =8bs >45 s
_ - >60s >85s Auslastung > 1

Zusatzlich zu den Verkehrsqualitaten werden die Rickstaulangen am Knoten-
punkt in blauen Kasten dargestellt. Hierbei wird sowohl die mittlere Rickstau-
lange angegeben als auch die maximale Rickstauldnge, die mit einer Wahr-
scheinlichkeit von 95 % nicht tberschritten wird.

Verkehrsqualitaten

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt fur jeden Knotenpunkt zunachst
unter Beriicksichtigung der erhobenen Analyseverkehre. In den signaltechni-
schen Unterlagen sind mit bis zu 120 Sekunden relativ lange Umlaufzeiten
hinterlegt. Dies wirkt sich vor allem negativ auf die Wartezeiten fir den Ful3-
und Radverkehr aus, welcher im Gegensatz zum Kfz-Verkehr lber die maxi-
male Wartezeit bemessen wird. Zudem kdnnen kirzere Umlaufzeiten dazu
fuhren, dass sich die daraus resultierenden haufigeren Phasenwechsel glins-
tig auf die einzelnen Verkehrsstrdme auswirken. Demzufolge wird fir alle Kno-
tenpunkte die Leistungsfahigkeit bei einer kirzeren Umlaufzeit (90 — 95 Se-
kunden) Uberpruift.

In einem weiteren Schritt werden diese Verkehre um Zusatzverkehre erganzt,
bis die Leistungsfahigkeitsgrenzen erreicht sind. Ziel ist es somit herauszufin-
den, wie viel Kapazitaten die Knotenpunkte noch aufweisen. Dies erfolgt in
einem iterativen Schritt (jeweils 5%-Schritte). Dabei werden die einzelnen
Verkehrsstrome prozentual gesehen um den gleichen Wert mit Mehrverkehr
belastet.

2.2 Knotenpunkt Enger Stral3e/Kurt-Schumacher Stral3e
Fur den Knotenpunkt Enger Stral3e/Kurt-Schumacher Stral3e werden Malf3-

nahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs fir den Kfz- und Radverkehr
aufgezeigt.
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221 Analyseverkehrsaufkommen

Das hdchste Verkehrsaufkommen wurde im Zeitraum zwischen 16:00 und
17:00 Uhr erfasst. Die Gesamtbelastung am Knotenpunkt liegt bei 1.404 Kfz/h
(vgl. Abb. 20).

Werfer StraRe
2262 5250

ngerSt,aBe
Abb. 20  Strombelastungsplan der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz/h]

2.2.2 Bestandsknotenpunkt

Verkehrsqualitaten bei Berticksichtigung der Analyseverkehre

Der signalisierte Knotenpunkt wird mit einem dreiphasigen Signalzeitenpro-
gramm und einer Umlaufzeit von 120 Sekunden betrieben. Unter Beriicksich-
tigung der Analyseverkehre ist der Knotenpunkt mit der Verkehrsqualitatsstufe
D zu bewerten (vgl. Abb. 21 links). MaRRgebend ist der Verkehrsstrom aus 0st-
licher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 52 Sekunden.

Erganzend werden die Verkehrsqualitaten bei Reduzierung der Umlaufzeit auf
90 Sekunden untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt ahnli-
che mittlere Wartezeiten aufweist, in der Tendenz sogar leicht besser zu be-
werten ist. Dies fUhrt dazu, dass die Verkehrsqualitatsstufe C erreicht wird
(vgl. Abb. 21 rechts). Mal3gebend ist der westliche Verkehrsstrom mit einer
mittleren Wartezeit von 50 Sekunden.
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Die ndrdliche und sidliche Zufahrt weist mit 492 Kfz/Nsp bzw. 465 Kfz/Nsp die
hochste verkehrliche Belastung am Knotenpunkt auf. Alle Verkehrsstrome
werden gemeinsame Uber einen Mischfahrstreifen abgewickelt. Da vor allem
die Linksabbieger entlang der Engerstral3e dabei den stark belasteten Gera-
deausstrom behindern, kommt es hier phasenweise zu Rickstauerscheinun-
gen. Anhand der Videobeobachtung konnte aber festgestellt werden, dass die
Linksabbieger, die mit 31 Kfz/Nsp (stdliche Zufahrt) und 17 Kfz/Nsp (nérdlich
Zufahrt) relativ gering belastet sind, die Zeitlicken zum Abbiegen gut nutzen
und der Rickstau innerhalb eines Umlaufs abflieRen kann. Dies spiegelt sich
auch in den Ergebnissen der Simulation wider. So ergibt sich bei einer Um-
laufzeit von 120 Sekunden ein mittlerer Ruckstau von 44 bzw. 47 m. Als ma-
ximaler Rickstau (Worst-Case-Szenario) wird ein Rickstau in der ndrdlichen
Zufahrt von 213 m (226 m sudliche Zufahrt) festgestellt. Dabei ist jedoch zu
erwahnen, dass es sich bei dem maximalen Ruckstau um ein kurzzeitig auf-
tretendes Ereignis handelt, welches sehr selten in der Spitzenstunde vor-
kommt.
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Abb. 21  Verkehrsqualitaten und Rilckstaulangen unter Berlicksichtigung
der Analyseverkehre (li: Umlaufzeit 120 s, re: Umlaufzeit 90 s)

Verkehrsqualitaten bei Berticksichtigung von Zusatzverkehren

Bei einer Umlaufzeit von 120 Sekunden kdnnen weitere 15% des Gesamtver-
kehrsaufkommens abgewickelt werden, bis die Leistungsfahigkeitsgrenze er-
reicht wird. Mal3gebend ist sowohl der 6stliche als auch westliche Verkehrs-
strom mit einer mittleren Wartezeit von 70 Sekunden (vgl. Abb. 22). Bei einer
Umlaufzeit von 90 Sekunden konnen weitere 10% des Gesamtverkehrsauf-
kommens abgewickelt werden bis die Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht wird.
Mal3gebend ist der Verkehrsstrom aus nérdlicher Richtung mit einer mittleren
Wartezeit von 70 Sekunden (vgl. Abb. 22).
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Abb. 22  Verkehrsqualitaten und Rlckstaulangen unter Berlcksichtigung
von Zusatzverkehren (li: Umlaufzeit 120 s, re: Umlaufzeit 90 s)

2.2.3 Bauliche Anpassung: Anderung der Radverkehrsfiihrung

Die Radverkehrsfuhrung ist im Bestand, vor allem fir die Fahrbeziehung der
von Norden kommenden Radverkehr in Richtung Osten, sehr unkomfortabel.
Viele Radfahrende nutzen die nérdliche FuRgangerfurt und passieren an-
schlieRend verbotswidrig die dstliche Zufahrt quer Uber den Knotenpunkt. Da-
her soll neben dem Erhalt der Leistungsfahigkeit auch die Fihrung des Rad-
verkehrs optimiert werden. In der Engerstral3e fahrt der Radverkehr im Seiten-
raum, in der Kurt-Schumacher-Straf3e und Werfer Strafl3e wird dieser auf ein-
bzw. beidseitigen Schutzstreifen gefihrt. In beiden Zufahrten sind ARAS mar-
kiert (Zufahrt Kurt-Schumacher-Str. bereits im Bestand vorhanden). Um das
Linksabbiegen aus dem Norden in Richtung Kurt-Schumacher-Stral3e fir die
Radfahrenden attraktiver zu gestalten wird im Seitenraum baulich eine indirek-
te Linksabbiegemoglichkeit geschaffen. Aus der sidlichen Zufahrt kommend
sind die Flachenverfugbarkeiten sehr gering, hier kann lediglich ein Aufstellbe-
reich fur die Radfahrenden in Richtung Werfer Strale markiert werden. Die
Abbiegebeziehung wird voraussichtlich aber von deutlich weniger Radfahren-
den in Anspruch genommen, da die von Siden kommenden Radfahrenden
bereits Gber die Zillestral’e (Bestandteil Radverkehrsnetz) in Richtung Westen
abbiegen. Eine Rotmarkierung der Radverkehrsfurten wird zur Verdeutlichung
der Radverkehrsfihrung empfohlen. Die beiden neuen Linksabbieger (Rad-
verkehr) werden in einer separaten Phase geschaltet.
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Abb. 23

gerstraRe-Kurt-

MaBn‘ahmempfethng Knotenpunt
Schumacher-Stral3e — Variante 1

En

Die Variante 2 mit Ausbau einen Linksabbiegers in der nordlichen Zufahrt ist
nur bei Flacheninanspruchnahme des 6stlich gelegenen Griindstlicks mdglich
(etwa 116 m32). Die Fahrbahn wird dadurch etwas verschwenkt. Die Variante Il
wurde nicht simuliert, da die Kosten fur den Grunderwerb und die baulichen
Anpassungen nicht im Verhéaltnis des zu erwartenden Nutzens stehen. Zudem
zeigen die Simulationsergebnisse der Variante | zeigen, dass der Knotenpunkt
auch ohne Ausbau der nordlichen Zufahrt leistungsfahig ist. Bei der geringe
Belastung der Linksabbieger von 17 Kfz/Nsp ist demzufolge die Fihrung auf
dem Mischfahrstreifen vertaglich, auch wenn dies temporar zu
Ruckstauerscheinungen fihrt.
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Abb. 24 MaBnahmenempfehung - Knotenpuk | Engerst?ée-Kurt-
Schumacher-Stral3e — Variante 2

Verkehrsqualitaten bei Berlicksichtigung der Analyseverkehre (Variante
1)

Durch die bauliche Anderung ist eine Anpassung des Signalprogramms erfor-
derlich. Das derzeit geschaltete dreiphasige Signhalzeitenprogramm muss um
eine weitere Phase (neue Radverkehrsfiihrung) erganzt werden. Auch mit vier
Phasen und einer Umlaufzeit von 120 Sekunden ist der Knotenpunkt weiterhin
leistungsfahig und mit der Verkehrsqualitatsstufe D zu bewerten (vgl. Abb.
25). MaRgebend ist der westliche Verkehrsstrom mit einer mittleren Wartezeit
von 70 Sekunden. Erganzend wird ebenfalls eine Reduzierung der Umlaufzeit
untersucht. Die Ergebnisse zeigen hier jedoch, dass bei einer geringeren Um-
laufzeit als 120 Sekunden keine ausreichende Leistungsfahigkeit mehr er-
reicht wird.
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67

64/
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Abb. 25  Verkehrsqualititen und Ruckstaulangen unter Berucksichtigung
der Analyseverkehre
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Verkehrsqualitaten bei Berticksichtigung von Zusatzverkehren

Der baulich angepasste Knotenpunkt ist bereits unter Berlicksichtigung der
Analyseverkehre an der Leistungsfahigkeitsgrenze angekommen und kann
keine weiteren Verkehre mehr aufnehmen. Dieses Ergebnis unterstreicht das
Erfordernis der Verlagerung vom Kfz-Verkehr auf die Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes.

2.2.4 Empfehlungen zur weiteren Vorgehensweise

In der folgenden Tabelle sind die MaRnahmen abschnittsbezogen dargestelit.
Zu den Fordermoglichkeiten wird auf das Kapitel 11 im Berichtsteil verwiesen.
Fur die Kostenschatzung der Vorzugsvariante 1 wurden pauschale Kostenan-
séatze zugrunde gelegt. Die Kosten fur den Grunderwerb sind nicht in der Kos-
tenschéatzung enthalten.

Die Kosten fir die MalRnahme belaufen sich auf insgesamt etwa 130.980 €.
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2.3 Knotenpunkt Blankener Stral3e/Levisonstralde

Fur den Knotenpunkt Blankener Strafl3e/Levisonstrale werden MalRnahmen
zur Verbesserung des Verkehrsablaufs fir den Kfz- und Radverkehr aufge-
zeigt. Dabei werden drei Varianten untersucht, die kurz- mittelfristig und lang-
fristig umgesetzt werden konnten.

231 Analyseverkehrsaufkommen

Das hochste Verkehrsaufkommen wurde im Zeitraum zwischen 16:30 und
17:30 Uhr erfasst. Die Gesamtbelastung am Knotenpunkt liegt bei 2.216 Kfz/h
(vgl. Abb. 26).

Abb. 26  Strombelastungsplan der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz/h]
2.3.2 Bestandsknotenpunkt

Beriicksichtigung der Analyseverkehre

Der signalisierte Knotenpunkt wird mit einem vierphasigen Signalzeitenpro-
gramm und einer Umlaufzeit von 105 Sekunden betrieben. Unter Berticksich-
tigung der Analyseverkehre ist der Knotenpunkt mit der Verkehrsqualitatsstufe
D zu bewerten (vgl. Abb. 27 links). MaRRgebend ist der Rechtsabbiegestrom
aus westlicher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 67 Sekunden.

Erganzend werden die Verkehrsqualitédten bei Reduzierung der Umlaufzeit auf
95 Sekunden untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt ahnli-
che mittlere Wartezeiten aufweist. Dies fuhrt dazu, dass weiterhin die Ver-
kehrsqualitatsstufe D erreicht wird (vgl. Abb. 27 rechts). MaR3gebend ist der
Ostliche Mischfahrstrom mit einer mittleren Wartezeit von 67 Sekunden.
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Abb. 27  Verkehrsqualitdten und RuUckstaulangen unter Berticksichtigung
der Analyseverkehre (li: Umlaufzeit 105 s, re: Umlaufzeit 95 s)

Berticksichtigung von Zusatzverkehren

Der Knotenpunkt ist bereits unter Berlcksichtigung der Analyseverkehre an
der Leistungsfahigkeitsgrenze angekommen und kann keine weiteren Verkeh-
re mehr aufnehmen.

2.3.3 Variante 1: Punktuelle Verbesserung

In der kurzfristig umsetzbaren Variante wird die Signalisierung der freien
Rechtsabbieger in der ndrdlichen und sudlichen Zufahrt verfolgt. Die signali-
sierte Querung hat erhebliche Vorteile fir den Fuf3- und Radverkehr, kann
sich allerdings negativ auf die Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr auswir-
ken. Freie bzw. unsignalisierte Rechtsabbieger sind vor allem im Hinblick auf
den querenden Ful3- und Radverkehr auf3erst konflikttrachtig. Sie ermdglichen
aber aufgrund der fahrdynamischen Geometrien dem Kfz-Verkehr héhere Ab-
biegegeschwindigkeiten. Dennoch muss der Fahrzeugfahrer beim Abbiegen
mehrere Konfliktbereiche beobachten. Nach der RILSA durfen freie Rechtsab-
bieger innerhalb bebauter Gebiete nur eingesetzt werden, wenn Fuf3- und
Radverkehr nicht beeintrachtigt wird.

Die freien Rechtsabbieger sind mit 86 bzw. 141 Kfz/Sph am Nachmittag relativ
gering belastet. Aufgrund des kurzen Aufstellstreifens kann es dennoch zu
Auswirkungen fir den Geradeauffahrstreifen kommen, da sich der Rechtsab-
bieger zurlickstaut. Gleichzeitig ist bei einem Riickstau auf dem Geradeaus-
fahrstreifen der Rechtsabbieger nicht erreichbar und kann nicht abflieRen, dies
fuhrt zu LeistungsfahigkeitseinbulRen.

Flankierend sollte in der Levisonstral’e eine Geschwindigkeit von 50 km/h
(vorher 70 km/h) eingerichtet werden.
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Abb. 28 aBnahmen KP: Variante 1 — Signalisierung freier Rechtsabbieger

234 Variante 2: Bauliche Anpassung - Ruckbau freier

Rechtsabbieger

Die derzeitige Ausgestaltung des Knotenpunktes Levisonstral3e/ Blankener
Stral3e mit einer zusatzlichen Spur fur den rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr mit
vorgelagerter, separater Verkehrsinsel bedeutet eine weitere Hurde fir Ful3-
gangerinnen und Radfahrende beim Uberqueren der Kreuzung. Der Weg uiber
die Kreuzung verléangert sich fir Ful3gangerinnen teilweise betréchtlich. Die
freien Rechtsabbieger sind aul3erdem nicht signalisiert, dadurch besteht ein
erhebliches Konfliktpotenzial zwischen den querenden Fuf3gadngerinnen und
Radfahrenden.

Neben dem Rickbau des freien Rechtsabbiegers sind zudem Malinahmen
zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung vorgesehen:

In der Ostlichen Zufahrt (Blankener Straf3e L 546) soll der Radverkehr
kunftig auf beiseitig angelegten Schutzstreifen (1,50 m) an den
Knotenpunkt gefuhrt werden. Der Schutzstreifen wird im Bereich des
Knotenpunktes auf der Nordseite in den Seitenraum geflihrt, sodass
ausreichend Platz fur die Aufweitung des Kifz-Verkehrs besteht
(Geradeaus-Rechts und Links-Abbiegestreifen). Radfahrende in Richtung
Westen oder Suden nutzen die Furt der FuRgéngerinnen.

In der westlichen Zufahrt ist zur Einrichtung eines einseitigen
gemeinsamen Geh- und Radweges (Zweirichtungsradweg) Flachenerwerb
erforderlich. Die Radweg wird im Knotenpunktbereich auf die Fahrbahn
gefuhrt. Die vorhandenen Abbiegestrome im Kfz-Verkehr bleiben
bestehen. Linksabbiegende Radfahrende haben die Mdglichkeit Uber
einen indirekten Linksabbieger im Knotenpunktinnenraum abzubiegen.

In der sudlichen Zufahrt wird der vorhandene Mehrzweckstreifen in einen
regelkonformen Radfahrstreifen ummarkiert und mit entsprechender
Rotmarkierung inkl.  Fahrradpiktogramme  versehen. Fir den
geradeausfahrenden Radverkehr wird eine sogenannte Fahrradschleuse
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zwischen dem Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen vorgesehen.
AuBerdem wird einseitig gemal den Anforderungen des VEP ein
einseitiger Gehweg angelegt.

— In der nordlichen Zufahrt bleibt die Radwegefiihrung grundlegend
bestehen. Durch den Rickbau des freien Rechtsabbiegers ergibt sich hier
jedoch Flachenpotenzial zur Gringestaltung.

— Fur die Umbaumalinahmen muss Flachenerwerb getatigt werden.

Abb.29  MaRnahmen KP: Variante 2 - bu Knotenpunkt mit Rickbau
der freien Rechtsabbieger

Beriicksichtigung der Analyseverkehre

Durch die bauliche Anderung ist eine Anpassung des Signalprogramms erfor-
derlich. Die Anzahl der Phasen (vier) sowie die Umlaufzeit (105 Sekunden)
bleiben identisch. Der Knotenpunkt ist weiterhin leistungsfahig und mit der
Verkehrsqualitatsstufe D zu bewerten (vgl. Abb. 30). Mal3gebend ist der sudli-
che Geradeausfahrstrom mit einer mittleren Wartezeit von 68 Sekunden. Er-
ganzend wird ebenfalls eine Reduzierung der Umlaufzeit untersucht. Die Er-
gebnisse zeigen jedoch, dass bei einer geringeren Umlaufzeit als 105 Sekun-
den keine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht wird.
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Abb. 30  Verkehrsqualitaten und Rickstauldangen unter Berlcksichtigung
der Analyseverkehre

Berticksichtigung von Zusatzverkehren

Der baulich angepasste Knotenpunkt ist bereits unter Beriicksichtigung der
Analyseverkehre an der Leistungsfahigkeitsgrenze angekommen und kann
keine weiteren Verkehre mehr aufnehmen. Dies unterstreicht das Erfordernis,
dass insgesamt die Anteile im Kfz-Verkehr in Blnde reduziert werden mus-
sen. Zum Erhalt der Leistungsfahigkeit sind keine weiteren Anpassungen in
der Lichtsignalsteuerung mdglich. Fur die Bewertung der verkehrlichen Spit-
zenstunde wurde ein Festzeitprogramm hinterlegt, da auch bei einer ver-
kehrsabhéngig gesteuerten Lichtsignalanlage davon auszugehen ist, dass in
den verkehrlichen Spitzenzeiten aufgrund der hohen Belastungen alle Schlei-
fen in jedem Umlauf belegt bzw. ausgeldst werden (zudem ist keine Busbevor-
rechtigung o.&. vorhanden).

Laut Angaben der Stadt Blnde funktioniert die derzeitige verkehrsabhéangige
Steuerung am Knotenpunkt aufgrund kaputter Schleifen nicht. In den
Schwachlastzeiten kann dies die Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer
deutlich verbessern. Es wird demzufolge empfohlen eine Deckenerneuerung
durchzufiihren, um die Detektion der Schleifen zu gewahrleisten. Aul3erdem
muss das alte Steuergerat ausgetauscht werden, sodass eine videobasierte
verkehrsabhangige Steuerung mdglich ist.

2.3.5 Variante 3: Bauliche Anpassung - Kreisverkehr

Als langfristige MalBnahme wird der Umbau zu einem Kreisverkehr vor (vgl.
Abb. 31) untersucht. Der AufRendurchmesser betrdgt 30 m, die Zu- und Aus-
fahrten verfligen jeweils Uber einen Fahrstreifen. Zudem sind an allen Knoten-
punktarmen Fulgangeriberwege fir den FuRBverkehr und Furten fir den Rad-
verkehr vorgesehen.
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N
Abb. 31

Beriicksichtigung der Analyseverkehre

Erganzend zum Bestandsknotenpunkt wird die Leistungsfahigkeit unter Be-
ricksichtigung eines Umbaus zu einem Kreisverkehr untersucht. Die Ergeb-
nisse zeigen jedoch, dass der Knotenpunkt nicht leistungsfahig ist (vgl. Abb.
32). Vor allem die ndrdliche Zufahrt weist sehr lange Wartezeiten auf und ist
mit der Verkehrsqualitatsstufe F zu bewerten. Das bedeutet, dass der Knoten-
punkt als Kreisverkehr die Verkehre innerhalb eines Zeitintervalls (Spitzen-
stunde) nicht abwickeln kann und die Auslastung Uber der Kapazitat liegt.
Demzufolge ist ein Kreisverkehr nur bei deutlicher Reduzierung der Verkehrs-
starken umsetzbar. Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes liegt bei 28.000
Kfz/24h, hier ware nach dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren
(FGSV 2006) ein kleiner Kreisverkehr mit zweistreifig befahrbaren Elementen
erforderlich. Die Flachen stehen hierfir nicht zu Verfiigung.
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Abb. 32  Verkehrsqualitaten und RuUckstaulangen unter Bertcksichtigung
der Analyseverkehre
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2.3.6 Empfehlungen zur weiteren Vorgehensweise

In der folgenden Tabelle sind die MaRnahmen abschnittsbezogen dargestellt.
Zu den Fordermdglichkeiten wird auf Kapitel 11 im Berichtsteil verwiesen. Fir
die Kostenschatzung wurden pauschale Kostenansatze zugrunde gelegt. Die
Kosten fur den Grunderwerb sind nicht in der Kostenschéatzung enthalten.

Fur den Knotenpunkt Blankener Stral3e/Levisonstrale werden drei Varianten
dargestellt, die kurz-, mittel- und langfristig umsetzbar sind.

Die Kosten fur die MaRnahme an der Strecke belaufen sich auf etwa 113.900
€. Fur die Knotenpunktumgestaltung liegen die Kosten zwischen 50.000 —
500.000 €.

Tab. 6 Empfehlung weitere Vorgehensweise KP Blankener Stra-
Re/Levisonstralle
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2.4 Knotenpunkt Herforder Stral3e/Mindener  Stra-
Re/Weseler Stralle

Fur die nahegelegenen Knotenpunkte Herforder StralRe/Mindener Straf3e und
Brunnenallee/Mindener wird im Rahmen einer Verkehrsflusssimulation der
Bestandsknoten unter Berlicksichtigung der Analyseverkehre untersucht. Die
Knotenpunkte sind allerdings nicht Teil der Modellprojekte, demzufolge wird
kein angepasster Knotenpunktentwurf zugrunde gelegt, sondern lediglich un-
tersucht, ob durch eine Anpassung der signaltechnischen Parameter die Leis-
tungsfahigkeit erhalten bleiben kann bzw. wie viel Mehrverkehr die Knoten-
punkte noch aufnehmen kénnen, bis diese an der Leistungsfahigkeitsgrenze
sind.

24.1 Analyseverkehrsaufkommen

Das hochste Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Herforder StraRe/ Minde-
ner StralRe/ Weseler Stral3e wurde im Zeitraum zwischen 15:30 und 16:30 Uhr
erfasst. Die Gesamtbelastung am Knotenpunkt liegt bei 1.924 Kfz/h (vgl. Abb.
33).

Abb. 33 Strombelastungsplan der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz/h]

Das hochste Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Mindener Straf3e/ Brun-
nenallee wurde im Zeitraum zwischen 15:30 und 16:30 Uhr erfasst. Die Ge-
samtbelastung am Knotenpunkt liegt bei 1.094 Kfz/h (vgl. Abb. 34).
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Abb. 34  Strombelastungsplan der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz/h]

Die beiden Knotenpunkte weisen eine rdumliche N&he zueinander auf. Da
beide Knotenpunkte signalisiert sind, wird eine Grlnkoordinierung zwischen
den Knotenpunkten berlcksichtigt. Dies bedeutet, dass die Grlinzeiten der
einzelnen Signalgeber so verteilt werden, dass es zu mdoglichst wenig Halte-
vorgangen zwischen den beiden Knotenpunkten kommt und der geringe Stau-
raum somit weitestgehend frei bleibt.

2.4.2 Bestandsknotenpunkt

Beriicksichtigung der Analyseverkehre

Der signalisierte Knotenpunkt Herforder Strae/ Mindener Stral3e/ Weseler
Stral3e wird mit einem zweiphasigen Signalzeitenprogramm und einer Umlauf-
zeit von 120 Sekunden betrieben. Unter Berlcksichtigung der Analyseverkeh-
re ist der Knotenpunkt mit der Verkehrsqualitatsstufe D zu bewerten (vgl. Abb.

35 links). Maf3gebend ist der Linksabbiegestrom aus nordwestlicher Richtung
mit einer mittleren Wartezeit von 56 Sekunden.

Erganzend werden die Verkehrsqualitdten bei Reduzierung der Umlaufzeit auf
90 Sekunden untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt ahnli-
che mittlere Wartezeiten aufweist. Dies fuhrt dazu, dass weiterhin die Ver-
kehrsqualitatsstufe D erreicht wird (vgl. Abb. 35 rechts). Maf3gebend ist der

Linksabbiegestrom aus suddstlicher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von
58 Sekunden.
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Abb. 35 Verkehrsqualitaten und Rulckstaulangen unter Berlcksichtigung

der Analyseverkehre (li: Umlaufzeit 120 s, re: Umlaufzeit 90 s)

Der signalisierte Knotenpunkt Mindener Straf3e/ Brunnenallee wird mit einem
dreiphasigen Signalzeitenprogramm und auf Grund der Grinkoordinierung
ebenfalls mit einer Umlaufzeit von 120 Sekunden betrieben. Unter Berlicksich-
tigung der Analyseverkehre ist der Knotenpunkt mit der Verkehrsqualitatsstufe
C zu bewerten (vgl. Abb. 36 links). MalRgebend ist der Linksabbiegestrom aus
Ostlicher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 49 Sekunden.

Erganzend werden die Verkehrsqualitdten bei Reduzierung der Umlaufzeit auf
90 Sekunden untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt ahnli-
che mittlere Wartezeiten aufweist, in der Tendenz sogar leicht besser zu be-
werten ist. In der Gesamtbewertung wird jedoch weiterhin die Verkehrsquali-
tatsstufe D erreicht (vgl. Abb. 36 rechts). MaRgebend ist ebenfalls der Links-
abbiegestrom aus Ostlicher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 48 Se-
kunden.

8/ 5/ 6/ 4/
76 58 70 46

36 38 29 23

R R

—~__ 46 4":

Brunnenallee
Brunnenallee

—-— 49 191) = 48 }32

Mindener StraRe Mindener Stralle

E # E &
Abb. 36  Verkehrsqualitdten und Ruckstauldngen unter Berucksichtigung
der Analyseverkehre (li: Umlaufzeit 120 s, re: Umlaufzeit 90 s)
Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 40



SHP Ingenieure

Beriicksichtigung von Zusatzverkehren

Am Knotenpunkt Herforder Stral3e/ Mindener Stral3e/ Weseler Stral3e kdnnen
bei einer Umlaufzeit von 120 Sekunden weitere 15% des Gesamtverkehrsauf-
kommens abgewickelt werden bis die Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht wird.
Mal3gebend ist sowohl der siddstliche als auch stidwestliche und nordwestli-
che Linksabbiegestrom mit einer mittleren Wartezeit von 70 Sekunden (vgl.
Abb. 37).

Bei einer Umlaufzeit von 90 Sekunden kdnnen ebenfalls weitere 15% des Ge-
samtverkehrsaufkommens abgewickelt werden, bis die Leistungsfahigkeits-
grenze erreicht wird. Mal3gebend ist der Linksabbiegestrom aus nordwestli-
cher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 68 Sekunden (vgl. Abb. 37)
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Abb. 37  Verkehrsqualitaten und Rlckstaulangen unter Berlcksichtigung

von Zusatzverkehren (li; Umlaufzeit 120 s, re: Umlaufzeit 90 s)

Am Knotenpunkt Mindener Straf3e/ Brunnenallee kénnen bei einer Umlaufzeit
von 120 Sekunden weitere 15% des Gesamtverkehrsaufkommens abgewi-
ckelt werden, bis die Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht wird. MaRgebend ist
sowohl der Ostliche Linksabbiegestrom mit einer mittleren Wartezeit von 62
Sekunden (vgl. Abb. 38).

Bei einer Umlaufzeit von 90 Sekunden kénnen ebenfalls weitere 15% des Ge-
samtverkehrsaufkommens abgewickelt werden bis die Leistungsfahigkeits-
grenze erreicht wird. MalRgebend ist auch hier der Linksabbiegestrom aus
Ostlicher Richtung mit einer mittleren Wartezeit von 66 Sekunden (vgl. Abb.
37)
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Abb. 38  Verkehrsqualitaten und Rickstauldangen unter Berlcksichtigung
von Zusatzverkehren (li: Umlaufzeit 120 s, re: Umlaufzeit 90 s)

Demzufolge kann nachgewiesen werden, dass bei einer ggf. auftretenden
Mehrbelastung durch die Abstufung des Elsemihlenwegs (zwischen Sidlen-
ger Stralle und Mindener Straf3e) zur ErschlieBungsstral3e mit verkehrsberu-
higenden Mafinahmen fir den Kfz-Verkehr die Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes weiterhin sichergestellt ist.

2.5 Bismarckstralle

Seit 1990 hat sich die stadtische Siedlungsstruktur und somit auch das Stra-
Bennetz der Stadt Biunde hinsichtlich seiner Bedeutung weiterentwickelt. Aus
diesem Grund wurde im Zuge der Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungs-
planes die Klassifizierung des Stra3ennetzes Uberarbeitet. Ziel ist es vor al-
lem, in der Innenstadt die Anzahl der SammelstraRen zu reduzieren, um die-
sen Bereich verkehrlich zu entlasten und durch geschwindigkeitsdampfende
Malnahmen den Kfz-Verkehr zu entschleunigen und nach Mdglichkeit zu re-
duzieren. Die Herabstufung dieser Straf3en zu Erschlieldungsstral3en kann
sowohl straBenverkehrsrechtliche als auch punktuelle Umgestaltungen zur
Verkehrsberuhigung mit sich bringen, wodurch bspw. die Aufenthaltsqualitat
im Bereich des Tonnies-Wellensiek-Platzes erheblich gesteigert werden soll.
Der OPNV wird dabei nicht beeinflusst.

Der Zugangsbereich in die Ful3gdngerzone (Tonnies-Wellensiek-Platz) ist als
verkehrsberuhigter Bereich VZ 325 beschildert. Die Verbindung uber die
Kaiser-Wilhelm-Strafl3e/Bismarckstrae wird von vielen Autofahrenden als
Umfahrung genutzt. Das Kfz-Aufkommen liegt bei etwa 5.600 Kfz/24h. Die ist
mit den Anforderungen an einen verkehrsberuhigten Bereich nicht vertraglich.
Vor und hinter dem verkehrsberuhigten Bereich liegt die zul. Geschwindigkeit
bei 50 km/h. Auf der Achse verkehren zudem mehrere Stadtbuslinien. In der
Kaiser-Wilhelm-Stral3e ist ein Schutzstreifen markiert. Der Knotenpunkt
BismarckstraBe/Nordring ist signalisiert. Der Radverkehr wird in allen
Zufahrten auf der Fahrbahn gefihrt.
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Abb. 39  Konfliktbereich Kaiser-Wilhelm-Straf3e/Bismarckstrale
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251 Analyseverkehrsaufkommen

Das Kfz-Aufkommen in der Birmarckstrafie liegt bei etwa 5.600 Kfz/24h. In der
nachmittaglichen Spitzenstunde verkehren etwa 550 Kfz/h Uber die Kaiser-
Wilhelm-Stral3e/Bismarckstrae. Nur ein geringer Anteil ist dabei auf die
abbiegenden Verkehrsstrome in die Eschstral3e zurlickzufiihren.
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Abb. 40  Analyseverkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde (Kfz/h)
2.5.2 Malnahmenempfehlungen

Zur vertraglichen Abwicklung des Verkehrsaufkommens und zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer wird eine Biindelung
verschiedener Malinahmen empfohlen. Durch die Umsetzung der eher ,wei-
cheren Mallnahmen® kann schon eine Verbesserung der Gesamtsituation er-
reicht werden:

— Einrichtung einer T-30-Zone in der Bismarckstrae und Kaiser-Wilhelm-
StralRe bis zum Beginn des verkehrsberuhigten Bereiches oder Erweite-
rung des verkehrsberuhigten Bereichs bis zum Nordring (StraRenumbau
erforderlich)

— Demarkierung Schutzstreifen in der Kaiser-Wilhelm-Stral3e,

— der barrierefreie Ausbau der Haltestellen am Kaiser-Wilhelm-Platz (bereits
geplant),

— MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs (bspw. bauliche
Einengungen),

— die Zufahrt zum Parkplatz Pauluskirche nur noch tber die Elsestral3e, um
Parksuchverkehre zu verringern sowie
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— die Umgestaltung des KP Nordring/Bismarckstrale mit ARAS oder als
abknickende Vorfahrtsstralie.

Etwas weiter gedacht sind auch noch restriktivere MalRnahmen fir den Kfz-
Verkehr moglich, in dem der Durchgangsverkehr durch die Einrichtung von
modalen Filtern oder der Einrichtung von EinbahnstralBen in der Kaiser-
Wilhelm-StrafRe/Bismarckstrae unterbunden wird. Auch die Ausweitung der
FuRgangerzone in Richtung Bismarckstral3e wéare denkbar. Die Erreichbarkeit
fir den OPNV und weitere Nutzungen muss sichergestellt bleiben.

Fir den Knotenpunkt Bismarckstraf3e/Nordring werden im Rahmen des Kon-
zeptes zwei Varianten dargestellt. In der Variante 1 bleibt der signalisierte
Knotenpunkt in seiner Knotenpunktgeometrie bestehen. In allen Zufahrten
werden fur den Radverkehr ARAS mit Fihrungshilfen markiert. Die Anforde-
rungen an den Busverkehr wurden anhand einer Schleppkurvenprifung Uber-
prift und nachgewiesen. Die Tempo-30-Zonen in der westlichen Zufahrt des
Nordrings und der sudlichen Zufahrt der Bismarckstral3e beginnen direkt im
Knotenpunktbereich. Die dstliche und ndrdliche Zufahrt ist Teil des Sammel-
stral3ennetzes.

Schteppkurve
‘Gelenkbus
r=11,8m

SERE . , )
Abb. 41  Markierung ARAS an allen Zufahrt
straRe/Nordring — Variante 1

)

en am ntenpunkt Bismarck-

In der Variante 2 wird der Verlauf des Sammelstral3ennetzes aufgegriffen. Die
Ostliche und nérdliche Zufahrt wird als abknickende VorfahrtsstralRe baulich
gestaltet. Fur den Ful3- und Radverkehr sind jeweils FuRgangeriberwege o-
der Mittelinseln vorgesehen. Die Zufahrten im Sidden und im Westen werden
aufgepflastert, der Eingangsbereich in die Tempo-30-Zonen wird demzufolge
durch die StralRenraumgestaltung eindeutig.
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Abb. 42 Knotenpunkter{twurf abknickend'e A
ring/BismarckstraRe — Variante 2

Beide Varianten waren grundlegend denkbar, um den Verkehr entsprechend
der Straf3enklassifizierung zu lenken. Kurzfristig kénnte die Variante 1 umge-
setzt werden. Die bauliche Umsetzbarkeit der Variante 2 sollte in weiteren

Detailbetrachtungen gepriift werden.

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 46



Durch den geplanten barrierefreien Ausbau der Haltestellen am Toénnies-
Wellensiek-Platz auf beiden Seiten ist davon auszugehen, dass durch die
Fahrbahneinengungen die Verbindung insgesamt fur den Autoverkehr unat-
traktiver wird.

Abb. 43  Planungen der Stadt Binde zum barrierefreien Ausbau der Halte-
stellen am Wellensiek-Platz
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2.5.3 Empfehlungen zur weiteren Vorgehensweise

Nach dem Umbau der Haltestellen sowie der Einrichtung der Geschwindig-
keitsreduzierung und der Anpassung der Erreichbarkeit des Parkplatzes an
der Pauluskirche sollte das Verkehrsaufkommen erneut erhoben werden. So-
fern hier keine Reduzierung der Verkehrsmengen zu vermerken ist, sind wei-
tere verkehrsberuhigende MafRRnahmen im Zuge der Kaiser-Wilhelm-
Stral3e/Bismarckstrafl3e in Form von baulichen Einengungen zu untersuchen.

Als kurzfristige Losung zur Verbesserung der Radverkehrssituation sollen am
Knotenpunkt Nordring/Bismarckstralle ARAS in den Zufahrten markiert wer-
den (Variante 1). Eine Ausweitung des verkehrsberuhigten Bereichs bis zum
Knotenpunkt wére ebenfalls denkbar, dies ist aber mit weiteren baulichen
Malnahmen verknipft.

Ziel ist es, den Durchgangsverkehr auf der Achse zu reduzieren und nach
Maoglichkeit nur noch Anliegerverkehre die Durchfahrt zu ermdglichen. Da die
Kontrolle solcher verkehrsordnerischen Malinahmen schwierig ist, wird emp-
fohlen hier auch kurz- bis mittelfristig MafRnahmen zur Unterbindung des
Durchgangsverkehrs vorzusehen.

In der folgenden Tabelle sind die MalRnhahmen abschnittsbezogen dargestellt.
Zu den Fordermoglichkeiten wird auf das Kapitel 11 im Berichtsteil verwiesen.
Fur die Kostenschatzung wurden pauschale Kostenansatze zugrunde gelegt.

Die Kosten fir die MaRnahme belaufen sich auf insgesamt etwa 7.750 € (oh-
ne Anpassung des Knotenpunktes Nordring/Kaiser-Wilhelm-Straf3e). Da der
Umbau der barrierefreien Haltestellen bereits in Planung ist, wurden hier keine
Kosten ermittelt. Die Kosten fur den Knotenpunkt Nordring/Kaiser-Wilhelm-
Stral3e belaufen sich in der Variante 1 auf etwa 4.000 € und in der Variante 2
auf etwa 100.000 €.
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3 Steckbriefe Online-Beteiligung

Steckbrief 001A | Autoverkehr

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Beschilderung/ Markierung

Einheitliche und deutliche Markierung und Beschilderung (von T-30-Zonen,
EinbahnstraBen, Warnung Wildwechsel, Wartelinien, Sackgassen, gefahrlichen Rechts-
vor-Links-Kreuzungen)

E-Mobilitat

Angebot von Carsharing (E-Carsharing) und Ladestellen fir Elektroautos ausbauen

Gefahrenstellen

Behebung gefahrlicher und untbersichtlicher Bereiche (Querungsstellen, Beleuchtung,
Engstellen, tiberhéhte Geschwindigkeit)

Geschwindigkeit

Lésung zur Vermeidung von Gberhohter Geschwindigkeit von Kfz-Verkehr,
StraBenraumgestaltung ladt zu hohen Geschwindigkeiten ein (Kontrollen, bauliche
MaBnahmen erforderlich)

Knotenpunktsignalisierung

Anpassung der LSA-Schaltung fir klrzere Wartezeiten zur Vermeidung von
Ruckstauereignissen und konfliktfreies Linksabbiegen

Oberflachenqualitat

SHP Ingenieure

Allgemeinere Verbesserung der Stral3en (Schlaglécher, Spurrillen, StraRenbeleg)
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Steckbrief 001B| Autoverkehr

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

RegelverstoRe
¢ Losung von mehrfachen RegelverstoRen von Ausfahrtsverboten,
EinbahnstralBenregelungen etc. durch bauliche MaRBnahmen und/oder Kontrollen

Schulwegsicherheit
* Einheitliche Lésung chaotischer Zustande an Schulen und Kitas fir mehr Sicherheit und
Ordnung fir alle Verkehrsteilnehmer (Eltern-Taxis)

Sichteinschréankung
* Verbesserung von Sichtverhaltnissen an kritischen Strecken, Kreuzungen und Kurven

Verkehrsbelastung
¢ Regelung zur Entlastung von StraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und deren
Ausweichstrecken

Verkehrsberuhigung
« Verkehrsberuhigung fiir mehr Verkehrssicherheit bspw. in Form von T-30-Zonen priifen
und diese Regelungen durchsetzen und kontrollieren

Verkehrsfiihrung

. Uberprﬂfung der Verkehrsfiihrung an kritischen Punkten, straBenverkehrsrechtliche
Anpassungen vornehmen (z.B. Einbahnstral3e) und bauliche MaBRnahmen (z.B.
Kreisverkehr)
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Anzahl der Nennungen
von Unterkategorien
innerhalb der Kategorie
Autoverkehr
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Steckbrief 002 | Barrierefreiheit

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Gehwege
* Fehlende Barrierefreiheit an Gehwegen und Haltestellen (taktile Elemente, Absenkungen)

Knotenpunkte
« Barrierefreiheit an signalisierten Knotenpunkten verbessern

Oberflachenqualitat

« Oberflachenqualitat ausbessern und somit Barrieren abbauen, damit alle Bereiche auch

von Personen mit Behinderung, Rollatoren und Kinderwagen uneingeschrankt benutzt
werden kénnen

Anzahl der Nennungen
6 n= 10 .
von Unterkategorien
innerhalb der Kategorie
Barrierefreiheit

W A o0 N
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Steckbrief 003 |Bus & Bahn

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Bahnhof

¢ Nordzugang Bahnhof wiinschenswert, Verbesserung der Situation am Bahnhofsplatz fir
alle Verkehrsteilnehmenden

Bedienungsqualitat

* Erhohung des Taktes und Verbesserung der Abfahrtszeiten (Sonntags, Berlicksichtigung
von Arbeitszeiten)

E-Mobilitat
« Einfihrung emissionsarmer bzw. -freier Fahrzeuge

ErschlieBung
» Bessere ErschlieBung von Ortsteilen und Prifen von zuséatzlichen Haltestellen

Flankierende Angebote
« 1-Euro-Ticket, flexiblere Form des OPNV und entsprechende Apps zur Anforderung

Haltestellenausstattung
* Verbesserung der Haltestellenausstattung (Beleuchtung, Uberdachung, etc.)

Intermodalitat

Attraktivierung von Intermodalitat, z.B. Wartezeiten bei Verbindung zwischen Bus und
Bahn verringern

Anzahl der Nennungen

16 15 55 von Unterkategorien
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Steckbrief 004A |FuBverkehr

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Beleuchtung
« Fehlende Beleuchtung an Gehwegen, Strecken fiir ZufuRgehende (Schulwege)

Fehlender Gehweg
« Fehlende straRenbegleitende Gehwege an Hauptverkehrs- und Nebenstral3en

Gefahrenstelle
* Behebung gefahrlicher und untbersichtlicher Stellen und Strecken (Querung, Dunkelheit,
Engstellen, Gberhdhte Geschwindigkeit)

Oberflachenqualitat
» Allgemeinere Verbesserung der Gehwege (Unebenheiten, Wurzeln, loser Belag)

Querung
* Herstellung von sicheren Querungsmoglichkeiten ohne Sichteinschrankungen; Kfz-
Verkehr an Querungshilfen entschleunigen, damit eine sichere Querung gewahrleistet ist
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Steckbrief 004B | FuBverkehr

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

RegelverstoRe
* zugeparkte Gehwege, Konflikte mit freilaufenden Hunden

Sichteinschrankung
* Bessere Sichtverhaltnisse an Kreuzungen schaffen

Verkehrsberuhigung
* Verkehrsberuhigung fir mehr Verkehrssicherheit

Verkehrsfiihrung
« Uberpriifung der Verkehrsfiihrung an Knackpunkten, Entlastung von wichtigen
FuBwegeverbindungen (z.B. Unterfiilhrung am Bahnhof)

Wegenetz
* Gestaltung von Wegenetzen zur Erholung, Platze und Wege zum Verweilen schaffen
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Steckbrief 005 | Parken

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Oberflachenqualitat
* Verbesserung des Zustands von Parkplatzen (Unebenheiten, Markierungen,
Beleuchtung)

Parkleitsystem
« Einflhrung eines dynamischen Parkleitsystems zur Erleichterung der Parkplatzsuche und
Reduzierung von Parksuchverkehr

Parkraumregelung
« Uberarbeitung der Parkraumregelungen und Ausweitung von Halteverbotszonen oder
punktuellen Parkverboten

RegelverstoRe
* Losung von regelméaRigen VerstoRBen gegen Halteverbote, wodurch andere
Verkehrsteilnehmer gefahrdet oder eingeschrankt werden

Stellplatzangebot und Parkraumbewirtschaftung
« Prifen des Stellplatzangebotes und deren Bewirtschaftung

Verkehrsverlagerung
« Stellplatzangebot ausreichend, Flachen umgestalten

ig 43 n= 71 Anzahl der Nennungen
40 von Unterkategorien

33 innerhalb der Kategorie
25 Parken
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Steckbrief 006A |Radverkehr

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Beschilderung/ Markierung
» fehlende Beschilderung oder Markierung zur Fiihrung des Radverkehrs (Begreifbarkeit)

Fahrradparken
» Ausbau von Anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen an Schulen, Einzelhandel,
OPNV-Haltestellen

Fehlender Radweg

* Verbesserung der Situation fiir Radfahrende durch den Bau von Radwegen, in Bereichen
wo keine Radwege vorhanden sind bzw. wo die Fiihrung im Mischverkehr nicht
vertaglich/ regelkonform ist.

Gefahrenstelle
* Behebung gefahrlicher und untibersichtlicher Stellen und Strecken (Querung, Dunkelheit,
Engstellen, Gberhdhte Geschwindigkeit)

Knotenpunkt
* Anpassung der LSA-Schaltung fir kiirzere Wartezeiten beim Linksabbiegen und
wahrend StoRzeiten

Mangel Radverkehrsanlage
« Behebung etlicher Mangel der bestehenden Radverkehrsanlagen fir eine sichere und
komfortable Nutzung (Breite)
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Steckbrief 006B | Radverkehr

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Oberflachenqualitat
« Allgemeinere Verbesserung der Radwege (Unebenheiten, Wurzeln, loser Belag, etc.)

Parken

« Behebung von Behinderung durch parkende Autos auf Radwege, Einengung von
StraRenabschnitten durch parkende Autos fiihrt zu gefahrlichen Situationen bei
Gegenverkehr

Querung
« Herstellung von sicheren Querungsmaoglichkeiten ohne Sichteinschrankungen; MIV an
Querungshilfen entschleunigen, damit eine sichere Querung gewabhrleistet ist

Radschnellverbindung
* Information tber den Stand des geplanten Radschnellweges gewlinscht

RegelverstoRe

« Losung von mehrfachen RegelverstoRen z.B. Rotlichtverst63 an Bedarfs-LSA,
Missachtung von FahrradstralRenregelung etc. durch bauliche MaBnahmen und/oder
Kontrollen

Sichteinschréankung
« Bessere Sichtverhaltnisse an Kreuzungen schaffen

Verkehrsberuhigung

* Verkehrsberuhigung fir mehr Verkehrssicherheit z.B. in Form von Fahrradstral3en,
Fahrradzonen und T-30-Zonen prifen und diese Regelungen deutlich machen und
kontrollieren

Verkehrsfiihrung
» Uberpriifung der Verkehrsfiihrung an Knackpunkten, eventuelle Regeldnderungen und
bauliche MaRnahmen

Vision
« Shared Space in der FuRgéangerzone, Radeln ohne Alter, Forderung von Lastenradern
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Steckbrief 007A | StraBenraumgestaltung

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Aufenthaltsqualitat
« Verbesserung der Aufenthaltsqualitat von 6ffentlichen Bereichen und Spielplatzen

Beleuchtung
« Verbesserung der StralRenbeleuchtung, Soziale Sicherheit verbessern

Beschilderung/ Markierung
« Klare Beschilderung und Markierungen (z.B. Wartelinien an Rechts-vor-Links-
Kreuzungen) schaffen Orientierung

Gefahrenstelle
« Gefahrenstellen erkennen und entscharfen - Bahnhofstunnel umgestalten!

Geschwindigkeit
¢ Losung des Problems der Geschwindigkeitsiiberschreitung in Wohngebieten, bauliche
Barrieren umsetzen

Oberflachenqualitat
« Allgemeinere Verbesserung der StraBen, Radwege und Gehwege (Unebenheiten,
Wourzeln, loser Belag)
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Steckbrief 007B | StraBenraumgestaltung

Biinde Verkehrsentwicklungsplan| Online Beteiligung

Querung
« Herstellung von sicheren Querungsmaoglichkeiten ohne Sichteinschrankungen; MIV um
Querungshilfen abbremsen, damit eine sichere Querung gewabhrleistet ist

Schulwegsicherheit
« Einheitliche Losung von chaotischen Zustanden an Schulen und Kitas fir mehr
Sicherheit und Ordnung fur alle Verkehrsteilnehmenden

Sichteinschréankung
« Bessere Sichtverhaltnisse an Haltestellen, Kurven und Kreuzungen schaffen

Verkehrsberuhigung

« Verkehrsberuhigung fir mehr Verkehrssicherheit z.B. in Form von T30-Zonen prifen und
diese Regelungen deutlich machen und kontrollieren.

+ Shared Space-Ansatz in Blinde integrieren.

Verkehrsfiihrung
« Uberpriifung der Verkehrsfiihrung an Knackpunkten, eventuelle Regeldnderungen (z.B.
EinbahnstralRen) und bauliche MaRnahmen (z.B. Kreisverkehr)
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4 MalRnahmensteckbriefe

Steckbriefe Kfz-Verkehr

MaRnahme Kfz-Verkehr 01
Harmonisierung und Anpassung der Geschwindigkeit

MalBnahmenbeschreibung

AulRerhalb der konstanten Umsetzung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten gilt in Blinde
auf HauptverkehrsstraRen die Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Gerade in
StralBenrdumen von Hauptverkehrsstral3en, die innenstadtnah (z.B. Wasserbreite) gefihrt
werden, sind durch die hohe Verkehrsbelastung gepaart mit Tempo-50 Aufenthalts- und
Lebensqualitat durch die dominierenden Kfz stark eingeschrénkt.

Die MaBnahme sieht vor, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den im Plan markierten
HauptverkehrsstralRen (s.u.) aus stadtebaulichen Grinden auf 30 km/h zu reduzieren.
Dieses Tempo-Niveau erhéht auf der einen Seite das Sicherheitsempfinden der
schwacheren Verkehrsteilnehmer (FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen) und mindert die
Emissionen. Auf der anderen Seite wird die Reisezeit flr Kfz-Fahrerlnnen durch die
Innenstadt sptrbar, aber nicht drastisch verlangert, so dass die Nutzung des
HauptverkehrsstralRennetzes attraktiver wird. Dazu ist die Storanfalligkeit des flieRenden
Verkehrs bei Tempo-30 wesentlich geringer. Der Verkehrsablauf kann auf niedrigerem
Niveau verstetigt werden. Nach Umsetzung der Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit
ist zu empfehlen, dass regelmaRige Kontrollen durchgefiihrt werden.

MaRnahmenkarte StraRennetz
und Geschwindigkeiten

Sammel-
stralBe

Landes-und Weitere

Bestand g eisstr. HVS

30 km/h
50 km/h
60 km/h
70 km/h
100 km/h

|11
[T

: 9" Planung: HVS und SammelstraRen
- Geschwindigkeitsreduzierung

;

1 .
Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure @g®
' - StraBen NRW R
2022 2030 >2035 i - Stadt Biinde
@ D : - Kreis Herford
kurzfristig mittelfristig langfristig :
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MaRnahme Kfz-Verkehr 02 E
Ausweitung und Optimierung von Tempo-30-Zonen

Malsnahmenbeschreibung

Es wird empfohlen, grundsatzlich alle StralRen in Wohngebieten des Stadtgebietes - abseits
des definierten Vorbehaltsnetzes - als Tempo-30-Zonen auszuweisen. Dies ist in Biinde
grol3tenteils der Fall. Lediglich folgende Wohngebiete sollen erganzt werden:

« Wohngebiet in Dinne sidlich der Raiffeisenstr.
 Wohngebiet in Dinnerholz.

* WohnstraRen stdlich Kurt-Schumacher-Str.

* WohnstralRe Wilhelmstr.

Die Erkennbarkeit und Einhaltung der Zonen-Regelung
und damit die Akzeptanz sind durch geeignete
MalRnahmen zu unterstitzen und zu sichern.

Bestehende Tempo-30-Zonen sollen auf ihre
Wirksamkeit tGberprift werden und bei Bedarf
punktuell optimiert werden:

» Versetztes Parken

« Betonung Rechts-vor-Links

» Belagswechsel

* Markierungen

* Geschwindigkeitsdisplays und -kontrollen

T I I
g
\

=== \/orbehaltsnetz
- SammelstralBen

Ausweitung Tempo-30-Zonen

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure Q‘O

! - Stadt Biinde
2022 2030 >2035 i~ StraBen NRW

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme Kfz-Verkehr 03 E
Verkehrsberuhigende MaRBnahmen im Nebennetz

Malsnahmenbeschreibung

Eine Verkehrsberuhigung dient nachweislich der Erhéhung der Verkehrssicherheit, der
Vermeidung von Larmbelastigungen und der Erhdhung der Wohnumfeldqualitat. Zur
Geschwindigkeitsreduzierung kdnnen auch mehrere einfache Elemente zusammenwirken,
die jeweils fir sich genommen weniger wirksam waéren:

» Verdeutlichung Rechts-vor-Links-Regelung

» Punktuelle Einengung durch vorgezogene
Seitenrdume oder seitliche Pflanzenbeete im
Einfahrtsbereich oder Fahrbahnteiler als
Querungshilfe

* Neuordnung des ruhenden Verkehrs durch
versetztes Parken

» Fahrbahnmarkierung bspw. Piktogramm Achtung
Schule oder Kinder an Orten mit besonderer
Aufmerksamkeitsanforderung

» Vorgezogene Seitenraume durch sogenannte
.Gehwegnasen”.

» Punktuelle Aufpflasterungen oder Belagswechsel

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure :.‘
1 - Stadt Blinde o
2022 2030 >2035

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme Kfz-Verkehr 04 E
Verkehrsberuhigung durch verkehrslenkende MaRnahmen

MalBnahmenbeschreibung

Neben baulichen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung kommen auch verkehrslenkende
MalRRnahmen wie die Einrichtung von Einbahnstral3en, Abbiegeverbote an Knotenpunkten
oder die Einrichtung von FahrradstralRen in Betracht.

Zur Vermeidung von Schleichverkehren bietet sich generell eine Reihe unterschiedlicher
MalRnahmen an. Als restriktive MalBnahme kommt im klassischen Sinn eine Sperrung
(Durchfahrtverbot, Anlieger frei) in Betracht, deren Einhaltung — insbesondere bei
Schleichwegen — ohne Kontrollen allerdings schwer zu Uberpriifen ist. Neben
Durchfahrtverboten und AnliegerstraRen (bspw. bei Fahrradstra3en mit Anlieger frei)
kommt als weitere restriktive MaRnahme die Einfihrung einer Einbahnregelung in Betracht.
Diese betrifft allerdings auch die Anwohner selbst und kann als negativer Effekt - je nach
Situation - durch noétig werdende Umwegfahrten zudem den Anwohnerverkehr verstarken.
Zum Schutz von WohnstralRen sollten daher nach Mdoglichkeit zunachst , weichere”
MaRnahmen ergriffen werden. Neben der klassischen Einbahnstral3e sollte auch die
Einrichtung einer ,,Unechten” Einbahnstral3e mit Verbot der Einfahrt aus einer
Fahrtrichtung, aber einer Befahrung auf dem Abschnitt in beide Richtungen geprift
werden. Das Prinzip der gegenlaufigen Einbahnstral3en bietet sich vor allem zur
Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohnstral3en an (bspw. RingstralRe/Jahnstral3e).

Knolle pm—

N\ ! == Vorbehaltsnetz
; =  Sammelstrallen

» EinbahnstraBensystem priifen
e O npassung Abbiegebeziehungen

P

Umsetzungshorizont : verantwortliche Akteure :“
2022 2030 >2035 1 - Stadt Bunde

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme Kfz-Verkehr 05 E
Verkehrsflussoptimierung

MalBnahmenbeschreibung
Im Blnder StralRennetz kommt es vor allem in den Spitzenstunden an einigen
Knotenpunkten zu Riickstau-Erscheinungen.

Durch eine Umverteilung der
Griinzeiten an signalisierten
Knotenpunkten, eine Anpassung
der Umlaufzeiten, eine
Koordinierung der Knotenpunkte
oder auch durch bauliche und
markierungstechnische
MaRnahmen kénnen neue
Kapazitaten geschaffen werden.
Diese werden gezielt an drei, an
der Leistungsfahigkeitsgrenze sich
befindenden Knotenpunkten,
anhand einer
Verkehrsflusssimulation
untersucht.

Umsetzungshorizont

1 verantwortliche Akteure

1 - Stadt Blnde
2(:22 . 2030 >2035 E- StraRen NRW

e ! - Kreis Herford
kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahme Kfz-Verkehr 06 E
Einrichtung und Anpassung Kreisverkehre

MalBnahmenbeschreibung

Durch den Einsatz von Kreisverkehren kdnnen zuséatzliche Emissionen durch Halten und
Anfahren minimiert werden, da durch einen kontinuierlichen Verkehrsfluss
Rickstauereignisse verhindert werden. Kreisverkehre weisen gegentber signalisierten
Kreuzungen sowohl in Bezug auf die Verkehrssicherheit, als auch auf den Verkehrsablauf
erhebliche Vorteile auf:

« Verringerung der Konflikte durch fehlende Linksabbiegestreifen,

« Kontinuierlichen Verkehrsfluss (Reduzierung Rickstauereignisse),

* Niedrigere Unfallkosten,

» Geringere Wartungs- und Betriebskosten,

» Brechen die Linearitat von StralRenrdaumen (Gestaltungselement),

* Reduzierung der Geschwindigkeit und

* je nach Verkehrsaufkommen und Verteilung sind Kreisverkehre haufig leistungsfahiger.

An sieben Knotenpunkten in Binde wird die Prifung zur Einrichtung eines Kreisverkehres
empfohlen (bspw. DobergstralRe/Herforder Stral3e).

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure 0‘0

- Stadt Biinde
2(:22 . 2030 >2035 - StraBen NRW

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme Kfz-Verkehr 07 E
Anpassung von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten

MalBnahmenbeschreibung
Neben der Verbesserung der Querungssituation fir den Ful3- und Radverkehr werden fir
ausgewahlte Knotenpunkte Umgestaltungen empfohlen, die auch zu einer Verbesserung
des allgemeinen Verkehrsablaufs fir alle Verkehrsteilnehmer fiihren. Durch eine
Umgestaltung zu einem teilsignalisierten Knotenpunkte kann zum Einem die Querung fur
den FulR3- und Radverkehr verbessert werden, aber auch das Linkseinbiegen auf die
HauptverkehrsstralBe. Insgesamt werden weniger Konflikte erwartet.

Das definierte StraRennetz flir den Kfz-
Verkehr soll sich auch in der
Stra3enraumgestaltung widerspiegeln.
Entsprechend ist die Anpassung von
Vorfahrtgeregelungen durch bauliche
Elemente zu unterstreichen, um
unerwilinschte Verkehre zu vermeiden.

.;‘)' ;
Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure ‘
- Stadt Biinde &
2022 2030 >2035 '

1 - StralRen NRW

kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahme Kfz-Verkehr 08 E
Gestaltung von Ortseingangen

MalBnahmenbeschreibung

An einigen Ortseingangen in Blinde ist die inner- und aulRerdrtliche Situation schwer
erkennbar, was zu einem nicht angepassten Verhalten im Kfz-Verkehr fihrt. Mit
geschwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen wie bspw. Mittelinseln kann eine Reduzierung
der Geschwindigkeiten erzielt werden. Zusatzlich kann eine Querungshilfe fir den FulR-
und Radverkehr integriert werden. Insbesondere beim Wechsel im Aul3erortsbereich auf
eine einseitige Radverkehrsfiihrung ist die Kombination mit einer Fahrbahnverschwenkung
und Mittelinsel sinnvoll.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure ‘
- Stadt Biinde o

2022 2030 >20

g = E- StraBen NRW

1 - Kreis Herford

kurzfristig mittelfristig langfristig
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Steckbriefe Ruhender Verkehr

MalRnahme Ruhender Verkehr 01
Gemall dem Beschluss des Rates der Stadt Binde vom 20.06.2023 ist der Steckbrief
Ruhender Verkehr 01 nicht mehr Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2035.

Malnahme Ruhender Verkehr 02
Gemal dem Beschluss des Rates der Stadt Biinde vom 20.06.2023 ist der Steckbrief
Ruhender Verkehr 02 nicht mehr Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2035.

MaRnahme Ruhender Verkehr 03
Zuwegung und Barrierefreiheit von Parkplatzen

MalBnahmenbeschreibung
Um flr den zu erwartenden Nutzer- und Besucherkreis die weitestgehend selbstbestimmte
Erreichbarkeit ohne fremde Hilfe zu gewahrleisten, sind PKW-Stellplatze in die barrierefreie
Gestaltung einzubeziehen.

Dazu zahlen:

» Barrierefreie Zuwegung der Parkplatze

» gute Oberflachenbeschaffenheit der
Parkierungsanlagen

* (bspw. Sanierung Parkplatz
PhillipstralRe erforderlich)

* Nachweis von Stellplatzen flr
mobilitdtseingeschrankte Personen

» Berlicksichtigung von Sicherheitstrennstreifen
zu Geh- und Radwegen

Umsetzungshorizont : verantwortliche Akteure ‘
- Stadt Biinde :‘
2022 2030  >2035 b
@ > i- Parkhausbetreiber

kurzfristig mittelfristig langfristig :
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MaRnahme Ruhender Verkehr 04 =
Ausweitung von Halteverbotszonen

Mal3nahmenbeschreibung
Ausreichende Sichtbeziehungen sind durch ein kontrolliertes Halteverbot sicherzustellen.
Insbesondere im Bereich der Schulen sowie im Zuge von neu einzurichtenden

Fahrradstral3en ist das Parken zu regulieren.

== HauptverkehrsstralRennetz

Bestand

Parken im StraRenraum
Parkscheibe

MaRBnahme

~ Ausweitung Halteverbote |

F

Umsetzungshorizont V 7 o - veranz;vo)ort}iche Akteure “
I )
2022 2030  >2035 i - ki
@ > '
kurzfristig mittelfristig langfristig E
MaBnahme Ruhender Verkehr 05 =

Umgestaltung Stellplatze

MalBnahmenbeschreibung
Durch die (temporare) Umnutzung von Pkw-Stellplatzen bietet sich die Mdglichkeit,
Aufenthaltsbereiche zu schaffen und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure : ‘
- Stadt Biinde e
2022 2030 > 2035 Wi
1 - Politik

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme Ruhender Verkehr 06
Ausbau P+ R am Bahnhof

MalBnahmenbeschreibung

Um dem Mehrbedarf an Pkw-Stellplatzen

am Bahnhof gerecht zu werden ist
angedacht auf dem P + R-Parkplatz an

StraRe "Am Stellwerk" eine Parkpalette zu

realisieren.

Die Gestaltung soll im Rahmen eines
freiraumplanerischen Wettbewerbs zur

Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes
erfolgen.

A
% o

der

agens 25100

e

Umsetzungshorizont

2022 2030 >2035
kurzfristig mittelfristig langfristig
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: - Stadt Biinde
- Politik
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MaRnahme Ruhender Verkehr 07
Attraktivierung Mitfahrerparkplatz

MalBnahmenbeschreibung

Die Forderung von Fahrgemeinschaften
sollte in Binde weiterhin verfolgt werden.
Dazu zahlt auch, dass kinftig nicht nur
der Umstieg von einem Auto in das

Lage Mitfahrerparkplatz in Binde

andere Auto madglich ist, sondern auch

die An- und Abfahrt mit dem OPNV und
Fahrrad verbessert wird.

Eine zusatzliche Haltestelle ist bei einer
Erweiterung des Stadtbusses in
Richtung Ahle/Holsen zu prifen.

Aufgrund der Vandalismusgefahr sind

H T
1 Enniglon §

fur den Radverkehr vorwiegend
diebstahlsichere Abstellmdglichkeiten

z.B. Radboxen/Radkéfig und etwa 5
Radbligel vorzusehen.
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MaRnahme Ruhender Verkehr 08
Ausbau E-Ladesaulennetz

MalBnahmenbeschreibung

Das o6ffentlich zugangliche E-
Ladesaulennetz ist so auszubauen, dass
der prognostizierte Bedarf gedeckt
werden kann. Ebenso sind
Lésungsansatze u.a. fir das Thema
~Kosten beim Parken/Laden” im
offentlichen StralBenraum zu entwickeln.
Als erster Schritt wird der Ausbau der
Ladeinfrastruktur an wichtigen
offentlichen Zielen (z.B. Rathaus) und
intermodalen Schnittstellen (z.B.
Bahnhof und Mitfahrerparkplatz)
empfohlen. Dabei ist es anzustreben,
private Akteure an Standorten mit
hohem Bedarfspotential zur Errichtung
weiterer Ladesaulen zu motivieren.
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Steckbriefe Radverkehr

MaRnahme 01
Durchgangige und sichere Radverkehrsfithrung an Hauptverkehrsstraen

Malsnahmenbeschreibung

In Binde wurde fur alle Hauptverkehrsstralen die Radverkehrsfihrung anhand der
ermittelten Verkehrsstarke sowie der zuldssigen Geschwindigkeit bewertet und
Malnahmenempfehlungen formuliert. An Hauptverkehrsstral3en sind Radfahrende aufgrund
des hohen Verkehrsaufkommens besonders schutzbedirftig. Es werden ebenfalls
MaRnahmen zur Optimierung des Bestands an HVS aufgeflihrt (bspw. Flihrungshilfe
markieren.)

Die Malnahmenempfehlungen reichen von Markierung von Schutz- oder Radfahrstreifen
Uuber den Bau von neuen Radwegen oder auch die Prifung von parallelen
Wirtschaftswegen, wenn hier bereits gut nutzbare Wege vorhanden sind.

Vor allem Landesstral3en weisen fehlende Radwege auf, an Kreisstralken wird an vielen
Abschnitten die Markierung von Schutzstreifen empfohlen.

Prifung DTV
kein Handlungsbedarf
Kleinmanahme

Herstellung regelkonforme RVA

Aufhebung Benutzungspflicht prifen
Parallele Wegefiihrung

Radweghau

Markierung Radfahrstreifen

I

Markierung Schutzstreifen
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000

B Weitere HVS M Kreisstrale ™ LandesstraRe

Variante |: Markierungslésung im Bestand, Schutzstreifen einseitig

Holzhauser Stral3e
543 Die durchgéngige einseitige Markierung eines

o A Schutzstreifens sowie einer
L@; ﬁ%t (— @ Fahrradpiktogrammkette lassen sich
- = | kurzfristig umsetzen und tragen zu einer

| Verbesserung der Radverkehrsfiihrung bei.

- Kreis Herford

kurzfristig mittelfristig langfristig - StraRen NRW

e | 15 | 5.7 &b
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MaRBnahme 02
Einrichtung von FahrradstraBen und Fahrradzonen

MalSnahmenbeschreibung

Auf den verschiedenen Abschnitten wird die Einrichtung einer Fahrradstral3e bzw.
Fahrradzone aufgrund der Netzfunktion zur Bevorrechtigung des Radverkehrs empfohlen.
Eine Vorfahrtberechtigung an den Knotenpunkten sowie die Schaffung einer gut
befahrbaren Oberflachenqualitdt gehen mit der MalRnahme einher. Die Einrichtungen von
FahrradstraRen/zonen ist gesamtstadtisch zu betrachten. Ggf. sollte ein Konzept fir
FahrradstraRen/zonen erarbeitet werden, in dem die Standards fir kiinftige Fahrradstral3en

definiert werden.

ZONE

===== Friedrich-Ebert-StraRe/SchlossstralRe/WinkelstralRe
=== HalRkampstraRe/FahrenkampstralRe/Wiesenstralle §
PapendiekstralRe
JahnstralRe/Ringstralie

= Franz-Werfel-Stral3e/Dinner Kirchweg/Hanffeld

GrabenstralRe/Kleine Wasserbreite

== Elsemihlenweg

Umsetzungshorizont :iverantwort//che Akteure @.@
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MaRnahme 03
Liickenschluss Bahnhof - Kleine Wasserbreite

Mal8nahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir den Radverkehr wird eine Ful3- und
Radwegeverbindung zwischen der StralRe Am Stellwerk sowie der Gerhart-Hauptmann-
StralRe und kleine Wasserbreite angestrebt. Der Liickenschluss ermdglicht ein
durchgéngiges Radwegenetz parallel zur HauptverkehrsstralRe.

«+**  Llckenschluss

Verbindung Bahnhofstrafe/
Zum Stellwerk/

kurzfristig mittelfristig langfristig

Kleine Wasserbreite/ % i o — = -
GrabenstraRRe B\ Al Tpma 7
o ‘ 8
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MaRnahme 04
Autofreier Bahnhofstunnel

MalBnahmenbeschreibung
Der Bahnhofstunnel weist fur den FulR- und Radverkehr eine wichtige Verbindungsfunktion
auf. Der Bahnhofstunnel ist Bestandteil des Radverkehrsnetzes und soll von allen
Radfahrenden sicher befahrbar sein. Dies ist nur unter Wegnahme des Autoverkehrs
maoglich. Die Auswirkungen fir den Autoverkehr sollten im Rahmen eines Verkehrsversuch
evaluiert werden. Fir die Akzeptanz der MalRnahme ist eine begleitende
Offentlichkeitsarbeit wichtig.

A Autofreier Bahnhofstunnel

/ Wichtige Anbindung an das Radwegenetz

v

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme 05
Verdichtung Radverkehrsnetz

MalBnahmenbeschreibung

Das Radverkehrsnetz soll auf relevanten
Routen des Radverkehrs verdichtet
werden, um Licken zu schlielRen und
die radfahrerfreundlichsten
Verbindungen in einer guten Qualitat
auszuweisen. Auf den Abschnitten sind
MafRnahmen zur Sicherstellung einer
sicheren und komfortablen
Radverkehrsfihrung (bspw.
Fahrradstral3en) vorgesehen.

Eine Anpassung der Wegweisung ist
entsprechend vorzunehmen.

. Radverkehrsnetz Ringe
. Radverkehrsnetz Linien

F

Muckum

b

N Netzerganzung
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MaBRnahme 06
Radschnellverbindung Biinde - Hiddenhausen - Herford

MalBnahmenbeschreibung

Flr die Stadt Blinde wird derzeit eine
mogliche Trassenverbindung Biinde -
Hiddenhausen — Herford untersucht. Die
derzeitigen Planungen sehen einen
Anschluss in Biinde am Museumsplatz S =i
vor. Langfristig sollte eine ) O — ol S
Weiterfiihrung in Richtung Bahnhof = : Wiengsz 4 ;
fokussiert werden.

Z Seeped EER
Spradow/ i »’/// "/

o @Y A\
Z / \

Westerfeld

Branneke

\ Ji
\ 7=l
x\/l‘lynneb/r#/vh

W I

P . . b 3 Werfen SII Hiiffen

— Kleinrdaumige Untervariante

== \/Orzugsvariante
Gl))

===Verlangerung in Richtung Bahnhof Vi

Eilshaugq,;:;:—»
‘ . ((.7)/:./‘/,//
Vorhandene bzw. Empfehlung 1-.--\ \,K \_ i 1 ‘__‘I'lﬂltidenhaui?\,)/
Einrichtung FahrradstraRe/Zone

A Querungsbedarf
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MaRnahme 07
Optimierung und Schaffung sicherer Querungsanlagen

MalBnahmenbeschreibung

Um einem Querungsbedarf
nachzukommen, ist die Anordnung von
Querungshilfen sinnvoll. Querungshilfen
kénnen sowohl punktuell — bspw. zur
Unterstitzung einer wichtigen
Wegeverbindung als auch in regelmaligen
Abstanden — wenn ein linearer
Querungsbedarf besteht — eingesetzt
werden. Es sind gute Sichtverhaltnisse
zwischen Kfz-und querendem Ful3- und
Radverkehr sicherzustellen. Hier konnen
gewisse Synergieeffekte mit dem
FuRverkehr erreicht werden.

Zur Verbesserung der Querungsmaoglichkeit fir den Radverkehr
kommen verschiedene MaRnahmen in Betracht:

- Mittelinsel

- Markierungslésungen
- bauliche Aufplasterungen zur Bevorrechtigung des Radverkehrs
- Geschwindigkeitsreduzierung fur den Kfz-Verkehr
- Verbesserung der Sichtbeziehungen

Altenhiiffen
°

kel
Muckum

Spradower

Spradow.

Holsen

= BéderstraBe - Querung Nebennetz

» Sddlenger Str./Elsemiihlenweg/Semmelstr.
* Bismarckstral3e - Querung Elsedamm

» Elsedamm/Bahnhofsstral3e

»  Kurt-Schumacher-Stral3e/Weseler Stral3e
«  WittekindstralBe/Winkelstral3e

» Ernst-Reuter-Stral8e/Levisonstral3e

« Osnabriicker Stral3e/Sachsenstral3e

» Holser StraBe/Turnerstral3e

» Borriesstral3e/Von-Schiitz-Stral3e

» ElsestraBe/Klinkstral3e
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MaRnahme 08
Regelkonforme Fiihrung an Kreisverkehren

MalBnahmenbeschreibung
An innerdrtlichen Kreisverkehren soll der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sofern eine Fiihrung im Seitenraum erfolgt, sind in den
Zufahrten neben FuRBgangeriiberwegen Radfahrerfurten
anzulegen.

Furten sind durch Rotmarkierungen zu verdeutlichen. An
Zweirichtungsradwegen sollte zusatzlich eine Beschilderung
auf die besondere Gefahrensituation hinweisen.

Handlungsbedarf besteht an den
Kreisverkehren in Biinde:

« WittekindstralBe/Marktstral3e
«  WittekindstralBe/Klinkstral3e
e Libbecker Str./Meyerhofstr.
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MaRnahme 09
Anpassung signalisierter Knotenpunkte

Malsnahmenbeschreibung

Ziel der Radverkehrsplanung an
Knotenpunkten ist es, ein Angebot fir
Radfahrende zu schaffen, damit diese
moglichst sicher, schnell und komfortabel
fahren kénnen. Dabei missen gestalterische
und signaltechnische Aspekte bertcksichtigt
werden:

« ARAS (Aufgeweitete Radaufstellstreifen)
» gestaffelte Haltelinien

* kurze Umlaufzeiten

* Fdhrungshilfen am Knotenpunkten

« Eigenstandige Radfahrersignale

* Grunpfeil fur Radfahrende

Handlungsbedarf besteht an den signalisierten
Knotenpunkten in Biinde:

» EngerstraBe/Kurt-Schumacher-StralSe

» Brunnenallee/Herforder Stral3e/Mindener Stral3
* Brunnenallee/Mindener Stral3e

» Libbecker StralBe/Wasserbreite

» Wasserbreite/Bismarckstral3ee

e Borriesstral3e/Levisonstral3e

» Osnabriicker Stra3e/Sunderbachstral3e

» HansastralBe/Holzhauser Stral3e

e BorriesstralSe/Gerhart-Hauptmann-Stral3e

» ElsestralBe/Elsedamm/Lettow-Vorbeck-Stral3e
» Levisonstral3e/Blankener Stral3e

«  Weseler Stral3e/Dobergstral3

« FElsestral8e/Flinfhausenstral3e

Am Knotenpunkt EngerstralBe/Kurt-Schumacher-Stral3e
soll die Radverkehrsfiihrung durch eine sichtbare
Markierung im Knotenpunkt verbessert werden.

-

EngerstraRe/Kurt-Schumacher-Straie [l
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MaRnahme 10
Beseitigung punktueller Hindernisse

MalBnahmenbeschreibung

Die Grundprinzipien und wichtige Vorgaben der
Barrierefreiheit haben auch Auswirkungen auf Planungen &
far den Radverkehr. Poller sollten reflektierend sein und
eine ausreichende Durchlassbreite gewahrleisten

(1,50 m).

Ohnehin schmale Radwege sollten durch einen
regelmaRigen Grinschnitt (bspw. entlang Osnabriicker
StralRe und Libbecker Stral3e) freigehalten werden.

schmale Umlaufsperre in Bunde

Punktueller Handlungsbedarf besteht in
Biinde an folgenden Knotenpunkten und
Strecken:

e Libbecker Stral3e/Kdsliner Stral3e

« Libbecker Stral3e/Schweriner Stral3e

e Libbecker StralBe/Virchower Stral3e

- Sddlenger StraBe (nérdlich Kreisverkehr)

= e Heinestral3e

MLTEmIR st « Schulzentrum Ennigloh

xAh'e { A Sundg vm e Zuwegung Hauptstral3e ab
Borriesstral3e/Levisonstral3e

HWA}:\\ « Libbecker Stral3e/Elsedamm

Ennigloh

& AH/TA
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MaRnahme 11

Oberflachensanierung Radverkehrsverbindungen

MalBnahmenbeschreibung

Auf Basis einer Bestandsanalyse sind
einzelne Abschnitte von wichtigen
Alltagsradwegeverbindungen
sukzessive zu erneuern. Die Umsetzung
definierter Qualitatsstandards ist dabei
zu berucksichtigen. AulRerdem ist zu
beachten, dass durchgangige
Oberflachenerneuerungen umgesetzt
werden. Sofern mdéglich, sind
Oberflachenarbeiten im Zusammenhang
mit anderen baulichen MaRnahmen zu
verbinden.

Punktuelle Hindernisse durch
Schlaglécher o.A. wurden ebenfalls
aufgenommen.

Umsetzungshorizont
2022 2030 >2035
@ >
kurzfristig mittelfristig langfristig

Bei der Bestandsanalyse wurden fir alle
Radwegeverbindungen entlang von
HauptverkehrsstralRen
Handlungsempfehlungen formuliert
(bspw. Dinner StralRe). Betroffen sind
aber auch Routen des Nebennetzes
(bspw. SchloRstraRRe).

Radwege mit guter Oberflachenbeschaffenheit
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verantwortliche Akteure : “

MaRBRnahme 12

Anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen

MalBnahmenbeschreibung
Abstellanlagen an den Quell- und
Zielorten der Radfahrer sowie an OPNV-
Umsteigepunkten in einer
entsprechenden Anzahl und Qualitat
sind ein wesentliches Element der
Foérderung des Radverkehrs. Das Fehlen
geeigneter Abstellplatze wird aus
Nutzersicht haufig als Hemmnis fur
eine verstarkte Radnutzung genannt.

Grundsatzlich soll an allen wichtigen
Infrastrukturzielen (Schulen, Ver-
waltungsgebéaude, Freizeit-
einrichtungen), an Einkaufsstatten, in
Nahversorgungsbereichen und in den
Innenstadten, bei Arbeitgebern, an
wichtigen Haltepunkten des OV sowie
im Wohnumfeld eine ausreichende und
qualitativ gute Ausstattung mit
Radabstellanlagen gegeben sein.

& )
s Ees e a B e
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MaRnahme 13
Fahrradkultur

Malsnahmenbeschreibung

Die Starkung des Radverkehrs bedeutet eine Gesundheitsférderung, Starkung der lokalen
Nahversorgung, Entlastung vom Kfz-Verkehr und damit die Reduktion von
Luftschadstoffen, CO2 und Larm. Diese positiven Effekte des Radverkehrs sollen
Bestandteil des Marketings und der Offentlichkeitsarbeit sein, ebenso wie der Aspekt, dass
Radfahren Spald macht.

Folgende MaRRnahmen kdénnen die Fahrradnutzung positiv beeinflussen:

Etablierung Lastenradverleih

Fahrradférderung an Schulen

Betriebliches Mobilitatsmanagement
Offentlichkeitsarbeit INformationsibermittlung

Bewusstseinsstarkung Radzahlstellen
Serviceangebote
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Steckbriefe FulRverkehr

MaRnahme FuBverkehr 01
Regelkonforme Gehwege an HauptverkehrsstraRen

MalBnahmenbeschreibung

Die Stadt Bliinde hat das Ziel, an dem definierten Hauptverkehrsstral3ennetz innerorts
beidseitige barrierefreie Gehwege vorzuhalten. AulRerorts sollte zumindest einseitig ein
Gehweg vorhanden sein. Insgesamt ergibt sich im Biinder Stral3ennetz ein
Handlungsbedarf an 45 % des StralRennetzes.

Entsprechend den raumlichen Mdéglichkeiten und orientiert an den Vorgaben der EFA
empfiehlt es sich, ein oder mehrere Programme aufzustellen, in denen das Gehwegenetz in
Biinde sukzessive verbessert wird und die vorhandenen Gehwege in einer ausreichenden
Breite und Oberflachenqualitat hergestellt werden.

Eine regelmafige Reinigung bzw. Winterdienst sollte im Rahmen des Alltagsgeschéaftes im
gesamten Gehwegenetz stattfinden. Zur Steigerung der StralRenraumqualitat sowie der
Sicherheit sollten alle Gehwege auf Mdglichkeiten und Bedarf von zusatzlichem
StraRengrin sowie auf eine ausreichende Beleuchtung geprift werden.

MaRnahmenkarte Gehwege an
Hauptverkehrsstraen

Gehwege an Hauptverkehrsstrafien
Bestand

=== beidseitig

= einseitig

=== Mehrzweckstreifen

= keiner

Handlungsbedarf

' Neubau einseitiger Gehweg

Kartengrundlage: Datenlizenz Deutschland ~ Land NRW (2020} - Version 2.0
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MaRnahme FuRBverkehr 02
Einrichten und Optimierung von Querungshilfen

MalBnahmenbeschreibung

Querungshilfen erleichtern dem FuR-, aber auch dem Radverkehr das Uberqueren der
Fahrbahn und tragen damit entscheidend zu einer héheren Verkehrssicherheit bei.
Besonders flur schwachere Verkehrsteilnehmende sind sie wichtige Bestandteile fur
sichere, durchgangige und mdglichst direkte Wegebeziehungen.Besonders auf wichtigen
Wegebeziehungen und HauptverkehrsstraRen besteht in Blinde diesbeziiglich noch
Handlungsbedarf. In der folgenden Karte sind die wahrend der Analyse und dem
Beteiligungsverfahren festgestellten fehlenden Querungsstellen verortet.

Zudem ergibt sich fur bereits vorhandene Querungsstellen Handlungsbedarf in Bezug auf
die Sichtbeziehungen und den barrierefreien Ausbau.

MaRnahmenkarte FuBverkehr

=== HauptverkehrsstraBen
Schaffung neuer
Querungshilfen

W Kitastandort
" Schulstandort

Kartengrundlage: Datenlizenz Deutschland — Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaRnahme FuRBverkehr 03
Nahmobilitatsfreundliche Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

MalBnahmenbeschreibung

Wegen der besonderen Schutzbedirftigkeit kommt den Belangen des FuRverkehrs in der
Gestaltung und Planung von Knotenpunkten und Lichtsignalanlagen eine hohe Bedeutung
zu. Neben langen Wartezeiten an Lichtsignalanlagen sind insbesondere Méangel wie
Umwege und zu schmale Mittelinseln zu vermeiden.
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MaRnahme FuBBverkehr 04
Anpassung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten

MalBnahmenbeschreibung
Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir Kfz tragt maRRgeblich zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Reduzierung von Unféllen bei. Dies kommt
besonders dem FuRverkehr zu Gute, weshalb insbesondere in den Wohngebieten max. 30
km/h als Tempolimit empfohlen werden. Zudem sollte dies durch entsprechende bauliche
MaRnahmen im StraBenraum verdeutlicht werden. In Abschnitten mit erh6htem
FuRgangerverkehr - z. B. in den Ortskernen - sollte auch auf Hauptverkehrsstral3en eine
Reduzierung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit erfolgen.
. o

e
%
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MaRnahme FuBverkehr 05
Kindergerechte Verkehrsplanung

MalBnahmenbeschreibung
Wichtige Aspekte eines kindergerechten Verkehrs(-ablaufs) sind

* niedrige Kfz-Geschwindigkeiten,

» kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen,

» begreifbare Steuerungen mit moglichst konstanten Phasenfolgen sowie

» zusatzliche Querungsstellen an fir Kinder bedeutenden Wegebeziehungen.

Uber die genannten EinzelmaRBnahmen an Verkehrsanlagen hinaus sind die Anspriiche von
Kindern an ihr weiteres Umfeld in der Planung zu bertcksichtigen:

« Platz fur Aufenthalt und Kinderspiel auch in StraBenrdumen im direkten Wohnumfeld.
» Nahgelegene und sicher erreichbare Spiel-/Bolzplatze.
» Sichere Wege zur Kindertagesstatte und zur Schule zu Ful3 und mit dem Fahrrad.

Far die flachenhafte, sichere Erreichbarkeit von Schulen gibt es seit Jahren das
Planungsinstrument der Schulwegplane.
Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure :“
2022 2030 >2035 i >laduBunde
: - StraBen NRW
H ® > i - Kreis Herford

kurzfristig mittelfristig langfristig :
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MaRnahme FuRverkehr 06
Schulwegplanung

Malsnahmenbeschreibung

Da durch die Anforderungen an das Schulumfeld komplexe Aufgaben und
Zusammenhange erforderlich werden, ist zu empfehlen, an Grund- und weiterfihrenden
Schulen ein verkehrliches Gesamtkonzept anzuwenden, bei dem mehrere Themen wie
Eltern-Haltestellen und Kfz-Verkehrsfiihrung, Querungsbedarf und Fahrradabstellanlagen
behandelt werden.

Als Beispiel werden hier fir die Grundschule in Ennigloh MaBnahmen aufgezeigt, die sich
gegenseitig bedingen und in Varianten abgewogen werden kénnen:

» Einrichtung einer Elternhaltestelle direkt an der Schulstral3e

» Einrichtung barrierefreie Gehwege an der Holser Stral3e

» Markierung Piktogramm Tempo 30 im direkten Umfeld der Schule

» Einrichtung Halteverbotszone an der Schulstrale zum Freihalten von Sichtbeziehungen
» Verkehrsberuhigende MalRnahmen (Geschwindigkeitsdampfung) an den Einmindungen
» Kurzfristige Markierung von Gehwegvorstreckungen/Gehweglberfahrten

» Einrichtung ausreichender und moderner Fahrradabstellanlagen

» Das ZufuRgehen unterstiitzen durch MaRnahmen wie ,,Walking-Bus”

B Vorhandene LSA ;

A Vorhandene Mittelinsel /

Vorhandener FuBgéangeriberweg 5 5 %’k e
Empfohlene Schulwege =

K D i Dy - Land NRW (2020) - Version 2.0

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure 0‘.‘
l )
2022 2030  >2035 p oiec Bande
: - StralBen NRW
® > ' - Grundschule Ennigloh

kurzfristig mittelfristig langfristig :
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MaRnahme FuBverkehr 07
Altengerechte Verkehrsplanung

MalBnahmenbeschreibung
Die Anspriiche alterer Menschen sind:

* Gute Erreichbarkeit und Erkennbarkeit von Verkehrsanlagen

+ Kombination optischer und akustischer Informationen

« Starkung des Nahbereichs, kurze Wege

* Vermeidung zu groRer Komplexitat der Verkehrsanlagen

» Generell niedrigere Geschwindigkeiten im Fahrzeugverkehr

» Trennung der Verkehrsarten (zum Beispiel ZufuRgehende und Radfahrende)

Anzustreben sind auRerdem verstandliche und Ubersichtliche Informationen in der
Wegweisung. Weiterhin spielt die Frage der sozialen Sicherheit zum Beispiel durch
ausreichende StralRenbeleuchtung eine wesentliche Rolle.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure :“

- Stadt Blinde
2022 2030 >2035 i - StraBen NRW

H ® > E - Kreis Herford

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme FuRverkehr 08
Erhohung der Aufenthaltsqualitat - BahnhofstraRe

MalBnahmenbeschreibung

Durch eine zeitgemafe und verkehrsgerechte Nutzung kénnen StraRenrdume nachhaltig
stadtebaulich aufgewertet werden, ohne einzelne Nutzergruppen einschranken zu mussen.
Die untersuchten Rdume in Blinde bergen dafir ein grof3es Potenzial, nicht nur einzelne
Verkehrsteilnehmer zu fordern, sondern auch den Randnutzungen wie z.B. Anwohnern und
Gewerbetreibenden einen wertvollen Lebensraum zu schaffen. Mit zugeschnittenen
MalRnahmen soll auf stadtebauliche Missstande reagiert werden.

Umgestaltung BahnhofstralRe

Die Bahnhofstraf3e in Blinde bietet viel Potenzial, die Aufenthaltsqualitat fir Alle deutlich
zu erhéhen. Durch eine Neuordnung der Verkehrsflachen - durch die Einrichtung einer
EinbahnstralRe - kénnen zentrale Funktionen herausgestellt werden. Im Allgemeinen soll
den Geschaftsfunktionen mehr Flache zur Verfliigung gestellt werden, damit
AuRenverkaufe und -gastronomie mdglich gemacht werden kénnen. Zuklnftig sollte bei
MalRnahmen starker dariiber abgewogen werden, ob Pkw-Parkraum zugunsten anderer
Funktionen vermindert werden kann, sofern Alternativen zu Verfiigung stehen. Dadurch
kann viel Flache anderen Nutzungen zugeschlagen werden. Die Pkw-Parkflachen kénnten
starker in die Gestaltung des Seitenraums eingebunden sein, z.B. zur Gestaltung von
Parklets.

Umsetzungshorizont : verantwortliche Akteure :“
2022 2030 > 2035 - Stadt Biinde

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme FuRBverkehr 09
Erhohung der Aufenthaltsqualitat - Eingangsbereich FuRgangerzone

MalBnahmenbeschreibung

Begegnungszonen oder Shared Spaces sind Bereiche, die auf gegenseitige
Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer abzielen. Durch eine niveaugleiche, einheitliche
Gestaltung von Knotenpunkten oder StraRenabschnitten, die einen besonders hohen
Querungsbedarf im FuRverkehr aufweisen, wird die Aufmerksamkeit erhéht und die
Kommunikation zwischen den Verkehrsteilnehmern geférdert. Ziel ist ein langsamerer,
daflr gleichmaRiger Verkehrsfluss, von dem alle profitieren.

Eingang BahnhofstraRe

Durch die EinbahnstraRenregelung in der BahnhofstraRe kann die Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat des Eingangsbereiches zur FuRgangerzone Uber die BahnhofstralRe
erheblich verbessert werden. Begegnungsverkehre in dem engen Kurvenbereich werden
vermieden. Der Knotenpunktbereich kénnte zusatzlich aufgepflastert werden und als eine
Art ,Begegnungszone” gestaltet werden.

Zugang Tonnies-Wellensiek-Platz

Der 6stliche Zugang der FuRgangerzone
im Bereich des Tonnies-Wellensiek-
Platzes ist derzeit von hohem
Durchgangsverkehr gepragt. Die Stadt 2
Blinde plant zeitnah den Umbau der &

Bushaltestellen, die eine
Verkehrsberuhigung mit sich bringen
werden. Weiterhin wird durch die D 2}
Abstufung der Kaiser-Wilhelm-Stral3e zur b ] %
ErschlieBungsstralle und den damit 5
einhergehenden Malinahmen von einer mc
vertraglicheren Verkehrsabwicklung
ausgegangen.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure 0‘.

2022 2030 >2035 1 - Stadt Blnde

kurzfristig mittelfristig langfristig
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Steckbriefe OPNV

MaRnahme OPNV 01
Beseitigung von ErschlieBungsdefiziten - Ausbau Stadtbusliniennetz

Mal8nahmenbeschreibung
Unter diesen Bereich fallen MalBnahmen, die vorhandene ErschlieBungsdefizite beheben
bzw. verringern sowie die Erreichbarkeit der Stadtteile mit dem OPNV verbessern.

Es wird eine sukzessive Anpassung der Stadtbuslinienfilhrung angestrebt.

Dies umfasst

« die Planung einer neuen Stadtbuslinie zur Anbindung des Gewerbegebietes Ennigloh
(lauft derzeit als Probejahr) und der Stadtteile Holsen und Ahle sowie den Bau neuer
bzw. die Wiederanbindung ehemaliger Haltestellen.

+ Die Anbindung des stdlichen Spradows durch eine Anpassung der bestehenden
LinienfUhrung.

» Die Andienung bzw. Verlegung von Haltestellen durch den Regionalverkehr.

» Etablierung von Bedarfshaltestellen.

MaRnahmenkarte ErschlieBung
und weitere MaBnahmen

=== Liniennetz Stadtbusse Bestand
=== |iniennetz Regionallinien Bestand
Neue Linienflihrung

(@ Neu bzw. neu angediente Haltest.
(H) Bestehende Haltestellen
@ Konfliktreiche Haltestelle

==+ Neue Stadtbuslinie/ Anpassung
bzw. Verlangerung Linienfiihrung

Kartengrundlage: Datenlizenz Deutschiand — Land NRW (2020) ~ Version 2.0

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure Q..‘
‘- Aufgabentrager opnE
2022 2030 >2035 - Stadt Blinde
1
® @

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme OPNV 02
Optimierung Taktung

MalBnahmenbeschreibung
Hier sind MalBnahmen angefihrt, die aufgrund neuer bzw. veranderter Fahrgastpotenziale
die Attraktivitat des OPNV erheblich steigern:

« Ziel ist ein durchgangiges attraktives Angebot von Montag bis Samstag im
Stadtbusverkehr zu schaffen. Angestrebt wird ein 30-Minuten-Takt zwischen 06:00
und 20:00 Uhr.

e Zudem sollten die Umstiegszeiten zwischen Bahn- und Busverkehren optimiert werden.
Hier kommt es teilweise zu langen Wartezeiten.

* AuBerdem ist eine Anpassung der Regionalbuslinien an die Schulanfangs- und endzeiten
anzustreben.

* Auch eine Angebot am Sonntag ist durch On-Demand-Verkehre mdglich.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure \’0“

2022 2030 > 2035 K- Aufgabfintréger OPN
® ® o ' - Stadt Biinde

kurzfristig  mittelfristig langfristig

MaRnahme OPNV 03
Flexible Bedienungsformen - On-Demand-Verkehre

MalBnahmenbeschreibung
Gerade fir dunn besiedelte Orts- oder Stadtteile °
wie Werfen und Dinnerholz sind
bedarfsorientierte Verkehre wie z.B. Anrufbusse
oder andere, On-Demand-Verkehre” sinnvoll.
Diese erganzen das vom Aufgabentrager
finanzierte OPNV-Angebot.

Auch eine Angebot am Sonntag ist durch On-
Demand-Verkehre maoglich.

Die OWLMobil App ist darauf ausgelegt, auch
flexible Bedienungsformen mit aufzunehmen.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure @, %
‘- Aufgabentrager GPN\,‘
2022 2030 >2035 i e
| - Stadt Binde

. 1 - Politik
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme OPNV 04
Ausbau barrierefreie Haltestellen

Malsnahmenbeschreibung

Die Haltestellen des straRengebundenen OPNV und die Ausstattungselemente befinden
sich in der Regel in der Baulast der Stadt Biinde. Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans
fur die Kreise Herford und Minden-Libbecke aus dem Jahr 2020 sieht folgende
Mindestausstattung fur das ,,Grundnetz” vor:

» taktile Leitsysteme (Auffindestreifen, Einstiegsfeld und Leitstreifen),

* barrierefreier Zugang mit FuBweg,

+ Erhdhung des Einstiegsbereichs an den Haltestellen,

« Sitzgelegenheiten,

+ Informationen zum OPNV-Angebot,

« Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache fir Rollstuhlnutzer.

Der Ausbau der barrierefreien Haltestellen ist fir Binde in ,drei Ringe” unterteilt, die bis
2023 barrierefrei umgebaut werden sollen.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure }“
I )
2022 2030  >2035 { StaduBdnde
X Kreis Herford i
H ® > | - Aufgabentrager OPNV
kurzfristig  mittelfristig langfristig :- Land NRW
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MaRnahme OPNV 05
B+R an OPNV Haltestellen

MalBnahmenbeschreibung

Zur Starkung des Umweltverbundes ist die Verbindung der Starken des OPNV und des
Fahrrades unerlasslich. Die Verkniipfung von Wegen mit dem Rad und dem OPNV (Bike &
Ride) sollte in Zukunft mehr Beachtung finden. Bindeglied zwischen den Verkehrsmitteln
sind die Haltestellen mit B + R-Anlagen. Abstellanlagen fiir Fahrrader sind in ausreichender
Anzahl an wichtigen Verknipfungspunkten und weiteren zentralen Haltestellen
vorzuhalten. Derzeit besteht nahezu kein Angebot an Abstellanlagen an Bushaltestellen im
Biinder Stadtgebiet. Die Abstellanlagen sollten hohe Qualitatsstandards erfillen. Dazu
sollten jeweils zwei Rahmenhalter zum Einsatz kommen; am Bahnhof und Museumplatz
bieten sich auch abschlieBbare Fahrradboxen mit E-Ladesaulen an. Am Mitfahrerparkplatz
sollen ebenfalls tGiberdachte und vandalismussichere Abstellanlagen geschaffen werden.

In Summe ergibt dies 26 Standorte sowie weitere acht Standorte, flir die zwar bisher
keine Flachenverfligbarkeiten vorhanden sind, die aber aufgrund ihrer lokalen
Gegebenheiten langfristig mit in die Planung aufgenommen werden sollen.

Soziale Sicherheit Erreichbarkeit
Vielseitigkeit ' Diebstahlsicherheit

Vandalismusschutz Bedlenungskomfort
l \
Standsicherheit

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen und Beispiel Fahrradbligel in Bad Rothenfelde

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure :“
2022 2030 > 2035 1 - Stadt Biinde

*———e- ® >

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme OPNV 06
Mobilstationen

Malsnahmenbeschreibung

Mit der Einrichtung von Mobilitatsstationen wird das Ziel verfolgt, den
Verkehrsteilnehmern ein breites Nutzungsspektrum (Multimodalitat) an unterschiedlichen
Verkehrstragern zu gewahren. Bei einem gut ausgebauten Netz an Mobilitdtsstationen ist
eine einfache Verknipfung der Verkehrsmittel (Intermodalitat) zugunsten kurzerer
Reisezeiten das Ziel.

In Binde ist geplant im Rahmen des stadtebaulichen Wettbewerbs eine Mobilstation am
Bahnhof vorzusehen. Eine weitere kleine Mobilstation sollte am Museumsplatz vorgesehen
werden. Die Integration in einem Mobilitdtsmarketing innerhalb eines wiederkehrenden
Designs und die entsprechende AulRendarstellung muss obligatorisch sein. Das Angbot am
Mitfahrerparkplatz sollte ebenfalls ausgebaut werden.

» Umstieg auf alle Verkehrstrager
moglich

+ mindestens ein hochwertiger
Verknlpfungspunkt (z.B. Bahn-
hof, zentrale Parkierungsanlage)

» vielféltiges Informationsangebot

« entsprechende AuRRendarstellung

Je nach Ausstattung ist die Integration
von Ladeinfrastruktur zu prifen .

& :
i L X :
! \
¥-79, A

Beispiel Mobilitatsstation aus Miinchen

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure

2022 2030 >2035 I- Aufgabcintréger OPN
i - Stadt Binde

g

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme OPNV 07
Intensivierung Offentlichkeitsarbeit - kostenloser OPNV an Aktionstagen

MalBnahmenbeschreibung

Die deutliche Qualitatssteigerung fiir das OPNV-System, die sich durch die MaRnahmen-
Umsetzung aus dem VEP und ergdnzenden Aktivitaten ergibt, erfordert ein gezielteres und
offensiveres Marketing mit einer klareren Ausrichtung auf Produkte und besondere
Angebote bzw. Angebotsverbesserungen. Dazu sind strategische Leitlinien auf Basis der
landesweiten Aktivitdten zu entwickeln und ein angemessenes jahrliches Marketingbudget
bereitzustellen.

Um bereits wahrend der Bearbeitungszeit des VEP aktiv zu werden, hat sich die Stadt
Biinde in Zusammenarbeit mit dem Lenkungskreis entschlossen ein Modellprojekt zu
starten. Die Stadt Blinde prift derzeit mit der Stadtverkehrsgesellschaft an welchen
Aktionstagen ein kostenloses OPNV Angebot zur Verfligung gestellt werden kann.

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure %
‘- Aufgabentrager (")PN\;‘
2022 2030 >2035 il 9

' - Stadt Blinde
*~——e ® >

kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahme OPNV 08
Alternative Antriebe

MalBnahmenbeschreibung
Bei Ersatz- oder Neubeschaffung von Fahrzeugen strebt die Stadt Blinde den Einsatz
klimaschonender Antriebstechnologien an. Langfristiges Ziel ist der Linienbetrieb mit reinen
Elektrofahrzeugen. Durch die Vermeidung von CO,-Emmissionen und den begrenzten
Aktionsradius sind diese fur den stadtischen Einsatz besonders gut geeignet. Zusatzlich
bietet die geringere Larmentwicklung dieser Fahrzeuge ideale Einsatzmdglichkeiten in
larmsensiblen Gebieten. Fir die Umristung kénnen zudem Foérdermittel des Bundes
beantragt werden.

i

Busbahnhof in Bad Eisenach Elektrobus in Regensburg

verantwortliche Akteure \;“

- Aufgabentrager OPN

Umsetzungshorizont

2022 2030 >2035

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahme OPNV 09
SPNV Anbindung Gewerbegebiet Ennigloh

MalBnahmenbeschreibung

Das Gewerbegebiet Ennigloh hat eine hohe Beschaftigtendichte und ist flir viele Pendler
und Pendlerinnen aus dem naheren Umfeld ein wichtiger Arbeitsstandort. Derzeit erfolgt
die Anbindung fast ausschlieBlich mit dem Auto, da weder eine gute Bus- noch
Schienenverbindung vorhanden ist. Perspektivisch wird ein moéglicher Haltepunkt im
Schienenpersonennahverkehr zur Anbindung des Gewerbegebietes Ennigloh empfohlen.
Derzeit verkehrt auf dem Schienennetz der RB 71 zwischen Rahden und Bielefeld
(eingleisig) in einem 60 Minuten Takt. Zur Einrichtung eines Haltepunktes ist
Flachenerwerb zu tatigen.

Espelkamp/
Rahden
| 3

Osnabriick : ,,L . Z
Rheine ) L4\ Hannover/

, T Bielefeld/
L Detmold/
; g Hameln

/

Liniennetz Stadtbusse Bestand
=== Liniennetz Regionallinien Bestand
Neue Linienfihrung

Perspektivisch: Mbglicher
Haltepunkt der Bahnlinie

T

eﬂahnhof Biinde mit kinftiger
Mobilsttation

Umsetzungshorizont 1 verantwortliche Akteure 0“

]
g , . i~ SPNV (DB)
0 030 035 - Stadt Biinde

® o M i Aufgabentrager OPNV

kurzfristig mittelfristig langfristig '
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5 MalRnahmentabellen

MalRRnahmentabellen Kfz-Verkehr
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Strecken

Strallennetz und Geschw indigkeiten Ziele VEP

N

(7] S c
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Bodelschwinghstrafl3e hohe Geschwindigkeiten Durchgéangig Tempo 70
Konflikte im Bereich der Haltestelle, hohe Geschw indigkeitsreduzierung auf 50 km/h sowie

Dinner Strafte Geschwindigkeiten Fahrbahneinengung, Querungshilfe Schulverkehr

Lubbecker StralRe (FuBganger « . T . n . Lo
LSA. 6stlich KV) FuBganger-LSA wird haufig bei rot Gberfahren Reduzierung Geschw indigkeit auf 30 km/h
Geschwindigkeit fir auf kurzem Abschnitt

Weseler Strafe auf 100 km/h freigegeben

durchgangig Tempo 50

Lo e . mittel- bis
L X

HansastralRe Geschwindigkeit Tur auf kurzem Abschnitt Geschw indigkeitsreduzierung auf 70 km/h langfristig

auf 100 km/h freigegeben

Knotenpunkt Muckumer StraBe, schlechte Lo .
Hansastralle o T e e Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h

KP August-Bebel-Straf3e und An den Héfen N .
Engerstralle Ul e, se T 710 L Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h
Ahler Stral3e hoher Querungsbedarf Ful3- und Radverkehr  Reduzierung Geschw indigkeit auf 30 km/h

MaRnahmen SammelstraRe Geschw indigkeitsreduzierung Ziele VEP

HsestraRe/Hanabaumstraie bleibt SammelstralBe, bisher Charakter einer Siehe MaRnahme Knotenpunkt
9 HVS, teilw. 50 km/h KlinkstralRe/Elsestralle, Tempo 30 ab KlinkstraBe

Gerhart-Hauptmann-Stralie . . Verkehrsberuhigende Mafinahmen zum Schutz des

(zwischen BorriesstrafRe und gzg:‘ll‘lalﬁ(eerl?rurchgangsverkehr, Konflikte Radverkehrs priifen, ggf. Geschwindigkeit auf 30 mittel- bis

Wasserbreite) km/h priifen langfristig

ZuschlagstraBe hohe Geschwindigkeiten, Bestand 100 km/h Geschw|nd|gk§|tsredu2|erung auf 50"km/h prafen,

verkehrsberuhigende MaRnahmen priifen

Gew inghauser Stral3e

(zwischen Kampstraf3e und T 100 im Bestand Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h prifen

Neulandstrafie)
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Malinahmen Ausw eitung Tempo 30-Zonen (Bestand > 30 km/h) Ziele VEP

Umsetzung

Forderung des
Umw eltverbundes
Leistungsféhiges

StraRennetz

Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertrégliche
Abwicklung des

Starkung der

Mobilitatskompetenz

Forderung der

Elektromobilitat

Wilhelmstralle,
Blankensteinstrafle,

TeichstralBe
WohnstraRen Dinnerholz . Intergration Tempo 30-Zone, Ausbau der mittel- bis

. . Tempo 50, aber rechts-vor-links . e X X X
WohnstraRen im Bereich AnliegerstraBen entsprechend des Zonencharakters langfristig

Klusstralle
WohnstraRen sudlich Kurt-
Schumacher-StralRe

Elsemuhlenweg (zwischen keine Sammelstrale mehr, wichtige Achse Tempo-30-Zone oder 30 km/h, Anpassung d"er . .
Vorfahrtsregelung an den Knotenpunkten prifen, mittel- bis

Sidlenger StraBe und Mindener fir den Radverkehr, hohe Geschw ., . . s X X
verkehrsberuhigende MalRnahmen, Parkregulierung, , langfristig
Strafie) zugeparkter Straflenraum

Option: FahrradstralBe prufen
Tempo-30-Zone oder 30 km/h, Demarkierung

mittel- bis

aetelph i aulerhalb VZ 325 50 km/h Schutzstreifen, Barrierefreier Ausbau der Haltestellen X X X X

. langfristi
Straf3e/Bismarckstralle am Kaiser-Wilhelm-Platz g g
keine Sammelstralle mehr, wichtige Achse Te”_‘p° SIO-Zone erweitern b,l,s Nordring, Anpz.:\ssung KP mittel- bis
Eschstralle fir den Radverkehr Steinmeisterstr./Eschstr., Rickbau der abknickenden langfristig X X X
Vorfahrtsstr., verkehrsberuhigende MaRnahmen
Tempo 30 ab Knotenpunkt Bismarckstrae/Nording
Nordrin SammelstraRe nur zwischen Sidlenger zwischen Lubbecker Strafe und Bismarckstralie, mittel- bis « « «
9 StraRe und BismarckstralRe Erreichbarkeit Parkplatz Laurentiuskirche sicherstellen, langfristig
siehe KP-Entw urf
Zum Stellw erk Zufahrt Bahnhof, T50 (ol e g EISTELIEEY EL1T S0 Kl pilien | kurzfristig X X
Tempo-30-Zone
BiltstralRe Teilstuck T-30 endet aufgrund einseitiger Durchgéngig T-30 kurzfristig  x X X
Bebauung
Winkelstral3e bisher T-50 T-30 oder FahrradstraBe kurzfristig X X

MaRnahmen Nebennetz Verkehrsberuhigung (Bestand > 30 km/h)

UhlendiekstraRRe Lkw Verkehre fahren durch Wohngebiete Lkw Verbot ?US Rlc.htungl Parks“trarse, ErschlieBung m|ttel-_ b_|s X X
Gew erbegebiet Ennigloh tberpriifen langfristig
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Maflnahmen Verkehrsberuhigung (Bestand < 30 km/h) Ziele VEP

Umsetzung

Forderung des
Umw eltverbundes
Leistungsféhiges

Stralennetz

Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertrégliche
Abwicklung des

Starkung der

Mobilitatskompetenz

Forderung der

Elektromobilitat

MihlenfeldstraRe Konflikte Durchgangsverkehr, hohe verkehrsberuhigende MaRnahmen prifen, mittel- bis X X
Geschwindigkeiten, Oberflachenqualitat, T30 Oberflachensanierung langfristig
Steinmeisterstr./ Friedrichstr. vorher S_ammel;traf&e, T30, hohe verkehrsberuhigende MafRnahmen prifen mlttel—‘ b.|s X X X
Geschwindigkeiten langfristig
Dinner Kirchw eg (zwischen . .
Bindingstrale und T-30 nicht mehr erkennbar Markleru.ng und verkehrsberuhigende Mafnahmen kurzfristig
. erforderlich
Borriesstrafie)
. U . . mittel- bis
HeidestralRe hohe Geschw indigkeiten verkehrsberuhigende MaRnahmen prifen langfristig X X
Kaiser-Wilhelm-StraRe hohe Geschwindigkeiten im Umgestaltung barrierefreie Haltestellen, mittel- bis X X
verkehrsberuhigten Bereich verkehrsberuhigende MaRnahmen langfristig
Gebruder-Grimm-StraRe hohe Geschw indigkeiten verkehrsberuhigende Manahmen prifen EE;?LS?:; X X
Schnellweg hohe Geschw indigkeiten verkehrsberuhigende MalRnahmen prifen Eg;?:ls?:; X X
StadionstraBe/Wollsiekstr. hohe Geschw indigkeiten verkehrsberuhigende MalRnahmen prifen Elr:g?nstt]:; X X
Bustedter StraRe hohe Geschwindigkeiten Prifung Geschw|ndlgke|tsuberschre|t_yng, gof. m|ttel-_ b_ls X «
verkehrsberuhigende MaRnahmen priifen langfristig
Verkehrschaos, Eltern-Taxis, hohe verkehrsberuhigende MafRnahmen priifen (siehe mittel- bis
Schulstral3e N . . X X
Geschw indigkeiten Schulw egplanung Ennigloh) langfristig
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Bindingstralle

Bahnhofstralle

Lange Strale

WaldstralRe

Jahnstral3e/Ringstralle

Holtackerweg

Meyerstr./Elsemihlenw eg

Spradow er
Schweiz/Virchow stralRe

Ackerhagen

Von-Schiitz-StraRe

Gerhart-Hauptmann-Stral3e
(zwischen Borriesstraf3e und
Wasserbreite)

Hindenburgstrale
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Prufen Einrichtung EinbahnstraBenregelung

hohe Geschwindigkeiten, viel

Durchgangsverkehr

T30, viel Durchgangsverkehr, hohe

Geschwindigkeit, wenig
Aufenthaltsqualitat

hohe Geschwindigkeiten, viel

Durchgangsverkehr

hohe Geschwindigkeiten, Lkw-
Durchgangsverkehr (Zufahrt Industriegbiet)

Verkehrschaos, Eltern-Taxis

Durchgangsverkehr zwischen Holser Stral3e

und Holzhauser StraRe

Umfahrung des Dreilanderecks,
Elsemihlenweg zwischen Mindener StraRe
und Meyerstral3e sehr schmal fur
Begegnungsverkehr zur Erschlieung der

Gew erbebetriebe

Durchgangsverkehr zur Umfahrung

Lubbecker Strale, hohe

Geschwindigkeiten, Spradower Schweiz
und Virchowstral3e soll im Zuge der
Bebauung des Erdbeerfeldes ausgebaut

werden

Durchgangsverkehr zur Umfahrung KP
BorriesstraRe/Gerhart-Hauptmann-Stralle
Durchgangsverkehr zur Umfahrung KP
Borriesstraf3e/Holzhauser Strafle

Konflikte Durchgangsverkehr, Konflikte

Radverkehr

Sammelstral3e, Befahrung in beide

Richtungen ermdglichen

verkehrsberuhigende MaRnahmen prifen,

EinbahnstraRenregelung

StralBenraumumgestaltung, gegenlaufige

Einbahnstral3en prifen,

Geschwindigkeitsreduzierung max. 20 km/h
verkehrsberuhigende MaRnahmen prifen,

EinbahnstralRenregelung

verkehrsberuhigende MaRnahmen prufen,
EinbahnstraRBenregelung prifen: Unechte
Einbahnstralle ab Birkenstrae aus Richtung

Norden

Einrichtung Fahrradzone mit gegenlaufigen

Einbahnstral3en prifen

Einbahnstrale, verkehrsberuhigende MaRnahmen

prufen

verkehrslenkende MaRnahmen prifen, Unechte
Einbahnstralle ab Triftenweg aus Richtung Norden,
ErschlieBung Gewerbe iber MeyerstralRe, keine

Behinderung des OPNV

Virchowstralle Einbahnstrae prifen,
Verlagerungseffekte durch Ausbau priifen

Einbahnstral3e in Richtung Nord-Sud einrichten

Einbahnstraflle in Richtung Std-Nord einrichten -

Alternativ Abbiegeverbot

verkehrsberuhigende MaRRnahmen prifen,
EinbahnstraBenregelung, Geschwindigkeit auf 30

km/h prufen

EinbahnstralRenregelung zwischen Luisenstral3e und
Brunnenallee aufheben, Anpassungen Knotenpunkt
HindenburgstraRe/Brunnenallee (Vollsignalisierung

prufen)

Umsetzung

kurz- bis
mittelfristig

Ziele VEP

Forderung des
Umw eltverbundes

Leistungsfahiges

StraBennetz

Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertréagliche
Abwicklung des Verkehrs

Starkung der
Mobilitatskompetenz

Forderung der
Elektromobilitat
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Oberflachensanierung
Kirchbrink
Weseler StralRe
Schlossstrale
Muhlenfeldstralle kurzfristig
Dustholzstral3e
Schinkestralle
Roédinghauser Stral3e

Umgestaltung Ortseingange Ziele VEP

N
0 < c
0 3|3 c=|2 g R O
O 2|loN|(OC®|OC D o 9|28 =
Q5 £ > 3| 52|T g © =
Umsetzung| 22 |S E|2a|lB8 cg|25|20
S5o|lag|ls=le38|lcsx|SE
2222|288 |gx=|20|5 5
$S|SS|es|z288 58|85
S2|2h|G8|82E |BE|pd
|.? [ ) N 5| = < o) |
Sudlenger Stralle L546 - OE Biinde X
Diunner Straflle K26 - OE Spradow X
Wiehenstralie K30 - OE Diinne
Gerhard-Hauptmann- . . .
P K30 - OE Diinne mittel- bis
Stralle .
langfristig

Rddinghauser Stralie L775 - OE Ahle-Holsen
Osnabricker StralRe L546 - OE Ahle und OE Binde
Weseler Strale K13 - OE Hunnebrock

Enger Stral3e L557 - OE Huffen
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Knotenpunkte

Anpassung Signalisierung und bauliche Gestaltung von LSA-KP Ziele VEP

Umsetzung

Forderung des
Umweltverbundes
Leistungsféahiges
StraBennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs
Starkung der
Mobilitatskompetenz
Forderung der
Hektromobilitat

lange Wartezeiten, bedingt
BorriesstraRe/Gerhart-Hauptmann- vertragliche Linksabbieger,
Stralle Unfallschwerpunkt,
Einsehbarkeit
lange Wartezeiten, bedingt
vertragliche Linksabbieger,
Unfallschwerpunkt,
Einsehbarkeit
lange Wartezeiten,
Rickstauereignisse, Fihrung siehe MaRnahme Rad langfristig X X
Radverkehr
lange Wartezeiten, Kfz-
LSA Levisonstral3e/Blankener StraBe  Verkehr nutzt siehe Mallnahme Rad mittelfristig X X
Mehrzw eckstreifen
lange Wartezeiten, bedingt
vertragliche Linksabbieger,
Unfallschwerpunkt,
Einsehbarkeit
lange Wartezeiten, haufiges
Fahren bei Rot

LSA siehe MaRnahme Rad mittelfristig X X X

LSA Herforder StralRe/Weseler Stral3e siehe MaRnahme Rad langfristig X X

Enger Stral3e/Kurt-Schumacher-

LSA Stral3e

LSA Borriesstral3e/Levisonstralle siehe Mallnahme Rad mittelfristig X X

x
x

LSA BahnhofstralRe/Wasserbreite Anpassung Signalisierung mittelfristig
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Einrichtung Teilsignalisierung Ziele VEP

Umsetzun
Stral3en MaRBnahme g

Forderung des
Umw eltverbundes
Leistungsfahiges

StralRennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs
Starkung der
Mobilitdtskompetenz
Férderung der
Elektromobilitat

schlechte Sichtbeziehungen,

Kanflikie Beim Enbiegsn) Teilsignalisierter Knotenpunkt mit Bedarfs-

Vorfahrtgeregelter Enger mittelfristig X

Knotenpunkt StralRe/Schw artemeierstralle Konflikte an FGU LSA (siehe KP-Entw urf)
Vorfahrtgeregelter . Voll- oder Teilsignalisierung prifen bei . _
ttelfrist
iR Hindenburgstraf3e/Brunnenallee Unfallschw erpunkt el (e s mittelfristig X
Leistungsféhigkeitsengpasse, .
Vorfahrtgeregelter Am Brunnen/Nordrin S TeES e Knotenpunktumgestaltung, Prifung kurz-/ «
Knotenpunkt 9 9 Kreisverkehr oder Teilsignalisierung mittelfristig

FuBgéanger schlecht
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Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter

Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

MaRRhahmenvorschlage vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

EschstraRe/Steinmeisterstralle

Klinkstraf3e/Elsestralie

Nordring/BismarckstraRe

MarktstralRe/Heidkampstrale

Steinmeisterstral3e/ ViktoriastralRe

Paul-Gerhard-

StralRe/Augustastralle

BahnhofstraRe/Nordring

Bestand abknickende
Vorfahrtsstralle, keine
SammelstraRe mehr

Fihrung HVS

Anpassung durch Anderung
Klassifiziertes StralRennetz,
Durchgangsverkehr

Rechts-vor-Links wird nicht
wahrgenommen, Pflasterung

Durch Pflasterung wird Rechts-
Vor-Links nicht
wahrgenommen, unklare
Regelung, Viktoriastrafl3e
Einbahnstrafie

Konflikte Einsehbarkeit Hecke,
hohe Geschw indigkeiten

Gestaltung Kurvigkeit
Knotenpunkt, Ubergang
FuRgéngerzone

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang

Umbau rechts-vor-links

Variante 1: Markierung und Beschilderung
der angepassten Vorfahrtregelung
Variante 2: Abknickende Vorfahrtsstraflle
Lettow-Vorbeck-StraBe/Klinkstrafie,
ElsestralRe untergeordneter Arm (Tempo
30)

Variante 3: Umgestaltung der Elsestrale
mit Reduzierung der Querschnittsbreite,
Geschw indigkeitsreduzierung auf 30 km/h,
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
Variante 1: Markierung ARAS

Variante 2: Abknickende Vorfahrtsstralle
Nordring Ost/BismarckstraRe Nord

Prifen ob Marktstrae Vorfahrtsstral3e oder

Verdeutlichung Rechts-Vor-Links durch
Gefahrenzeichen

Beschilderung als Begegnungszone
"Freundliches Miteinander", Rechts-vor-
Links fur Radfahrende, da Viktoriastral3e
EinbahnstralBe Rad frei

Versetzung T-30-Schild in Richtung
Westen, Markierung Fortfiihrung
Mehrzw eckstreifen

Aufpflasterung, Einrichtung Einbahnstraf3e
BahnhofstraRe (siehe Entw urf)

Umsetzung

mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig

langfristig

kurzfristig

langfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

Ziele VEP
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Leistungsfahiges

StralBennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertragliche
Abwicklung des
Starkung der
Mobilitdtskompetenz

104

Forderung der
Elektromobilitat




Unterbindung Abbiegebeziehungen Ziele VEP

Umsetzun
MaRnahme 2

Umw eltverbundes
Leistungsfahiges
Stralennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertragliche
Abwicklung des
Starkung der
Mobilitatskompetenz
Elektromobilitat

Konflikte beim Einbiegen auf

Vorfahrtgeregelter Herforder Stral3e, Fahrbeziehungen priifen, ggf. Linksabbiegen .
langfrist
Knotenpunkt Dobergstrafte/Herforder Strafte Knotenpunktgeometrie unterbinden, Umbau Kreisverkehr prifen EEITEA X X
schlecht, Kurvigkeit
Vorfahrtgeregelter . Konfllkte.durch Llnk§abb|eger Linksabbiegen von Herforder Straf3e in _
Herforder StralBe/Penningstralle auf Penningstrafe fhrt zur . ) langfristig X X
Knotenpunkt . . . PenningstraRe unterbinden
Ruckstau im Kreisverkehr
Linkseinbiegen auf
Vorfahrtgeregelter . N Borriesstrafl3e sehr Linksabbiegeverbot aus Richtung Von- _
- - kurzfrist
Knotenpunkt Borriesstrafie/Von-Schtitz-Strafte konfliktreich, Fahrzeuge stehen Schitz-StraRe LISty X X

auf Radwege
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Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt
LSA

LSA
LSA

Kreisverkehr

Kreisverkehr

Einrichtung oder Anpassung an Kreisverkehr

DobergstraRe/Herforder Straf3e

Sudlenger Stral3e/Brunnenallee

Osnabriicker StraBe/Werfer
Stralle

Am Brunnen/Nordring

Osnabriicker StraRe/Am Autohof

Wasserbreite/Bismarckstraf3e
LSA Wasserbreite/Liibbecker
Stral3e

LevisonstraRe/Blankener StralRe

Libbecker Stral3e/Borriesstralle

MarktstraRe/Herforder Stralle

Konflikte beim Einbiegen auf
Herforder Stral3e,
Knotenpunktgeometrie
schlecht, Kurvigkeit
Konflikte beim Abbiegen auf
Sudlenger Stral3e, fehlende
Querungshilfen

Stopp-Schild wird missachtet,
konfliktreicher KP
Leistungsfahigkeitsengpasse,
Querungssituation fur
FuBganger schlecht

Unfallschw erpunkt
lange Wartezeiten
lange Wartezeiten
lange Wartezeiten
Leistungsféhigkeitsengpasse

Konflikte Radverkehrsfiihrung
und Kfz-Verkehr
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Fahrbeziehungen prifen, ggf. Linksabbiegen
unterbinden, Umbau Kreisverkehr prifen

Priifung Kreisverkehr

Priifung Kreisverkehr

Knotenpunktumgestaltung, Prifung
Kreisverkehr oder Teilsignalisierung

Knotenpunktgestaltung, Prufung Einrichtung
Kreisverkehr
Priifung Kreisverkehr

Prufung Kreisverkehr

Prufung Kreisverkehr (siehe KP-Entw urf)
Priifung, Bypass von Siuden nach Osten,
Anpassung Erschlieung Lidl-Markt
Radverkehr auf die Fahrbahn fihren (siehe
KP-Entw urf)

Umsetzung

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig
langfristig
langfristig
langfristig

langfristig

langfristig

Ziele VEP
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Leistungsfahiges

Strallennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs

Starkung der
Mobilitdtskompetenz

106

Forderung der

Elektromobilitat




MalRnahmentabelle Ruhender Verkehr
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MalRnahmenkarte Ausweitung Halteverbotszone und weitere MaRnahmen Ziele VEP

Umsetzung

Forderung des
Umw eltverbundes
Leistungsfahiges

Straf3ennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs
Starkung der
Mobilitatskompetenz
Forderung der
Bektromobilitat

Durch parkende Autos wird der Busverkehr an der Kloppenburgstalle in
Kloppenburgstrale Hohe des Kunstrasenplatzes stark behindert. Es sollte ein einseitiges kurzfristig X

Halteverbot festgelegt werden.

Parkende Fahrzeuge am Fahrbahnrand schranken nutzbare Fahrbahnbreite

Rodinghauser Stralte deutlich ein (Hohe Hellmanns Genussmanufaktur) kurzfristig X
Parken auf dem Grunstreifen oder auf der Fahrbahn fiihrt zu schlechten
e e Sic?htt_)_eziehungen und Ko_nfliktgn mit dem Radverkehr; Mindestabst'a_nde kurzristig «
beim Uberholen kdnnen nicht eingehalten werden, trotzdem werden im
Bereich des Parkens Radfahrer Uberholt
Ahler StralRe Parkende Autos auf der Fahrbahn behindern den Verkehrsfluss kurzfristig X
Holzhauser StraBe (nérdlich Wirtsheide) Parken auf dem Gehweg neben Schutzstreifen fihrt zu Konflikten kurzfristig X
Lange Stral3e Konflikte durch parkende Fahrzeuge kurzfristig X
Wilhelmstral3e Konflikte durch parkende Fahrzeuge kurzfristig X
Bismarckstrale Konflikte durch parkende Fahrzeuge kurzfristig X
Sidring Konflikte durch parkende Fahrzeuge kurzfristig X
Lengerheide Konflikte durch parkende Fahrzeuge kurzfristig X
Elsemihlenweg Konflikte durch parkende Fahrzeuge kurzfristig X
Fahrzeuge parken im Seitenraum (niveaugleich gestaltet), FuRgéanger o
Lukasstralie kurzfristig X

mussen auf Fahrbahn ausweichen

Steinmeisterstralle Konflikte durch parkende Fahrzeuge auf der Fahrbahn kurzfristig X
Parksuchverkehr, Parkraumbewirtschaftung anpassen (bisher ohne
Parkscheibe), Fiinfhausenstrae Parkraumregulierung in der Fahrradstralle,

Philippstrale/Finfhausenstral3e/ geordnetes Parken, grof3en Defizite des StralBenraumes im Sinne der ) o
Winkelstraf3e Aufenthaltsqualitat und Verkehrsfunktion (Auch Ergebnis des ISEK) mittelfristig X X
MaRnahme: geordnetes Parken durch z.B. Markierung von Parkplatzen
Parken nur im Bereich gekennzeichneter Hachen (vgl. Hindenburgstralie)
Saarlandstralle Konflikte durch parkende Fahrzeuge, ebenfalls im Einmiundungsbereich kurzfristig X
SchulstralRe Konflikte durch parkende Fahrzeuge, Schulwegsicherheit erhéhen kurzfristig X
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Ziele VEP

Allgemeine Méangel und MafRnahmen
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P+ R am Bahnhof Ausbau Parkplatzangebot mittelfristig X X X X X
Parkplatz am Schwimmbad Parkplatz haufig Gberlastet, Ausbau priufen mittelfristig

Barrierefreier Zugang nicht gewdhreistet zur Sedanstrafl3e durch parkende
Fahrzeuge, punktuelle Halteverbote in Sedanstralle

Parkplatz Phillippstral3e Oberflachensanierung kurzfristig X
ErschlieBung Uber Kaiser-Wilhelm-StralRe abbinden, ErschlieBung nur noch

Parkplatz Sedanstrafie kurzfristig X

Parkplatz Pauluskirche iiber Elsestrale kurzfristig X X
Freihaltung der Sichtfelder an Einmindungen durch vorgezogene
Seitenrdume und ergénzend Poller (bspw. Einmindung kurzfristig X X X
Kontrolle . L
HalRkampstraRe/Klinkstral3e, Sidring)
Fahrzeuge parken auf Radwegen (bspw. Klinkstraf3e) kurzfristig
Parkregelung im Schulumfeld und Kitas Verkehrschaos, Parkraum im Schulumfeld und Kitas priifen kurzfristig
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MalRnahmentabellen Radverkehr

MaRRnahmenempfehlung an Hauptverkehrsstrafien
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Malnahmentabelle Radverkehrsfiihrung an Hauptverkehrsstral3en

1 Mehrzweckstreifen 13.040 aul3erorts 70 nein Trennen Hansastrale L557 LandesstraBe  Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen
2 Mehrzweckstreifen 13.040 innerorts 50 nein Trennen Hansastrale L557 LandesstraRe  Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen
3 Mehrzweckstreifen 13.040 auBerorts 70 nein Trennen Hansastrale L557 Landesstrae  Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen
4 Mehrzweckstreifen 9.418 aul3erorts 70 nein Trennen Hansastrale L557 LandesstraBe  Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen
5 Mehrzweckstreifen 13.687 auBerorts 70 nein Trennen Hansastrale L557 Landesstrale  Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen
6 Mischverkehr 7.835 aul3erorts 100 nein Trennen zﬁggghauser L775 Landesstralle Radwegebau
7 Mischverkehr 7.835 innerorts 50 nein Teilseparation gtorc:gghauser L775 Landesstral’e Schutzstreifen
8 Mischverkehr 5.970 innerorts 50 nein Teilseparation Fszttiilgghauser L775 LandesstralRe Schutzstreifen
9 Mischverkehr 5.970 auBerorts 50 nein Trennen gtorc:gghauser L775 Landesstral’e Radwegebau
10 Mischverkehr 7.900 aul3erorts 50 nein Trennen Holser StraRe L775 Landesstralle Radwegebau
11 Mischverkehr 4.339 innerorts 50 nein Teilseparation Ahler Strale L783 Landesstrale Schutzstreifen
nicht
. benutzungspfl.;
St Einbauten durch Markierung Fahrradpiktogramme auf der
12 getr. G+R benutzungs 4.339 _. . innerorts 50 nein Teilseparation Ahler Strale L783 Landesstral’e 9 - p g i Schutzstreifen
- Baume; zu Fahrbahn, Priifung einseitig Schutzstreifen
pflichtig "
schmal, baulicher
getr. Radweg

Radwegefiihrung tiber parallelen

13 Mischverkehr 3.262 aul3erorts 100 nein Trennen g;r;zk;rucker L546 LandesstraBe  Wirtschaftsweg, langfristig Ausbau Radweg Radwegebau
an HVS prufen
teilweise sehr
14 Gehweg + Rad frei 3.262 SEEE) thweg, innerorts 50 nein Mischverkehr CElEE L546 LandesstralRe METLSRE) (REREE S i &Y B Fahrradpiktogramme
Gehweg wird Stralle Fahrbahn
zugeparkt
15 gem. G+R Rad frei 9.068 innerorts 50 nein Teilseparation Osnabriicker L546 Landesstral’e b_e n.RVA erforderiich, du_rchganlge"Fuhrung kein Handlungsbedarf
Strale sicherstellen, ggf. Verbreiterung prifen
oder zu schmal, " ) - .
16 gem. G+R Rad frei 10.477 einseitig innerorts 50 nein Trennen O A ST L546 Landesstral’e b_e MR/ACTER L, du_rchganlge"Fuhrung kein Handlungsbedarf
. Strale sicherstellen, ggf. Verbreiterung prifen
Radfahrer frei
17 gem. G+R 10.908 aulerorts 70 ja Trennen pealiagacad L546 Landesstral’e b? n.RVA erforderiich, duArchgamgeuFuhrung kein Handlungsbedarf
Strale sicherstellen, ggf. Verbreiterung priifen
18 gem. G+R 15.639 auRerorts 70 ja Trennen Osnabriicker L546 Landesstrale b.e n.RVA erforderiich, du'rchganlge”Fuhrung kein Handlungsbedarf
Strale sicherstellen, ggf. Verbreiterung prifen
19 Mischverkehr 13.204 auBerorts 70 nein Trennen O L546 Landesstral’e PEVEES WEgE ) (e WSSz Parallele Wegefuihrung
Strale vorhanden ab Sachsenstral3e vorhanden
20 Mischverkehr 13.204 innerorts 50 nein Trennen 2;222rUCKer L546 Landesstral’e Radwegebau
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21 Mischverkehr
22 Mischverkehr

23 Mischverkehr

24 Schutzstreifen

25 Mischverkehr

26 Mischverkehr

Einseitig,
Zweirichtun
gsradweg

27 gem. G+R

28 Mischverkehr
29 Schutzstreifen
30 gem. G+R

31 Mischverkehr

32 Mischverkehr

33 gem. G+tR

34 Mischverkehr

35 gem. G+R

36 gem. G+R

37 gem. G+R

38 gem. G+R

39 Mischverkehr

40 Mischverkehr
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9.999
14.097

13.250

17.436

nicht
T benutzungspfl.

7.694

2.470

2.470

11.233

schmal,
11.233 Engstellen durch
Einbauten

schmal,
12.767 Engstellen durch
Einbauten

schmal,

15.265 Engstellen durch
Einbauten
schmal,

17.695 Engstellen durch
Einbauten

10.257

13.204

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aulerorts

innerorts

innerorts

innerorts
innerorts

aulerorts

auBerorts

aulRerorts

auBerorts

auBerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aulerorts

innerorts

50 nein

50 nein

50 nein

50 nein

100 x

50 x

50 nein

50 nein
50 x
50 x

70 x

70 ja

50 ja

70 nein

50 ja

50 ja

50 ja

50 ja

50 nein

50 nein

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Prifung DTV
Prufung DTV

Teilseparation

Teilseparation
Prufung DTV
Prifung DTV

Prufung DTV

Mischverkehr

Mischverkehr

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Wasserbreite

Wasserbreite
Wasserbreite

Lubbecker
Stralle

Bunder StralRe
Bunder Strale

Werfer Stral3e

Werfer Strae
Spenger Stral3e
Spenger StralRe

Spenger Stralle

Schaferweg

Schaferweg

Engerstrale

Engerstrae

Engerstrae

Engerstralle

Klinkstrale

Holser Stral3e

Holser Stral3e

L546
L546

L546

L775

L783
L483

L783

L783
K38
K38

K38

K40

K40

L557

L557

L557

L557

L557

L775

L775

Landesstrale

Landesstrae

LandesstraRe

LandesstraRe

Landesstrae

LandesstraRe

Landesstrae

Landesstrale
KreisstraRe

KreisstraRe

KreisstraRe

KreisstraBe

KreisstraRe

Landesstrale

Landesstrae

Landesstrae

Landesstrae

Landesstrae

Landesstrae

Landesstrale

Markierung Schutzstreifen beidseitig
Umbau StraBenquerschnitt erforderlich,
Einrichtung benutzungspflichtigte RVA
Umbau StraBenquerschnitt erforderlich,
Einrichtung benutzungspflichtigte RVA
Getrennte Fiihrung erforderlich,
Radfahrstreifen oder baulich getrennten
Radweg prifen

Oberflachensanierung

Einseitig Schutzstreifen prifen, Radweg
endet unmittelbar auf Fahrbahn

nach DTV keine ben. RVA erforderlich,
aber aufgrund von Steigung und
Schwerverkehrsanteil prifen

nach DTV keine ben. RVA erforderlich,
aber aufgrund von Steigung und
Schwerverkehrsanteil priifen

kurzfristig Geschwindigkeitsreduzierung
prifen

Fuhrung Uber PestalozzistraRe,
Schlossstral3e, Ausbau Radweg
Engerstrale/Klinkstrale aufgrund
Flachenverfuihbarkeiten schwierig
Fuhrung Uber PestalozzistraRe,
Schlossstrale, Ausbau Radweg
Engerstrai3e/Klinkstra3e aufgrund
Flachenverfuhbarkeiten schwierig
Fuhrung Uber PestalozzistraRe,
Schlossstrale, Ausbau Radweg
Engerstrai3e/Klinkstra3e aufgrund
Flachenverfuhbarkeiten schwierig
Fuhrung Uber PestalozzistraRe,
Schlossstral3e, Ausbau Radweg
Engerstrai3e/KlinkstraRe aufgrund
Flachenverfuhbarkeiten schwierig

Radweg aus Abschnitt 41 endet unmittelbar
auf Hohe des Schulzentrums

Schutzstreifen

Radwegebau

Radwegebau

Radwegebau

Prifung DTV
Prifung DTV

Schutzstreifen

Schutzstreifen
Prufung DTV
Prifung DTV

Prifung DTV

kein Handlungsbedarf

kein Handlungsbedarf

Radwegebau

Parallele Wegefuihrung

Parallele Wegefuihrung

Parallele Wegefuihrung

Parallele Wegefuihrung

Radwegebau

Radwegebau
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41 getr. G+R

42 getr. GtR

43 Schutzstreifen

44 Schutzstreifen

45 gem. G+R

46 Mischverkehr

47 gem. G+R

48 gem. G+tR

49 gem. G+tR

50 gem. G+tR

51 Schutzstreifen

52 gem. G+R

53 gem. G+R

54 gem. G+R

55 Mischverkehr
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nicht

nicht
benutzungspfl. -

benutzungs 11.427 fehlende

pflichtig

nicht

benutzungs 15.007

pflichtig

Rad frei

Rad frei

Rad frei

Einseitig,

15.007

12.511

17.432

17.436

17.428

15.133

15.133

Zweirichtun 15.133

gsradweg

einseitig

Rad frei

Rad frei

Rad frei

6.502

6.502

6.502

6.682

2.470

Beschilderung,
viel zu schmal
nicht
benutzungspfl. -
fehlende
Beschilderung

Beidseitig
benutzungsfplichti
ge RVA
erforderlich

Beidseitig
benutzungsfplichti
ge RVA
erforderlich
Beidseitig
benutzungsfplichti
ge RVA
erforderlich

Gegenrichtung
nicht
benutzungspfl.
gem. G+R
Beidseitig
Teilseparation
erforderlich

Beidseitig
Teilseparation
erforderlich

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aulerorts

innerorts

auferorts

50 nein

50 nein

50 nein

50 nein

50 nein

50 nein

50 nein

50 nein

50 ja

50 ja

50 nein

50 nein

100 nein

50 nein

70 ja

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Trennen

Teilseparation

Teilseparation

Trennen

Teilseparation

Mischverkehr

Holser Stral3e

Borriesstral3e

Borriesstrale

Borriesstralle

Lubbecker
Stral3e

Libbecker
Stralle

Lubbecker
Stral3e

Lubbecker
Strale

Lubbecker
Strale

Lubbecker
Stralle

Gerhard-
Hauptmann-
StraRe

Gerhard-
Hauptmann-
Stral3e
Gerhard-
Hauptmann-
Stral3e
Gerhard-
Hauptmann-
StraBe

Bremer Stral3e

L775

L775

L775

L775

L775

L775

L775

L775

L775

L775

K30

K30

K30

K30

L876

Landesstrae

Landesstrale

Landesstrae

Landesstrae

Landesstral3e

Landesstrae

Landesstral3e

Landesstrale

Landesstrae

Landesstrale

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle

Landesstrae

ben.RVA erforderlich, vorhandener
baulicher getr. Radweg zu schmal, fehlende Herstellung regelkonforme RVA
Beschilderung

ben.RVA erforderlich, vorhandener
baulicher getr. Radweg zu schmal, fehlende Herstellung regelkonforme RVA
Beschilderung

ben. RVA erforderlich, hohe
Verkehrsstérken,
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
prifen

ben. RVA erforderlich, hohe
Verkehrsstarken,
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
prufen

Radwegebau

Radwegebau

Beidseitige benutzungspflichtige RVA

erforderlich, Radweg verbreitern IR FEy= L EnEe (RYA

Netzliicke, Radweg wird tiber Nebennetz
(Am schwarzen Hagen) gefihrt, Fortfilhrung Radwegebau
gemeinsamer Geh- und Radweg

Beidseitige benutzungspflichtige RVA

erforderlich, Radweg verbreitern IR sEn

Beidseitige benutzungspflichtige RVA

erforderlich, Radweg verbreitern padvedseas

kein Handlungsbedarf

kein Handlungsbedarf

Durchgéngige beidseitige regelkonforme

RVA schaffen, Parken unterbinden Scluzsusiien

Durchgéngige beidseitige regelkonforme .

RVA schaffen, Parken unterbinden Scilizeueiten

Beidseitige benutzungspflichtige RVA

erforderlich, Radweg verbreitern IREGNEgEEY
Schutzstreifen

schlechtes subjektives
Sicherheitsempfinden, hohe Radwegebau
Geschwindigkeiten
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56 Mischverkehr aulerorts 60 x Prufung DTV Habighorster K34  KreisstraRe Forﬁuhryng Raldweg prufen, bereits geringe Prufung DTV
Weg Geschwindigkeit
57 gem. G+R auBerorts 70 x Prufung DTV I\;i\;’;\:éghorster K34  KreisstralBe Prifung DTV
58 gem. G+R 14.688 innerorts 50 ja Trennen LevisonstraBe L545 Landesstralle kein Handlungsbedarf
59 Mehrzweckstreifen 16.832 innerorts 70 nein Trennen Levisonstralle L545 LandesstraBe Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen
nicht Ss:Jtzun Sofl. - ben. RVA erforderlich, hohe
60 getr. G+R benutzungs  9.450 fehlende gsp. innerorts 50 nein Trennen WittekindstraBe 545 LandesstraRe  Verkehrsstérken, Radwegeausbau Herstellung regelkonforme RVA
pflichtig Beschilderung erforderlich, geringe Flachenverfugbarkeit
) nicht "
nicht benutzungsofl. - ben. RVA erforderlich, hohe
61 getr. G+R benutzungs 10.904 fehlende 9sprl. innerorts 50 nein Trennen Herforder StraBe L545 LandesstraBe  Verkehrsstarken, Radwegeausbau Herstellung regelkonforme RVA
pflichtig Beschilderung erforderlich, geringe Flachenverfugbarkeit
‘éﬁ:ﬂ'é: Zcfr;t ben. RVA erforderlich, hohe
62 getr. G+R 12.870 9gspr., innerorts 50 nein Trennen Herforder StraBe L545 LandesstraBe  Verkehrsstarken, Radwegeausbau Herstellung regelkonforme RVA

gflliszlr?grgg:ilch erforderlich, geringe Flachenverfugbarkeit
ben. RVA erforderlich, hohe
63 getr. G+R 12.870 innerorts 50 ja Trennen Herforder StraBe L545 LandesstraBe  Verkehrsstarken, Radwegeausbau Herstellung regelkonforme RVA
erforderlich, geringe Flachenverfiigbarkeit
getr. G+R westl.;
gem. G+R 0stl.
280 (optisch eher getr.
G+R)

ben. RVA erforderlich, hohe
innerorts 50 ja Trennen Herforder StraBe L545 LandesstraBe Verkehrsstarken, Radwegeausbau Herstellung regelkonforme RVA
erforderlich, geringe Flachenverfligbarkeit

64 getr. G+R gem. G+R

ben. RVA erforderlich, hohe
65 getr. G+R 15.627 innerorts 50 ja Trennen Herforder StraBe L545 LandesstraRe  Verkehrsstirken, Radwegeausbau Herstellung regelkonforme RVA
erforderlich, geringe Flachenverfugbarkeit

66 Mehrzweckstreifen 17.581 aul3erorts 70 nein Trennen Herforder StraBe L545 LandesstraBe  Umnutzung zu Radfahrstreifen Radfahrstreifen

67 getr. G+R 7.247 Sor:;;:;gm innerorts 50 nein Teilseparation Stdlenger StraBe L546 LandesstraBe  Griinschnitt notwendig Kleinma3nahme
Ubergang auf Fahrbahn durch

Rotmarkierung verdeutlichen,

68 Mischverkehr 8.971 innerorts 50 nein Teilseparation Sudlenger StraRe L546 LandesstraRe ; L - Schutzstreifen
Gefahrenzeichen (kurzfristig), langfristig
beidseitig Schutzstreifen prifen
69 Schutzstreifen 8.971 innerorts 50 ja Teilseparation Sudlenger Strae L546 LandesstraBe  kein Handlungsbedarf kein Handlungsbedarf
70 Mischverkehr 8.971 innerorts 50 nein Teilseparation Sudlenger StraBe L546 LandesstraBe  Markierung Schutzstreifen priifen Schutzstreifen
71 Mischverkehr 16.830 innerorts 50 nein Trennen I;::;?;Cker L546 Landesstrale Radwegebau
72 Schutzstreifen 8.675 innerorts 50 ja Teilseparation KlinkstraBe L557 Landesstrale kein Handlungsbedarf
. nicht
nicht
benutzungspfl. . . . . - . .
77 getr. G+R benutzungs  4.210 ’ innerorts 50 nein Teilseparation Sudring Weitere HVS Fahrradpiktogramme
N Baulich getrennt
pflichtig
angelegt
78 Radfahrstreifen 10.453 innerorts 50 ja Trennen Dunner Strale K26 Kreisstralle kein Handlungsbedarf
79 Schutzstreifen 10.453 innerorts 50 ja Teilseparation Diunner StraBe K26  Kreisstralle kein Handlungsbedarf
80 gem. G+R 10.453 aulRerorts 70 ja Trennen Dunner StraRe K26 Kreisstralle schlechte Oberflachenqualitat kein Handlungsbedarf
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81 gem. G+R Rad frei 3.488 innerorts 50 nein Mischverkehr Raiffeisenstrae K33  Kreisstrale Aufhebung Benutzungspflicht

82 Mischverkehr aulerorts 100 x Prufung DTV :ggelschvwnghstr K34  KreisstraRe Prufung DTV, Radwegebau Prufung DTV
nicht
84 gem. G+R 12.461 :J:'::srt]zdu;gspfl. " innerorts 50 ja Trennen Mindener Strale K13 Kreisstralle kein Handlungsbedarf
Beschilderung
nicht i
85 getr. G+R benutzungs  7.202 innerorts 50 ja Teilseparation Brunnenallee Weitere HYS ~ Umbau kein Handlungsbedarf
L benutzungspfl.
pflichtig
Baustelle,
86 Schutzstreifen 7.202 Neumarkierung innerorts 50 ja Teilseparation Brunnenallee Weitere HVYS ~ Umbau kein Handlungsbedarf
Schutzstreifen
Baustelle,
87 Schutzstreifen 7.202 Neumarkierung innerorts 30 ja Teilseparation Brunnenallee Weitere HVS ~ Umbau kein Handlungsbedarf
Schutzstreifen
Baustelle,
88 Schutzstreifen 7.202 Neumarkierung innerorts 50 ja Teilseparation Brunnenallee Weitere HYS ~ Umbau kein Handlungsbedarf
Schutzstreifen
89 Mischverkehr 5.187 innerorts 50 nein Teilseparation Werfer StraRe K21 Kreisstralle Schutzstreifen ein- oder beidseitig prifen  Schutzstreifen
90 gem. G+R Rad frei innerorts 50 x Prifung DTV Werfer Strale K21 Kreisstralle Prlrjfung' DT.V' IREY IS Prifung DTV
beidseitig sicherstellen
91 gem. G+R beidseitig innerorts 50 x Prufung DTV  Huckerstralle K21 KreisstraRe Prgfung_ DT.V' R L IR Prufung DTV
beidseitig sicherstellen
92 gem. G+R Rad frei einseitig innerorts 50 x Prifung DTV  Hickerstrale K21 Kreisstralle Prgfung DT.V' REY SIS Prifung DTV
beidseitig sicherstellen
93 gem. G+R Rad frei aulRerorts 100 x Prufung DTV Huckerstral3e K21 KreisstraRe Prgfun_g_ DT.V' R AL B Prufung DTV
beidseitig sicherstellen
94 Gehweg + Rad frei aul3erorts 50 x Prifung DTV  HickerstraRe K21 Kreisstralle Prgfung DT.V' REY SIS Prifung DTV
beidseitig sicherstellen
95 gem. G+R aulRerorts 50 x Prifung DTV  HuckerstraRe K21 Kreisstralle Prgfung_ DT.V' REEN S TS Prifung DTV
beidseitig sicherstellen
nicht it LS afiEle Markierung Schutzstreifen priifen,
96 getr. G+R benutzungs  7.089 innerorts 50 ja Teilseparation Weitere HVS ~ Markierung Fahrradpiktogramme auf der Schutzstreifen
L benutzungspfl. Strale
pflichtig Fahrbahn
Schutzstreif i )
97 gem. G+R - 7.089 Schutzstreifen innerorts 50 ja Teilseparation Elsestral3e Weitere HVS kein Handlungsbedarf
(nérdl.)
100 getr. G+R 5.800 innerorts 50 nein Teilseparation Mindener Strae K13  Kreisstralle Schutzstreifen
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101 Schutzstreifen 5.800 innerorts 50 ja Teilseparation Mindener Strae K13  Kreisstralle kein Handlungsbedarf

nicht EE:LEtzun Sofl Stadtauswarts Schutzstreifen markieren,
102 getr. G+R benutzungs 8.801 Radweg gnget-’an innerorts 50 nein Teilseparation Weseler StraBe K13  Kreisstralle Radweg endet an Parkplatz, fehlende Schutzstreifen
pflichtig Parkplatz Fuhrungshilfe
103 gem. G+R Rad frei 8.801 innerorts 50 nein Teilseparation Weseler Strale K13 KreisstraRe Stadtauswarts Schutzstreifen markieren Schutzstreifen
104 gem. G+R Rad frei auBerorts 100 x Prifung DTV Weseler StraBe K13  KreisstraBe Prifung DTV Prifung DTV
105 gem. G+R aulerorts 100 x Prufung DTV  Béderstrale K26  KreisstraRe schlechte Oberflachenqualitét Prifung DTV
106 gem. G+R aulerorts 50 x Prufung DTV  Béderstrale K26  KreisstralRe schlechte Oberflachenqualitat Prifung DTV
107 gem. G+R aulerorts 30 x Prufung DTV  Béderstrale K26  KreisstraRe schlechte Oberflachenqualitét Prifung DTV
108 gem. G+R Zi:r‘:ﬁ? Scladen aulRerorts 50 x Prifung DTV BéderstralRe K26 Kreisstralle schlechte Oberflachenqualitat Prifung DTV
109 gem. G+R auRerorts 30 x Prifung DTV Baderstrale K26  KreisstraBe schlechte Oberflachenqualitat Priifung DTV
110 gem. G+R aul3erorts 50 x Prifung DTV BéderstralRe K26 Kreisstralle schlechte Oberflachenqualitat Prifung DTV
111 gem. G+R Rad frei 6.489 auBerorts 50 nein Trennen Wiehenstralle K30  KreisstraRe Be|dse|t|ge benutzungspfhch_tlge R Herstellung regelkonforme RVA
erforderlich, Radweg verbreitern
112 Mischverkehr innerorts 50 x Prufung DTV u}a:éghorster K34  KreisstraRe Prufung DTV
113 gem. G+R Rad frei auBerorts 100 x Prufung DTV Werfer StraBe K29 KreisstraBe Prifung DTV
114 gem. G+R Rad frei aul3erorts 70 x Prifung DTV Werfer Strale K29 Kreisstralle Prifung DTV
115 gem. G+R Rad frei innerorts 50 x Prufung DTV Werfer StraBe K29 KreisstraRe Prifung DTV
nicht E::thzun Sofl. - Holzhauser Durchgéngige regelkonforme
116 getr. G+R benutzungs 11.323 fehlende gspil innerorts 50 ja Trennen Strake Weitere HVS  Radverkehrsfuhrung prifen, ggf. einseitig ~ Schutzstreifen
pflichtig . Schutzstreifen
Beschilderung
Schutzstreifen A
(nordL): getr. G+R Holzhauser Durchgangige regelkonforme
117 Schutzstreifen getr. GtR  11.323 (st dl). ’nicht. innerorts 50 nein Trennen StraRe Weitere HVS  Radverkehrsfuhrung prufen, gof. einseitig ~ Schutzstreifen
o Schutzstreifen
benutzungspfl.
R:t(:wgg éngjclﬂ) ) Holzhauser Durchgangige regelkonforme
118 getr. G+tR Radweg 11.323 gich't " innerorts 50 ja Trennen StraRe Weitere HVS Radverkehrsfiihrung prifen, ggf. einseitig ~ Schutzstreifen
Schutzstreifen
benutzungspfl.
Radweg (sudl.); Holzhauser Durchgéngige regelkonforme
119 Gehweg + Rad frei Radweg 6.267 Gehweg + Rad innerorts 50 nein Teilseparation StraRe Weitere HVS  Radverkehrsfuhrung prifen, ggf. einseitig ~ Schutzstreifen
frei (nordl.) Schutzstreifen
Kurt-
120 Schutzstreifen 3.097 innerorts 50 ja Teilseparation Schumacher- Weitere HVS kein Handlungsbedarf
Strale
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Fahrradabstellanlagen

MaRnahmentabelle Fahrradabstellanlagen

Grundschule Holsen Holsen Schule 2;225?1:4 28 (V) 28 Vorderradhalter ja 4 (V) 4 0 14% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
. . 03.06.2014; . Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter und
; o )
Grundschule Ennigloh Ennigloh Schule 13-44 Uhr 118 (V) 118 Vorderradhalter nein 3 (V) 3 0 3% 0% ja SR Cies VRN EesEes,
12.05.2014; . . Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter und
v 0
Grundschule Spradow Spradow Schule 10-07 Uhr 40 (V) 40 Vorderradhalter nein 6 (V) 6 2 15% .A) ja Sy ) s YR e e s
Grundschule Diinne Diinne Schule CHOANLE 55 (V) 55 Vorderradhalter teilw eise 14 (V) 14 0 25% 0% ja Ausﬂtausch d.er Vorgerradhalter 00 (RENTT T (Tl
12:29 Uhr Erganzung eines Witterungsschutzes.
Grundschule Siidlengernheide Sudlengernheide Schule 1;226‘;:4 48 (V) 48 Vorderradhalter ja 0 0 0 0% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
Grundschule Hunnebrock Hunnebrock Schule 06:06'2014; 48 (V) 48 Vorderradhalter nein 24 (V) 24 0 50% 0% ja Aus}ausch dver Vorfjerradhaher CEEN NS O
09:06 Uhr Ergénzung eines Witterungsschutzes.
Grundschule Bustedt Bustedt Schule 04:06.2014; g )y 58 Vorderradhalter nein 5 (V) 5 0 9% 0% ja (USENER) GE WETAERRETED GINEf) (RSN (i
14:18 Uhr Erganzung eines Witterungsschutzes.
Grundschule Biinde-Mitte Mitte Schule BAUSTELLE Baustelle
Freiherr-vom-Stein-Gymnasium Ennigloh Schule 11285?]:4 366 (V) 366 Vorderradhalter ja 88(V) 88 5 24% I 1% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
" . 17.06.2014; " .
Realschule Biinde-Nord Ennigloh Schule 11:47 Uhr 175 (V) 175 Vorderradhalter ja 15 (V) 15 8 9% l% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
. . . 17.06.2014; Lo q
Erich-Kéastner-Gesamtschule Ennigloh Schule 10:11 Uhr 304 (V) 304 Vorderradhalter teilweise 169 (V) 169 14 56% .% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
. . . 06.06.2014; T .
Pestalozzischule Kreis Herford Huffen Schule 08:55 Uhr 70 (V) 70 Vorderradhalter teilweise 10 (V) 10 3 14% % ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
. . 23.03.2021; . . . . .
Gymnasium am Markt Mitte Schule 14-00 Uhr 75 (R) 150 Rahmenhalter nein 29 (R) 29 2 19% 1% ja Anlagen um einen Witterungsschutz erganzen
Hauptschule Biinde/ Gesamtschule Mitte Schule 17.06.2014; 45 )y 175 Vorderradhalter nein 36 (V) 36 4 21% [ 2% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter und
10:11 Uhr Ergénzung eines Witterungsschutzes.
Realschule Biinde-Mitte Mitte Schule é;ggﬁ‘;:“ 267 (V) 267 Vorderradhalter ja 182 (V) 182 6 68% I 2% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
- . P 03.06.2014; I .
Musikschule Ennigloh Freizeiteinrichtung 14:05 Uhr 51 (V) 51 Vorderradhalter teilweise 0 0 0 0% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
. . . P 23.03.2021; . . " . .
Universium Ennigloh Freizeiteinrichtung 12:00 Uhr 4 (R) 8 Rahmenhalter nein 0 0 0 0% 0% ja Anlagen um einen Witterungsschutz ergéanzen
Stadtgarten/Stadthalle Ennigloh Freizeiteinrichtung igggff:jl ie(é;/) 24 Vorderradhalter :;T;nren nein 0 0 0 0% 0% ja Anlagen um einen Witterungsschutz erganzen
- 23.03.2021; q q 5 p
Stadtteilbiiro Hunnebrock Hunnebrock Verwaltung 13:30 Uhr 0 0 - - 0 0 0 ja Einrichtung von witterungsgeschiitzten Rahmenhaltern.
- . . . 23.03.2021; . . . i
Stadtteilburo Biinde-Mitte Mitte Verwaltung 12:30 Uhr 0 0 - - 0 0 0 ja Einrichtung von witterungsgeschitzten Rahmenhaltern.
. . 30.03.2021; . . .
Rathaus/Jugendamt Biinde Mitte Verw altung 08-45 Uhr 12 (R) 24 Rahmenhalter ja 2 (R) 2 0 8% 0% nein kein Handlungsbedarf
Finanzamt Biinde Mitte Verw altung BRELAPA; 6 (V) 6 Vorderradhalter nein 0 0 0 0% 0% ja Ausﬂtausch d.er VorQerradhaIter durch Rahmenhalter und
13:00 Uhr Ergénzung eines Witterungsschutzes.
. . 05.06.2014: . . Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter und
u o 0
Stadtbticherei Mitte Verwaltung 11:18 Uhr 12 (V) 12 Vorderradhalter nein 2(V) 2 0 17% 0% ja Erganzung eines Witterungsschutzes.

R el ISRl 2w Mitte Verwaltung A AV 9 (V) 9 Vorderradhalter ja 3 (V) 3 1 33% - ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter

Brunnen/SudlengernstraRe 10:20 Uhr
P, " 23.03.2021; Lo .
Polizei Binde Mitte Verw altung 14:00 Uhr 24 (V) 24 Vorderradhalter teilw eise 0 0 0 0% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter
. 23.03.2021; . . Aust h der Vord dhalter durch Rah halt d
Lukas-Krankenhaus Mitte Verw altung 20 (V) 20 Vorderradhalter nein 1(V) 1 0 5% 0% ja us“ ausc }er or‘erra alter durch Rahmenhatter un
15:00 Uhr Erganzung eines Witterungsschutzes.
Freibad Biinde-Mitte Mitte Freizeiteinrichtung BAUSTELLE Baustelle
. P .03.2021; . .
Biinder Welle Ennigloh Freizeiteinrichtung gggg U(I)w 52 (V) 52 Vorderradhalter nein 0 0 0 0% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter.
. . P, 23.03.2021; . . Aust h der Vord dhalter durch Rah halt d
Pauluskirche Mitte Freizeiteinrichtung 6 (R) 12 Rahmenhalter nein 0 0 0 0% 0% ja us“ ausc ver or‘erra atter durch Rahmennaiter un
14:00 Uhr Ergénzung eines Witterungsschutzes.
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MaRnahmentabelle Fahrradabstellanlagen

FuRgéngerzone (Eschstrale) Mitte
. 23.03.2021; 8 q 5

Auf'm Tie 13:15 Uhr 3 (R) 6 Rahmenhalter nein 1(R) 1 0 17% 0% nein kein Handlungsbedarf

Museumsplatz igggaﬂfl 2 (R) 4 Rahmenhalter nein 2 (R) 2 0 50% 0% nein kein Handlungsbedarf

;';:}?e:a;::f;:ie - igjgg'fﬁfl; 21 (R) 21 Rahmenhalter nein 1R 1 0 5% 0% nein  kein Handlungsbedarf

Wellensiek Platz igggi‘:}fl ;2('%/) 18 Vorderradhalter E:IT:ren teilweise g E\R/’)) 3 0 17% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter.

Hangbaumstrale ig?gff:jl' és(é;/) 42 Vorderradhalter E:::ren teilw eise 0 0 0 0% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter.

g:;%:\:)sm ig?zi‘:jl 10 (R) 20 Rahmenhalter teilw eise 1 0 0 0% 0% nein kein Handlungsbedarf

BahnhofsstraRe 23.03.2021:

(von Rathaus bis 13:15.Uhr "9 (R 18 Rahmenhalter nein 5 (R) 5 0 28% 0% ja Erganzung eines Witterungsschutzes.

Museumsplatz) .

Bahnhof Biinde Mitte

OPNV Busbahnhof 12225?1:4 1; E\é; 24 Vorderradhalter E;T;en ja 1(V) 1 0 4% 0% ja Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter.

Radstation 258 (DP) 258 Doppelstockparker ja 0% 0% nein el (VTS PRk, A NUZReiieel: ¢er
Doppelstockparker verbessern

Gleis Vorderradhalter nein 10 10 o i Aus}ausch dver VorQerradhaIter durch Rahmenhalter und
Ergénzung eines Witterungsschutzes.

13.05.2014; Austausch der Vorderradhalter durch Rahmenhalter und
, i 0 0, i
Bahnhofsplatz 10:23 Uhr 13 (V) 13 Vorderradhalter nein 3 (V) 8 0 23% 0% ja Ergnzung eines Witterungsschutzes.

* Corona Einschrankungen 2020/2021
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Weitere MalRnahmen

Ziele VEP

Beseitigung Punktueller Hindernisse

Umsetzung

Elsebriicke

Heinestralle

Kurve Viktoriastrae

Libbecker StraRe/Elsedeich

Libbecker StralRe/Kosliner StralRe

Libbecker StraRe/Schw eriner
StralRe

Libbecker StraRe/Virchow
StralRe

Osnabriicker
StralRe/Blankensteinstralle

Schulzentrum Ennigloh
Sudlenger StraRe (nérdlich
Kreisverkehr)

Zuw egung HauptstraBe ab KP
Borriesstraf3e/Levisonstralie

schlechte Oberflachenqualitat
Durchlasssperre fir Radverkehr
unkomfortabel, weichen auf
Griinstreifen aus

Konflikte im Kurvenbereich,
Einbahnstralle entgegenkommender
Radverkehr

fehlendes Hinw eisschild Fortfihrung
Radw eg am Elsedeich
Eingeschrénkte Sichtbeziehung an
Einmundung durch Grinw uchs
Eingeschrankte Sichtbeziehung an
Einmindung durch Griinw uchs
Eingeschrankte Sichtbeziehung an
Einmindung durch Griinw uchs
stadteinw arts Seitenraum beginnt,
Gefahrenstelle fehlende
Bordsteinabsenkung

Enge Durchlasssperre auf Schulgelande

Oberflachenqualitat schlecht,
Punktuelles Hindernis

Oberflachensanierung

Durchlass fur Radverkehr auf Fahrbahn sicherstellen

Gefahrenzeichen, Radverkehr entgegen der Einbahnstral3e
Wegw eisung, Fortfuhrung Radweg am Elsedamm ab Lubbecker
StralBe

Griinschnitt

. . kurzfristig
Grinschnitt

Griinschnitt

benutzungspflichtige RVA erforderlich, kurzfristig Fihrung auf
Seitenraum ermaglichen
Durchlasssperre entfernen oder ggf. aufweiten

Punktuelle Ausbesserung

schmaler Radw eg, Konflikte FuRBverkehr Fihrung aufw eiten
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Forderung des
Umw eltverbundes
Leistungsfahiges

StraRennetz

Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertrégliche

Starkung der

Mobilitatskompetenz

Abwicklung des Verkehrs

X
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Forderung der
Elektromobilitat




Optimierung Bestand entlang der Strecke (abseits Hauptverkehrsstral3en)

BahnhofstralRe
Bahnhofstunnel
Elsedamm

Elsemuhlenw eg

ElsestraRe (zwischen Klinkstrae
und FunfhausenstralBe)

FunfhausenstraRe

Gerhart-Hauptmann-Stralle
Gew inghauser StralRe
Grabenstralle

In der Lohge

Wirtsheide (Gerhart-Hauptmann-
Stral3e bis EGB)
ZuschlagstraRe/Muckumer
StralRe/Surensiekw eg

Konflikte, Durchgangsverkehr

Konfliktreiche Fuhrung Radverkehr
fehlende Beleuchtung, hohe Nutzung im
Alltagsradverkehr

Konflikte hohe Geschwindigkeiten,
parkende Fahrzeuge an Einmiindungen
erschw eren Sicht

Aufhebung Benutzungspflicht

Konflikte in FahrradstralRe, bisher fur
alle Kfz freigegeben, ungeordnetes
Parken

Konflikt Fihrung, hohe

Geschw indigkeiten

Konflikte Radverkehr, hohe

Geschw indigkeiten Kfz

Radw eg w echselt in Seitenraum, hohe
Geschw indigkeiten Kfz

fehlender Radw eg, Liickenschluss bis
Libbecker StraRe

fehlender Radw eg, wichtige

Schulw egeverbindung

fehlender Radw eg, hohe

Geschw indigkeiten

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang

Variante 1: EinbahnstralRe mit Langsparkstanden
Variante 2: Einbahnstrale mit Schragparken
Autofreie Bahnhofstunnel prifen

Beleuchtung

Geschw indigkeitsreduzierung auf 30 km/h (siehe MaRnahme
Kfz)

Geschw indigkeitsreduzierung auf 30 km/h (siehe MaRnahme
Kfz)

Parken neu ordnen, Freigabe nur fur Anlieger,
Einmiindungsbereiche umgestalten, ggf. Netzverlegung tber
Funfhausenstrale

Geschw indigkeitsreduzierung 30 km/h, Oberflachensanierung
unter den DB-Briicken bereits erfolgt

Geschw indigkeitsreduzierung (siehe Malinahme Kfz)

Geschw indigkeitsreduzierung auf 30 km/h (siehe MaBhahme
Kfz)

Radw egebau prifen, DTV erfassen

Radw egebau prufen auf Nordseite, DTV erfassen

Geschw indigkeitsreduzierung prifen, Radw eg nicht erforderlich

(siehe Malinahme Kfz)

Umsetzung

langfristig
langfristig
langfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig
kurzfristig
langfristig
langfristig
langfristig

kurzfristig

Ziele VEP

Forderung des
Umw eltverbundes

Leistungsfahiges

StralBennetz

Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs

Starkung der
Mobilitatskompetenz

120

Forderung der
Elektromobilitat




Ziele VEP

Aufbringen von Markierungen

&
= N
%) 4 3 c :(:-E. g% 3 = ig
S = . - ;
sc|25(832>|8¢8|8L
Umsetzung |22 [E |23 |€ 825|238
325828 |52|5S¥|2¢
SSISERE|Z 228|388
= S|n L ) w
-] < =
2 =
<
Hlsed Hoh Ende FahrradstraRe, Fih N . .
sedamm ( one € ranrradstraise, Funhrung Umgestalten, Aufmerksamkeitsflachen markieren kurzfristig X
Blankensteinstrafie) Knotenpunkt
Holser Strae (Hohe Radw eg endet unmittelbar auf der Fortfuhrung benutzungspflichtiger Radw eg, kurzfristig . o
. . . . ; . mittelfristig  x
Schulzentrum) Fahrbahn, keine Fihrungshilfe Fuhrungshilfe markieren
Holser StraRe (Hohe Radw eg endet unmittelbar auf der Fortfiihrung benutzungspflichtiger Radw eg (langfristig), Kurzfristi "
Schulzentrum) Fahrbahn, keine Fuhrungshilfe kurzfristig Fihrungshilfe markieren ¢
. . S Im Z Einricht Fahrrad Knot kt talten, L
JahnstralRe/Holser StralRe Abbiegemdglichkeiten konfliktreich m .uge __n”.c ung anra .zone notenpunkt umgestatten kurzfristig X
Abbiegemdglichkeiten markieren
. Netzlicke, Radweg endet und wird . . . . e
Li k ’ . ) Fortfih . Geh- R Ricksch Heck mittelfristi X
Ubbecker StraBe doch Wohngebiet weitergefihrt ortfihrung gem. Geh- und Radw eg, Riuckschnitt Hecke [o}
. h if h schlech . -
Mindener Straf3e Schutzstreifen nur noch schiecht Markierung erneuern kurzfristig X
erkennbar
Osnabricker StralBe/Werfer konfliktreiche Einmundung, Gefahrenzeichen Radverkehr Zw eirichtungsradw eg, Markierung Kurzfristi "
StralRe Zw eirichtungsradw eg Richtungspfeile .
Suidlenger StraRe (Hohe Radw eg fiihrt auf Fahrbahn, Ubergang auf Fahrbahn durch Rotmarkierung verdeutlichen, Kurzfristi «
Hederkottenw eg) Konfliktreich Gefahrenzeichen (kurzfristig), langfristig beidseitig e
Sudlenger StraRe (Hohe Radw eg fiihrt auf Fahrbahn, Ubergang auf Fahrbahn durch Rotmarkierung verdeutlichen, ;\:\IitLt-elfristi «
Hederkottenw eg) Konfliktreich Gefahrenzeichen (kurzfristig), langfristig beidseitig "

Radw eg endet unmittelbar auf
Fahrbahn, keine Fiihrungshilfe
Weseler StralBe (Hohe Herforder Radweg endet unmittelbar auf
Stral3e) Fahrbahn, keine Fihrungshilfe

Werfer StraRe (Hohe UferstralRe) Radverkehrsfiihrung im KP optimieren, Fuhrungshilfe markieren kurzfristig X
Fuhrungshilfe markieren kurzfristig X

Weseler StraRe/Bustedter Strafle Gefahrenpunkt an der Enmindung Roteinférbung Radverkehrsfurt kurzfristig X
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Einrichtung FahrradstraRe/Fahrradzone Ziele VEP

&
e N
2| Blef| 5| =
8o|onN|6F|ES |50 |88
c|= = = > () =
°3lge|> (202 g i)
Umsetzung |2 €|S E|22|€ 8|25 2
Stral3e Handlungsempfehlung 2808|235 2 33 E
O=1S VIS =R =
D03 (BEISESIEE(2 g
pZleo|g38 B2 65| s
S (= 2: n L o w
2 >
<
Dunner Kirchweg hohe Geschwindigkeiten (50 km/h) FahrradstraRRe, Netzerganzung bis Hanffeld und Im Twehlen
Franz-Werfel-StraRe hohe Geschwindigkeiten (50 km/h) FahrradstraRe (Bestandteil Ringnetz)

JahnstraRe/Ringstraie Konflikte Radverkehr Fahrra(.jzone einrichten, geggnlauflge Einbahnstralen zur
Unterbindung von Htern-Taxis prifen

Winkelstral3e/SchlofR3stral3e/Friedri wichtige Radverbindung, schlechte

ch-Ebert-Stralle Oberflachenqualitat

mittelfristi X
HaBkgmpstraBe/Fahrenkampstra Wichtige Radverbindung, Schulachse Fahrradzone 2
Re/Wiesenstrale

Fahrradzone (Bestandteil Radnetz), Oberflachensanierung

Bestandteil Interkommunaler Radw eg

Biinde-Hiddenhausen-Herford Fahrradstra3e/Fahrradzone

Papendiekstrale

Grabenstraf3e/Kleine
Wasserbreite
Elsemuhlenw eg hohe Geschwindigkeiten (50 km/h) FahrradstraRe/Fahrradzone

hohe Geschwindigkeiten (50 km/h) FahrradstraRe/Fahrradzone
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Netzerganzung Ziele VEP
2]
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sel2cl8225(s8(28g
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=] < 2 g
)
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Zum Stellwerk - Kleine bisher keine Wegeverbindung Schaffung einer neuen Wegeverbindung, Abstimmungen
Wasserbreite vorhanden DB, Briickenabriss erforderlich
Schaffung einer qualitatsvollen Radverkehrsfiihrung parallel
August-Bebel-Stralle/Theodor-  Parallele Wegeverbindung zur zur HVS in Verlangerung zur Schlossstralie,
Heuss-Stral3e/Pestalozzistrale  Engerstralle Oberflachensanierung erforderlich, Ergéanzung stadtisches
Radverkehrsnetz mittelfristig  x
fehlender Anschluss Franz-Werfel-
Dunner Kirchweg/Hanffeld StralRe, Dunner Kirchweg wichtige Erganzung stédtisches Radwegenetz, Teil Fahrradzone
Wegeverbindung
Finfhausenstrale/Herforder bisher nicht Bestandteil des

StraRe stadtischen Radverkehrsnetzes Ergénzung stéadtisches Radwegenetz, Teil Fahrradstraflle

Ziele VEP

Konflikte an Kreisverkehren

2
= N
8| Zle2| 5|
82|lon|ca|E8|5 8|88
cSlEg|>3|5|° 223
Umsetzung [2 2 (S S |23 |€ 8 oE|238
=Y 5 a5 Ble©° Sx|5€E
s =lcEleEc|lo|Z2|o o
U“’:’EM‘EECEEE‘:
EE,E%%G:EE BE|g D
E|T N 5|2 S Qo m
S |2 é’ 0 3 o
2 =
<
KlinkstralRe/WittekindstralRe Konflikte Kreisverkehr Pkw/Rad Fihrung Radverkehr auf Kreisfahrbahn mittelfristig X X
WittekindstraRe/Marktstrale Konflikte Kreisverkehr Pkw/Rad Fuhrung Radverkehr auf Kreisfahrbahn (siehe KP-Entw urf) mittelfristig  x X

Zufahrt Meyerhofstralle Radverkehr in
beide Richtungen nicht ausreichend
gekennzeichnet

Verkehrszeichen Radverkehr in beide Richtungen aufstellen,
Markierung erneuern

Libbecker

mittelfristi X X
StraBe/Meyerhofstrale 9
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Ziele VEP

Anpassung an signalisierten Knotenpunkten

Umsetzung

N
c
@
=
9]
o
=
S
~
&
®
=

StralRennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Forderung der
BElektromobilit &t

=
(7]
°
)]
c
=
X~
=
=
n

Forderung des
Umweltverbundes
Leistungsfahiges
Stadtvertréagliche
Abwicklung des Verkehrs

Anpassung LSA-Schaltung, Radverkehr fahrbahnnah fihren,
direkte Abbiegemdglichkeit in Richtung Kurt-Schumacher-

SISEIC RN CINIE S R Konfliktreiche Fihrung Radverkehr StralBe. Westliche Zufahrt (Werfer StraRe) Markierung ARAS langfristig X X

Strafe oder vorgezogene Haltelinie (siehe KP-Entwurf und
Modellprojekt 3: Verkehrsflusssimulation)
Weseler StraRe/Herforder lanae Wartezeiten fiir Radfahrende LSA-Schaltung anpassen fiir Radfahrende, Markierung M. « <
StraBe/Mindener StraRe g ARAS Weseler StralRe (siehe auch Verkehrsflusssimulation) Y Y
Brunnenallee/Mindener StraBe  Konflikte Pkw/Rad Zufahrt Markierung ARAS in Mindener StralRe kurzfristig
Libbecker Stralle/Wasserbreite Konflikte Pkw/Rad Roteinférbung Schutzstreifen im Knotenpunktbereich kurzfristig X
Wasserbreite/Bismarckstrae  Konflikte Pkw/Rad Markierung ARAS in Bismarckstrafie, langfristig Umbau kurz/ X X
Kreisverkehr priufen langfristig
Borriesstrale/Levisonstralle Konflikte abbiegende Fahrzeuge ﬁ;lrt):ilijenng SR CIEPLAEINE TR IIR T 21 mittelfristig ~ x
Osnabrucker Radweg endet an Ful3génger-LSA, LSA anpassen, Fortfuhrung Radweg entlang Osnabricker e « «
StralRe/Sunderbachstralle lange Wartezeiten Stral3e prufen ST
HansastraRe/Holzhauser StraBe fehlende Furten Radverkehrsfihrung und Ful3gangerfurten am KP anpassen  mittelfristig ~ x X
Hauptmann-StraRe West fur Radfahrer unkomfortabel g ' g

nordliche Zufahrt Fihrungshilfe auf die Fahrbahn

Rechstabbiegen aus ElsestralRe in

Richtung Elsedamm unkomfortabel Grunpfeilschild fur Radfahrende an Bedarfs-LSA kurzfristig X
(FuRgénger-LSA)

ElsestraRe/Elsedamm/Lettow -
Vorbeck-StralRe

V 1: Gesicherte Querung fur Fu3- und Radverkehr an den

freien Rechtsabbiegern, Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 kurzfristig X
Konfliktreiche Fihrung Radverkehr km/h
Levisonstra3e/Blankener StraBe aus sudlicher Zufahrt in Richtung V 2: Umbau Knotenpunkt erforderlich, Filhrung Radverkehr
Norden in stdlicher und westlicher Zufahrt anpassen (siehe mittelfristig ~ x X
Verkehrsflusssimulation)
V 3: Umbau Kreisverkehr langfristig X X

Markierung ARAS in Dobergstrale und Fahrenkampstral3e
(nordliche und sudliche Zufahrt)
Elsestrale/Fiinfhausenstrale Radverkehrsfiihrung optimieren Markierung ARAS in Finfhausenstralle kurzfristig X

Weseler StralRe/Dobergstrale Radverkehrsfihrung optimieren kurzfristig X X
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Optimierung oder Schaffung sicherer Querungsstellen

Querung schwierig, hohe

Geschw indigkeiten

fehlender Querungshilfe, schlechte
Sichtbeziehung durch parkende
Fahrzeuge 6stlich Semmelw eg

Baderstralle - Querung
Nebennetz

Sudlenger
StralRe/Elsemihlenw eg/
Semmelstralle
BismarckstraRe - Querung

Elsedamm wichtige Wegeverbindung

Elsedamm/Bahnhofstralle wichtige Wegeverbindung

Kurt-Schumacher-Strae/Weseler )
StraRe fehlende Querungshilfe

WittekindstraBe/Winkelstrae Konflikte Radverkehr
Fehlende Querungshilfe Ernst-Reuter-

S RS StraRe, hohe Geschwindigkeit (70

Levisonstrale

km/h)
Osnabrucker Fuhrung Radverkehr umw egig,
Stral3e/Sachsenstralie Querungshilfe

Holser StraRe/Turnerstraf3e Ql.Jeru.ng Radvg rkenr .l.Jber abgesetzte
Mittelinseln, viel Schilerverkehr

BorriesstraBe/Von-Schiitz-StralRe Querung BorriesstralBe geféhrlich

Konflikte Pkw/Rad Quer- und

ElsestraRe/Klinkstrae ..
Langsverkehr
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Umsetzung

Geschw indigkeitsreduzierung, Querungshilfe prifen

Querungshilfe vorsehen, Parken im Einmundungsbereich
unterbinden, Bestandteil Radnetz

Bevorrechtigung Radverkehr prifen, Sichtbeziehungen
verbessern
Bevorrechtigung Radverkehr prifen, Sichtbeziehungen
verbessern

Einmindungsbereich umgestalten, Querungshilfe

Anpassung Fuhrung Radverkehr, Markierung zwischen
Haltelinien, Unterbindung Abbiegebeziehung fir den Kfz-

Verkehr (siehe KP-Entw urf) kurzfristig

Querungshilfe fur FuB- und Radverkehr, ggf.
Geschw indigkeitsreduzierung auf 50 km/h prifen

Geschw indigkeitsreduzierung im Bereich der Mittelinsel prufen,
Gefahrenzeichen, beidseitig Mittelinsel (sieche MaRnahme
WittekindstralRe/ Winkelstra3e)

Querungshilfe fur Radfahrende zwischen Mittelinseln
markieren, Unterbindung Abbiegebeziehung fur den Kfz-Verkehr

Abbiegebeziehung Kfz-Verkehr unterbinden (sieche MaRnahme
Kfz)

Umgestaltung KP (siehe MalRnahme Kfz)

Ziele VEP

Forderung des
Umw eltverbundes

X

Leistungsfahiges

StraRennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertrégliche
Abwicklung des Verkehrs

Starkung der
Mobilitatskompetenz

125

Forderung der
Elektromobilitat




MalRnahmentabellen FuRverkehr

Gehwege an Hauptverkehrsstral3en

MalRnahmentabelle Gehw ege an Hauptverkehrsstraf3en

- - - - - - J

L876 Bremer Stral3e LandesstraBe keiner 476 Neubau einseitig
L876 Bremer Stral3e LandesstraBe keiner 553 Neubau einseitig
L783 Bunder Stral3e LandesstraBe keiner 92 Neubau einseitig
L783 Werfer StralRe LandesstraBe einseitig 663 Neubau einseitig
L775 Holser Strale LandesstraBe einseitig Slidseite unbefestigt 248 Befestigung
L775 Libbecker Strafle  LandesstraBe einseitig 744 Neubau einseitig
L775 Libbecker Strafle  LandesstraBe einseitig 2.460 Neubau einseitig
L775 NI LandesstralRe keiner 747 Neubau einseitig
Stral3e
Rodinghauser L L
L775 LandesstraBe einseitig 410 Neubau einseitig
Stral3e
L775 Holser Strale LandesstraBe einseitig unbefestigt 145 Neubau einseitig
L775 Holser Strale LandesstraBe einseitig 344 Neubau einseitig
L775 Holser Strale LandesstraBe einseitig 150 Neubau einseitig
Rddingh . o
L775 Sfllig e LandesstraBe keiner 839 Neubau einseitig
Stralle
L775 Holser StralRe LandesstraBe keiner 640 Neubau einseitig
L557 Hansastralle Landesstral3e Mehrzweckstr Mghrzweckstrelfgn 1.833 Neubau einseitig
eifen wird Radfahrstreifen
Meh kstr Meh kstreif o
L557 Hansastral3e Landesstralie .e FZWECKSIT .e FZWECKSLTel .en 2.092 Neubau einseitig
eifen wird Radfahrstreifen
L557 Engerstralie Landesstral3e keiner 1.190 Neubau einseitig
. . eine Seite .
L546 Wasserbreite LandesstralBe beidseitig 59 Befestigung
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unbefestigt
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L546

L546

L546

L546
L545
L545

L545

K40
K40
K38
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Osnabriicker Stral3e
Osnabriicker Stral3e
Osnabricker Stral3e

Osnabriicker Stral3e
Herforder Stralle

Levisonstraflie

Herforder Strale

Schéaferw eg
Schéferweg
Spenger StralRe

Landesstralde

Landesstralde

Landesstral3e

Landesstralde
Landesstral3e

Landesstral3e

Landesstralde

KreisstralRe
Kreisstralle
KreisstralRe

einseitig

keiner

einseitig

keiner

einseitig

Mehrzw eckstr Mehrzw eckstreifen
eifen wird Radfahrstreifen
Mehrzw eckstr Mehrzw eckstreifen
eifen wird Radfahrstreifen
keiner

keiner
einseitig Ostseite unbefestigt

838

816

148

2.082
104
943

123

1.611
525
47

Neubau einseitig
Neubau einseitig
Neubau einseitig

Neubau einseitig
Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig
Neubau einseitig
Befestigung
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K38
K38
K34
K34
K33

K30

K30

K26

K21

K21

K21

K21
K21
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Spenger StralRe
Spenger StralRe

Habighorster Weg
Bodelschwinghstr.

Raiffeisenstralle

WiehenstralRe

Wiehenstralle

Baderstralie

Werfer Stral3e

Werfer Stralle

Werfer Stralle

Werfer Stralle
Werfer Stralle

KreisstralRe
KreisstralRe
KreisstralRe
KreisstralRe
KreisstralRe

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstralle
Kreisstralle

keiner
keiner
keiner
keiner
einseitig

einseitig

einseitig
einseitig
einseitig
einseitig
einseitig

einseitig
einseitig

Brickenbauw erk
aulRerorts

Ausbau nicht
maoglich, geringer
Flachenbedarf,
Innerorts Ausbau
priufen

Ausbau nicht
maglich, geringer
Flachenbedarf,
Innerorts Ausbau
prufen

sudl. Seite

unbesfestigt/Langsp

arken
stdliche Seite
Langsparken

441
323
3.145
1.269
945

2.901

2.901

1.802

55

138

a7

26
316

Neubau einseitig
Neubau einseitig
Neubau einseitig
Neubau einseitig
Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig

Neubau einseitig
Neubau einseitig
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K13
K13

K13

K13

K13
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Mindener Stralle
Weseler Strale

Weseler Strale

Weseler Strale

Weseler Stralle
Holzhauser StralRe
Holzhauser StralRe

Kreisstralle
Kreisstralle

Kreisstralle

Kreisstrale

Kreisstral3e
Weitere HVS
Weitere HVS

einseitig
einseitig

einseitig

einseitig

einseitig
einseitig
einseitig

ab Trotzenburgw eg

nordl. Seite
unbefestigt (eher
durch Bedarf der
Anw ohner
entstandener
Tampelpfad)
nordl. Seite
unbefestigt (eher
durch Bedarf der
Anw ohner
entstandener
Tampelpfad)

752 Neubau einseitig
129 Neubau einseitig

68 Neubau einseitig

157 Neubau einseitig

163 Neubau einseitig
382 Neubau einseitig
424 Neubau einseitig
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Querungshilfen

Bedarfs-LSA

Mittelinsel

Mittelinsel
Mittelinsel

Mittelinsel

Mittelinsel

Mittelinsel

Mittelinsel mit FGU

Vorhandene Querungsanlagen

Sichtbeziehungen, wird
oft Uberfahren
Sichtbeziehungen, wird
oft Uberfahren
Unfallschwerpunkt,
Einsehbarkeit

Autos uiberfahren FGU

Sichtbeziehungen, wird
oft Uberfahren
Standort, liegt direkt in
Zufahrt

viel Schwerverkehr,
bessere Ausleuchtung
Sichtbeziehungen
Sichtbeziehungen
Erreichbarkeit, zu
schmal

Erreichbarkeit

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit
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Lubbecker StralRe (Nr.147)

Gerhard-Hauptmann-
StralRe/Franz-Werfel-Stral3e

Klinkstrale

Gerhard-Hauptmann-
Str./Herderstr.

Holser StrafRe (Nr.30)

Lettow-Vorbeck-
Str./Fachmarkt

Max-Planck-StralRe (GS)

Holser Strale/Holtackerweg
Raiffeisenstrae/Engestralie
Osnabricker
Stral3e/Sachsenstralle
WittekindstralRe/Winkelstral3e

Holser StraRe/Turnerstr.

Libbecker Stral3e/Dinner
Strale

Warnsignale, Beleuchtung

Warnsignale, Beleuchtung

siehe MaRnahme Kfz (Bedarfs-
LSA)

Warnsignale, Beleuchtung
Warnsignale, Beleuchtung
Ummarkieren, Lage

bessere Ausleuchtung

Sichtbeziehung verbessern
Sichtbeziehung verbessern

Ausbau, zweite Mittelinsel

siehe MaRnahme Rad
Mittelinsel fihrt gegen
Hochbord, Erreichbarkeit
verbessern

taktile Elemente nachriisten

Umsetzung

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig
kurzfristig

mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig

kurzfristig

Ziele VEP

Forderung des
Umw eltverbundes

Leistungsfahiges
StralRennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs

Starkung der
Mobilitatskompetenz
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Schaffung neuer Querungsanlagen

Ahler StraRe/BoschstralRe

Ahler StraRe/Weingarten
Holzhauser
Stral3e/Gesundheitszentrum
Borriesstrafl3e/Verbrauchermarkt
Am Brunnen/Nordring

Weseler Straf3e/Kurt-Schumacher-
Str.

Sudlenger Straf3e (Nr.179)
Dinner StralRe/KlusstralRe
Herforder Strae/Sudring
Libbecker Strafl3e/Else

Werfer Str./Direrstr.

Mindener Stra3e/Elsemiihlenw eg
WiehenstralRe/Carl-Diem-Stralle
Sudlenger Stral3e

Werfer StraRe/Liendlage
Herforder Strale/HaRkampstr.
Libbecker Strafl3e/Stolper Str.
WiehenstraRe/Wielandstralle
Minden-Weseler-
Weg/WichernstralRe

Am Brunnen/Brunnenallee
Weseler Strafl3e/Carl-Severin-Str.
Weseler StralRe/Langemkamp oder
Papendiekstrae
WilhelmstraRBe-Mathilde-Meyer-
StralRe

Umsetzung

Anbindung Kita
Schulw egsicherung

hohe Querungsbedarf, Anbindung Haltestelle

Anbindung Verbrauchermarkt
wichtig Schulw egverbindung

wichtige Wegeverbindung

wichtig Schulw egverbindung

wichtig Schulw egverbindung

Altenheim Anbindung, sehr wichtig

wichtige Anbindung, ganze Lubbecker Str. hohe Geschw .

wichtige Schulw egeverbindung

wichtige Wegeverbindung kurz- bis
wichtige Schulw egeverbindung, Erreichbarkeit Haltestelle langfristig
Querung Sudlenger Strale

wichtige Wegeverbindung

wichtige Schulw egeverbindung

wichtige Wegeverbindung

wichtige Wegeverbindung

hohe Geschw indigkeiten

wichtige Wegeverbindung
wichtige Wegeverbindung

wichtige Wegeverbindung/ Verlauf RSV

wichtige Wegeverbindung, Arztpraxen, fehlende Querungshilfe
an Kreisverkehr
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Ziele VEP

Forderung des Umw eltverbundes

Leistungsfahiges Straflennetz

Schaffung von Aufenthaltsqualitat

Stadtvertragliche Abwicklung des Verkehrs
Starkung der Mobilitatskompetenz

Forderung der Elektromobilitat
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Barrierefreiheit

Handlungsbedarf Barrierefreiheit Ziele VEP

Umsetzung

Forderung des
Umweltverbundes
Leistungsfahiges
Straf3ennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertragliche
Abwicklung des Verkehrs
Starkung der
M obilitatskompetenz
Forderung der
Hektromobilitat

Prifung Gehweg

Hans-Bockler-Stralie Schulwegeverbindung

anlegen

Stauffenbergstralle Prafung Gehweg Schulwegeverbindung
anlegen

Spradower Schweiz Prafung Gehweg Schulwegeverbindung
anlegen

Weg flr schutzbedirftige Personengruppen als
Verbindung zwischen Ringstrale und Holzhauser mittelfristig — x
Stral3e)

Prifung Gehweg

Steinstral3e
anlegen

Durchgéangiger
barrierefreier Gehweg
Durchgéngiger
barrierefreier Gehweg
Durchgéangiger
barrierefreier Gehweg

Lange Stralie Schulwegeverbindung

StadionstralRe Schulwege- und Freizeitverbindung

Gewinghauser Stral3e Schulwege- und Freizeitverbindung
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MaRnahmentabelle OPNV

MaRnahmenkarte ErschlieBung und weitere MalRnahmen

ErschlieRungsdefizite OPNV Ziele VEP

2
< N
D o =<:§ ) = -
85|5n|85|58|58 |88
Umsetzung |2 S |5 E|Ea2|S8|25| 29
32|ol|28[c°|3¥|2E
T =2|cB|IEE|Qo|x2|8°
Sel2E|SE|E5|8S8|2E
REIGOIBS|EE|75|28
o)
<
fehlende Anbindung Dinnerholz Erschliefung mit On-Demand-Verkehren langfristig X
Bedarfshaltestelle "Waldkindergarten" im Zuge der
Stadtbuslinie 4 priufen (Innerhalb des vorhandenen Taktes mittelfristig X
ErschlieBung Waldkindergarten schwierig), Alternativ On-Demand-Verkehre vorsehen
Anpassung Verlauf Stadtbuslinie 3 im stidlichen Spradow,
fehlende Anbindung Sudliches neue Haltestelle Semmelweg, im Bereich ndrdlich Libbecker mittelfristig X
Spradow Stral3e Doppelbedienung Linie 3/4
fehlende Anbindung Holsen und  Neue Stadtbuslinie 5 Giber Niederennigloh - Holsen - Ahle -
Ahle, Gewerbegbiet Ennigloh Bahnhof - Museumsplatz prifen, Alternativ On-Demand- langfristig X
(Niederennigloh) Verkehre prifen
fehlende Anbindung Gew erbegbiet Haltepunkt im Industriegebiet Ennigloh mit dem SPNV, langfristig X
Ennigloh (Niederennigloh) Anbindung aus Richtung Westen, Park und Ride-Parkplatz
fehlende ErschlieBung Linie 571 als Bedarfshaltestelle tiber das Industriegebiet I «
Industriegbeit Ostkilver Ostkilver fuhren .
Prifen, ob Fuhrung tber Carl-Severing-Stral3e als
Stadtbuslinie 3 verkehrt tber Bedarfshaltestelle und Alternative direkte Fihrung Gber IR «
Wohngebiet, fehlende Haltestelle Engerstrale (Stadtbuslinie 3) oder zuséatzliche Haltestelle fir e
an Engerstralie den Regionalverkehr
Schluchtweg fehlende Haltestelle, Bus hélt bisher auf der Ecke kurzfristig X

Stadt Blinde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang 133



Angebotserw eiterung der Stadtbuslinien am Sonntag (10 - 16 Uhr) als Anrufbus o.4.
30-Minuten-Takt Montags-Samstags von 06 - 20 Uhr
Anschluss zwischen Bus und Bahn verbessern, geringe Wartezeiten bei Umstieg

Anpassung der Regionalbuslinien an die Schulanfangs- und endzeiten, lange Wartezeiten fur
Schulerinnen, die aufgrund dessen mit dem Auto abgeholt werden. Bspw. Linie 543 in Richtung
Rddinghausen and Schulzentrum Ennigloh

On-Demand-Verkehre (Anrufbus sonntags und in Schwachlastzeiten sowie Rdume mit niedriger
Siedlungsdichte: bspw. Werfen)
Bedarfshaltestellen (bspw. Waldkindergarten)

Ausbau Park and Ride am Bahnhof, Prifung Parkhaus

Ausbau Mitfahrerparkplatz fir den Kfz-Verkehr, Anbindung Stadtbus sowie Vorhalten von
Fahrradabstellanlagen

Ausbau B+ R an den Stadtbushaltestellen
Mobilstationen am Bahnhof und Museumsplatz

Fortschreibung Stufenplan Ausbau barrierefreier Haltestellen ab 2022

Stadt Binde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang

Umsetzung

mittel- bis
langfristig
mittel- bis
langfristig
mittel- bis
langfristig

kurz- bis
mittelfristig

mittel- bis
langfristig
mittelfristig

mittel- bis
langfristig
mittel- bis
langfristig
kurzfristig
mittelfristig

mittelfristig

Forderung des
Umw eltverbundes

Leistungsfahiges

StralRennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat

Stadtvertragliche

Starkung der
Mobilitatskompetenz

Abwicklung des

134

Forderung der

Elektromobilitat




Konflikte Haltestelle Ziele VEP

U t
Haltestelle Malinahme SE Y

Forderung des
Umw eltverbundes
Leistungsfahiges
StralRennetz
Schaffung von
Aufenthaltsqualitat
Stadtvertréagliche
Abwicklung des Verkehrs
Starkung der
Mobilitatskompetenz
Bektromobilit &t

Barrierefreien Ein- und Ausstieg ermdglichen, ggf. Verlegung

mittelfristig X

Hanffeld, Ausstieg im Graben Haltestelle

Barrierefreien Ein- und Ausstieg ermdglichen, fehlende ) -
Carl-Diem-Strale Querungshilfe mittelfristig X
Hasennest fehlende Beleuchtung kurzfristig X
Knolle fehlende Uberdachung der Haltestelle kurzfristig X
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B+R

OPNV - BIKE AND RIDE

Bustedt

Biu-Bustedt, BuchenstralRe 3

Bu-Bustedt, Bustedt 14
trotz geringer Flachenverfiigbarkeit, Ausbau Dobergstral3e

BU-Bustedt, Bustedter Stral3e 28 X berticksichtigen, Anbindung Wohngebiet dstlich Herforder
Stralle

Bi-Bustedt, Friedhof 23 > Median, aber geringe Flachenverflgbarkeit

- Anbindung Gewerbegebiet siidlich Bustedt sowie Liebmannstr.
Linie 1 19 . N .

Bii-Bustedt, HopfenstraRe 23 x Haltestelle"neu ayf Hochpord |rj Gr.uns't.relfen, 3 m Rampe,
danach Flache fur Radbiigel bis Einmiindung Hopfenstrafie,
Grunstreifen bis Gehweg Hopfenstral3e pflastern

Bu-Bustedt, Industriegebiet 1

Bi-Bustedt, Rotdornstral3e 24 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit

Bu-Bustedt, Schule Bustedt 19

Bi-Bustedt, Waldstral3e 4

Dinne

Bu-Diinne, Brendel 6

Bu-Diinne, Carl-Diem-Stral3e 13 X

BiU-DUnne, Dunne 17 X

Linie 4 Bl?—DEmne, Hgnffeld 3 6
Bu-Diinne, Kirche 6
R . Anbindung Wohnen Siekgarten, EichendorffstraRe (kein OPNV
BU-Dlnne, Lessingstrafie 14 X Angebot), sehr geringe Flachenverfligbarkeit
Bi-DiUnne, Zuschlagstralle 4
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Ennigloh

Linie 1 Bu-Ennigl., Arbeitsamt 70 X

Linie 4 BU-Ennigl., Arndtstral3e 7

Linie 2 BU-Ennigl., Blltstral3e 28 X

Linie 4 Bu-Ennigl., Dehmelstrale 1

Linie 2 Bi-Ennigl., Ellersiekstral3e 11

Linie 1 BU-Ennigl., GAnsemarkt 29 X

Linie 4 BU-Ennigl., Gerhart-Hauptmann-Stral3e 2

Linie 1 BU-Ennigl., Gewinghauser StralRe 25 X

o Bi-Ennigl, Grundschule 45 « %zr\;\r;egi eFéae(i)ki]stnverfugbarken, aber wichtige Anbindung
Linie 4 BU-Ennigl., Herderstral3e 1

Linie 2 BU-Ennigl., Hochstral3e 18

Linie 2 Bu-Ennigl., Holser StralRe 176 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit

Linie 1 Bi-Ennigl., Holtackerweg 19

Linie 4 Bu-Ennigl., Im Twehlen 2 X < Median, aber wichtige Anbindung peripher gelegene Ortsteile
Linie 2 Bu-Ennigl., Johann-W 6lker-Str. 19

Linie 1 BU-Ennigl., KampstralRe 98 19 X

Linie 4 Bu-Ennigl., KlingerstraRe 3

Linie 2 Bu-Ennigl., Kloppenburgstralle 7

Linie 4 BU-Ennigl., LenzstralRe 0

Linie 1 BU-Ennigl., Nord 23 X Ausbau Holser Stral3e, berlicksichtigen sofern realisierbar
Linie 2 Bu-Ennigl., Parkstral3e 56 > Median, aber geringe Flachenverfiigbarkeit

Linie 1 Bu-Ennigl., Ringstral3e 7

Linie 1 Bu-Ennigl., Schulstral3e 22 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit

Linie 2 BU-Ennigl., Schwimmbad 15

Linie 2 BU-Ennigl., Sud 30 X

Linie 2 BU-Ennigl., Turnerstralle 15

Linie 1 BU-Ennigl., Wedekindstralie 8

Linie 1 Bu-Ennigl., Wilhelmshdhe 29 X geringe Flachenverfiigbarkeit, aber wichtige Anbindung Muckum
Linie 2 Bu-Ennigl., Wilhelmstral3e 51 X

Linie 1 Bu-Ennigl., Wirtsheide 93 X

Linie 2 Bu-Ennigl., WollfeldstraRe 18
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Ein- und

Stadtbuslinie |Stadtteil/Haltestelle Aussteiger Medlan- Anmerkung
(2019) Stadtteil .
Hachenv
erf.
Hunnebrock
Bu-Hunnebrock, Augustastr. 12
Bu-Hunnebrock, Carl-Severing-Str 35 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit
Bi-Hunnebrock, Enger Str. 4
Bi-Hunnebrock, Franziska-Spiegel-Str. 20 > Median, aber geringe Flachenverflgbarkeit
Bu-Hunnebrock, Kurt-Schumacher-Stral3e 10
Bu-Hunnebrock, Goerdelerstr. 14 X
Bi-Hunnebrock, Heggeweg 19 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit
Bi-Hunnebrock, Huiffer Heide 3
Bii-Hunnebrock, Hunnebrock 7
Linie 3 N . 12 Fur den barrierefreien Ausbau der Bushaltestelle, soll die Straf3e
Bu-Hunnebrock, Kleisstr. 110 X . . ;
durch vorgezogene Seitenrdume eingeengt werden.
Bii-Hunnebrock, Leiblstr. 6
Bu-Hunnebrock, Paul-Gerhardt-Str. 10
Bu-Hunnebrock, Pestalozzi Schule 18 X
Bi-Hunnebrock, Sankerweg 5 X Anbindung Werfen
Bii-Hunnebrock, Schlof3str. 4
Bii-Hunnebrock, Schwartemeierstr. 12
Bu-Hunnebrock, Theodor-Heuss-Str 12 X
Bu-Hunnebrock, Werfer Str. 1
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Mitte
Linie 2
Linie 2
Linie 2
Linie 1
Linie 1
Linie 2
Linie 1, Linie 2,
Linie 4
Linie 1
Linie 2, Line 3,
Linie 4
Linie 1
Linie 1
Linie 4
Linie 3
Linie 2
Linie 2, Linie 4
Linie 3
Linie 2, Line 3,
Linie 4
Linie 1, Linie 2,
Linie 3, Linie 4
Linie 1
Linie 1
Linie 2, Linie 3,
Linie 4
Linie 1
Linie 1
Linie 1
Linie 2, Linie 3,
Linie 4
Linie 1
Linie 4
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Bu-Mitte, Bahnhof/ZOB
Bi-Mitte, Bahnhofstralle
Bi-Mitte, Brunnenallee
Bi-Mitte, Ernst-Reuter-Stralle
Bu-Mitte, FahrenkampstralRe
Bi-Mitte, Feldstral3e

Bu-Mitte, Finanzamt
Bu-Mitte, Finfhausenstrafle
Bu-Mitte, Goetheplatz

Bi-Mitte, Heidestral3e

Bi-Mitte, Jakobstader StralRe
Bi-Mitte, Kleine Wasserbreite
Bu-Mitte, Klinkstr.

BU-Mitte, Krankenhaus

Bu-Mitte, Lettow-Vorbeck-Stral3e
Bu-Mitte, Lonsweg

Bu-Mitte, Marktplatz

Bu-Mitte, Museumsplatz

Bu-Mitte, Polizei
Bu-Mitte, Realschule-Mitte

Bu-Mitte, Steinmeisterpark

Bi-Mitte, Strotweg
Bu-Mitte, Sudring
Bi-Mitte, TeichstraRe

Bi-Mitte, Wellensiekpatz

Bu-Mitte, Weseler Stral3e
Bu-Mitte, Zollamt

155
156
70
31
93
24

17
21
39

60
98
12

85
26
15

82

1181

64
62

25
13

18
105
39

39

Ausbau Mobilstation/W ettbewerb Bahnhofsumfeld
Ausbau Mobilstation/W ettbewerb Bahnhofsumfeld
> Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit

Ausbau Dobergstral3e bericksichtigen, sofern realsierbar

Vorderradklemmen direkt hinter der Bushaltestellen vorhanden

Ausbau Mobilstation

ausreichende Fahrradabstellanlagen vorhanden
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Spradow

Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Auf der Heide 8
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Bindingstrale 53 X wichtige Anbindung aus Norden
Linie 4 Bi-Spradow, Dinner Kirchweg 0
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Kirche 15 X
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, LandsbergerStrale 8
. . Endhaltestelle Linie 3,4 - Anbindung von auf3erhalb, geringe
Linie 3, Linie 4 Bi-Spradow, Lubbecker Stral3e 39 X e e 9 gering
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Memelstrae 20 12 > Median, aber geringe Flachenverfiigbarkeit
Linie 4 Bi-Spradow, Meyerhofstral3e 11
Linie 3, Linie 4 BU-Spradow, Schule 9
Linie 4 Dinne Bi-Spradow, Spradow 1
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Spradower Heide 12
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Spradower Schweiz 24 X Sidseite berticksichtigen bei Neubau Wohngebiet Erdbeerfeld
Linie 4 Bu-Spradow, Stettiner Stral3e 2
Linie 3, Linie 4 Bu-Spradow, Wachtelweg 44 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit
Sudlengern
Bi-Sudlengern, Elsemiihlenweg 22
Bu-Sudlengern, Erich-Martens-Str. 26 > Median, aber geringe Flachenverflgbarkeit
Bi-Sidlengern, Hederkottenweg 87 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit
Bi-Sudlengern, Heimstattenweg 18
. Bi-Sudlengern, Max-Planck-Stral3e 42 X
Linie 2 o . 23
Bu-Siudlengern, Mindener Stral3e 2
Bi-Sidlengern, Paul-Schneider-Str. 24 > Median, aber geringe Flachenverfligbarkeit
Bi-Sudlengern, Steinkampstral3e 33 X
Bi-Sudlengern, Sudlengern 12
Bu-Sudlengern, Triftenweg 14

x geringe Flachenverfiigbarkeit oder < Median, aufgrund Bedeutung aber weiter verfolgen
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6 MalRnahmenkarten
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE Kfz-Verkehr

K 9 ge: D i D - Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaRnahmenkarte StraBennetz
und Geschwindigkeiten

Landes-und Weitere =~ Sammel-
Kreisstr. HVS strale

30 km/h
50 km/h
60 km/h
70 km/h
100 km/h
----- Bestand: Nebennetz < 30 km/h
_@ - Planung: HVS und SammelstraRen
Geschwindigkeitsreduzierung
@) Planung: Nebennetz
Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h

----- Planung:Verkehrsberuhigende
MaRnahmen (< 30 km/h)

D Ausweitung Tempo 30 Zone
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE Kfz-Verkehr

Karteng ge: D izenz D - Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaRBnahmenkarte Weitere
MaBnahmen + Knotenpunkte

Hauptverkehrs- und Sammelstraen

Konfliktreicher Kreisverkehr (Bestand)
Kreisverkehr neu

Konflikte Knotenpunkten/Strecke
Konflikte Lichtsignalanlagen
Konflikte Radverkehr

Verkehrsfiihrung anpassen
Lkw-Durchfahrtsverbot prifen

\ ob bbb e |

Mdgliche neue StraBenverbindung
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE Radverkehr

K g ge: Di i D - Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaRnahmenkarte
Radverkehrsfiihrung an HVS

Regelkonformitat nach DTV und
zul. Geschwindigkeit

- kein Handlungsbedarf

=== Handlungsbedarf

=~ Priifung DTV

1 Abschnittsnummer
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE Radverkehr

- Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaRnahmenkarte
Fahrradabstellanlagen

- Stadtisches Radverkehrsnetz
Ringe

= Stadtisches Radverkehrsnetz
Linien

— OPNV Netz

e Einrichtung/Ausbau B +R
Einrichtung Rahmenhalter an

@ Stadtbushaltestellen
Untersuchte Standorte

o Fahrradabstellanlagen mit
Handlungsbedarf
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE Radverkehr

K g ge: Di i D - Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaBnahmenkarte Radverkehr

Stadtisches Radverkehrsnetz
Ringe
Stadtisches Radverkehrsnetz
Linien

Beseitigung punktuelles Hindernis
Anpassung signalisierter KP
Optimierung oder Schaffung
sicherer Querungsanlagen
Aufbringen von Markierungen
Optimierung Bestand entlang

der Strecke

MalRnahme an Kreisverkehr
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VEP Biinde

Offentlich-

; . Fahrradkultur
keitsarbeit
%J Fahrradabstellanlagen =
N

Radschnellverbindung

MaBnahmenkarte Radverkehr

MASSNAHMENKARTE Radverkehr

- Stadtisches Radverkehrsnetz
Ringe

= Stadtisches Radverkehrsnetz
Linien

Radweg
Biinde-Hiddenhausen-Herford
¥ Verlangerung in Richtung Bahnhof

\ Trassenverlauf Interkommunaler

' Ausweisung von
b

FahrradstraRen/Zonen
Erganzung stadtisches

Radverkehrsnetz

- Land NRW (2020) - Version 2.0

Stadt Blinde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang

148



VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE FuBRverkehr

K g ge: Di i D - Land NRW (2020) - Version 2.0

Stadt Blinde — Verkehrsentwicklungsplan 2035 Anhang

MaRnahmenkarte Gehwege an
HauptverkehrsstraRen

Gehwege an HauptverkehrsstralRen
Bestand

- beidseitig

- einseitig

= Mehrzweckstreifen

= keiner

Handlungsbedarf

=== Neubau einseitiger Gehweg
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE FuBRverkehr

Karteng ge: D: izenz D - Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaRBnahmenkarte FuBverkehr

= HauptverkehrsstraRen
Schaffung neuer
Querungshilfen

:‘\I‘ Kitastandort
" Schulstandort
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VEP Biinde

Ostkilver

%Nied"é'rgn

" Kreissparkasse

A\

higloh *

“"(H) Dunperholz

&
)
=

MASSNAHMENKARTE OPNV

- Land NRW (2020 - Version 2.0
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MaRnahmenkarte ErschlieBung
und weitere MaBnahmen

0@

&

Liniennetz Stadtbusse Bestand
Liniennetz Regionallinien Bestand
Neue Linienfiihrung

Neu bzw. neu angediente Haltest.
Bestehende Haltestellen
Konfliktreiche Haltestelle
Perspektivisch: Méglicher
Haltepunkt der Bahnlinie

« Neue Stadtbuslinie/ Anpassung

bzw. Verlangerung Linienflihrung

+ On-Demand-Verkehre

Mobilstationen Planung
P+ R, Mitfahrerparkplatz Planung
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE OPNV

Karteng ge: D: izenz D - Land NRW (2020) - Version 2.0
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MaBnahmenkarte barrierefreie
Haltestellen

= Liniennetz Stadtbusse Bestand
= Liniennetz Regionallinien Bestand

O Haltestelle
o Weitere bereits umgebaute
barrierefreie Haltestelle

Ring 1 fast vollstandig umgebaut
Ring 2 Umbau bis Ende 2022
Ring 3 Umbau bis Ende 2023
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VEP Biinde

MASSNAHMENKARTE OPNV

MaBnahmenkarte B+R

= Liniennetz Stadtbusse Bestand
- Liniennetz Regionallinien Bestand

@ Mobilstationen

@ Bedarfsanalyse
(anhand Ein- und Aussteigerzahlen, Lage Anbindung
unerschlossener Gebiete)

@ Standortanalyse

{anhand Flachenverfiigbarkeit)

@ Ausbau priifen

(langfristig)

- Land NRW (2020 - Version 2.0
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