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1 Einleitung

Der vorliegende Larmaktionsplan fiir die Stadt Blinde schreibt den Larmaktionsplan der Stufe 2 fort und
orientiert sich am Musteraktionsplan des Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen. Er entspricht den Anforderungen fir
Larmaktionsplane gemal Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie.

1.1 Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Biinde liegt im Kreis Herford rund 20 km nordlich von Bielefeld zwischen dem Teutoburger
Wald und dem Wiehengebirge. Im Norden grenzt Biinde an die Gemeinde Hiillhorst, im Osten an die
Gemeinde Kirchlengern. Stdlich liegt die Gemeinde Hiddenhausen und die Stadte Enger und Spenge. Im
Sudwesten liegt die niedersachsische Stadt Melle sowie weiter nordwestlich die Gemeinde
Rodinghausen.

Die Einwohnerzahl von Biinde betragt circa 45.700 (Stand: 12/2017), die Flache 59,3 km?. Zur Stadt
gehoren insgesamt 12 Ortsteile.

1.2 HauptverkehrsstraBen

Fir die Berechnung der Larmkarten auf der Basis der 34. BImSchV wurden von der zustidndige Stelle nur
die HauptverkehrsstraBen (HVS) ausgewertet. Zu den HVS zdhlen nach Definition des §47b (BImSchG)
die Autobahnen sowie die Bundes- und Landestral3en.

Auf einer HVS muss laut Definition auch in der dritten Stufe eine Verkehrsbelastung von mindestens 3
Mio. Kfz pro Jahr vorherrschen, damit sie bei der Larmkartierung berticksichtigt wird. HVS mit einer
Belastung unter 3 Mio. Kfz sind vom LANUV nicht beriicksichtigt worden.

Die Berechnung wurde unter Zugrundelegung der Verkehrsmengen von Stralen.NRW aus dem Jahr
2015 durchgefiihrt. Fehlende Daten wurden durch das LANUV in Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Kommunen Uber ein eigenes Internetportal erhoben.

Die anonymisierten Einwohnerdaten (2016) stammen vom Landesbetrieb Information und Technik
Nordrhein-Westfalen.

Tabelle 1: Ubersicht und Belastung der HauptverkehrsstraRen

Schallquelle @ Belastung @ Belastung
[Mio. Kfz/lahr] [Kfz/Tag]*

A 30 12,84 bis 14,75 35.200 bis 40.400

L 545 3,18 bis 6,21 8.700 bis 16.800

L 546 3,91 bis 5,02 10.700 bis 13.800

L 557 3,00 bis 4,82 8.200 bis 13.200

L 775 3,31 bis 4,36 9.100 bis 11.900

* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die nachste Hunderterstelle gerundet)
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Die Belastungen variieren ggf. je nach Streckenabschnitt. Weitere Schallquellen des StraBenverkehrs
sind in der Larmaktionsplanung in Biinde nicht zu beriicksichtigen, da sie nicht der Mindestbelastung
von 3,0 Mio. Fahrzeugen pro Jahr entsprechen.

Detaillierte Informationen zu den Verkehrsbelastungen der in Tabelle 1 benannten Hauptverkehrs-
straBen und weiterer Stralen kénnen unter https://www.nwsib-online.nrw.de/ abgerufen werden.

1.3 Bundeseigene Schienenstrecke

Der Schienenverkehrslarm wurde vom Eisenbahnbundesamt kartiert. Dabei sind die in Tabelle 2
aufgefiihrten Belastungsdaten der Strecke Berlin-Amsterdam beriicksichtigt worden.

Tabellen 2: Ubersicht und Belastung der Schienenstrecken

(Belastungstabellen von West nach Ost)

Unigue-Rail 1D DE_q_ri046210 Unique-Rail D DE_q_ri539870
Verkehrsa.ufkoummen Unique-Rail- | Tag Abel_ld Nécht R— Verkehrsaufkommen Unique-Rail- | Tag Abend Nacht Summe
ID Abschnitt [Zige/Jahr] (day) | (evening) | (night) ID Abschnitt [Ziige/Jahr] (day) | (evening) | (night)
Fernverkehr 4432 1532 104| 6.068 Fernverkehr 4.432 1532 104 | 6.068
Regionalverkehr 25.003 7.545 3906 36.454 Regionalverkehr 20.485 7.043 3906 | 31434
Giiterverkehr 8.062 3962 | 4996( 17.020 Giiterverkehr 8.015 4014 | 4905 17.024
Sonstiger Vierkehr 163 1 2 166 Sonstiger Verkehr 169 1 2 172
Summe 37 660 13040 | 9008| 59.708 Summe 33101 12590 | 9.007| 54.698
Unigue-RailID DE_g_ri533950 Unique-RaillD DE_q_rl046250
Verkehrsaufkommen Unigue-Rail- Tag Abend Nacht N Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht

ID Abschnitt [Zuge/Jahr] (day) | (evening) | (night) ID Abschnitt [ZiigelJahr] (day) | (evening) | (nignty | UMM
FHTELELT — s )| Gl Fernverkehr 4432 1532 104]| 6.068
SELITT TR ShA debry|| G| AEd) Regionalverkehr 13.086 4681 | 3.187| 20954
ETIETTEE I gals o) IE | RIEU00 Gilterverkenr 7.269 3774| 4995| 16.038
STTSHEIET S BB ot L 2| T Sonstiger Verkehr 161 1 2 164
Summe 45813 15642 |  9727| 71182 — T RS

Die Angaben zur den Schienenstrecken werden hier nur nachrichtlich dargestellt. Fiir die Larmaktions-

planung der Schiene ist das Eisenbahnbundesamt zustandig.

Daher wird der Schienenverkehrslarm hier nicht weiter behandelt. Eine Einschdtzung zum
Schienenverkehrslarm wurde im Zwischenbericht zur Lirmkartierung der Stufe 3 vorgelegt.1 Die
Anlagen 3 und 4 zeigen die Ausbreitungsberechnung des Schienenverkehrslarms.

1 RP Schalltechnik; Zwischenbericht Lirmkartierung fiir HauptverkehrsstraRen und bundeseigene Schienenwege

(Stand: 19.06.2018)
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1.4 Fiir die Aktionsplanung zustidndige Behorde

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fir
die Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
handelt.

Zur Unterstitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz in Verbindung mit dem LANUV eine Larmdatenbank. Hier werden die landesweit
verfligbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fir die Larmkartierung festgehalten und tber das Internet
bereitgestellt.

Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kdnnen von den Bilirgerinnen und Birgern tiber
das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der Grundlage der Geodaten-
Infrastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Zustandige Behorde:

Stadt Blinde Telefon: 05223 -161-0
BahnhofstraRe 13 + 15 Fax: 05223 -161- 351
32257 Biinde Homepage: www.buende.de
Gemeindekennzahl: 05 7 58 004 eMail: info@buende.de
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1.5 Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG?2 des européischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die
Europaische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdampfung des
Umgebungslarms erarbeitet. Als Ziel ist dort Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des
Umgebungslarms festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind
die Ermittlung der Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung
von Larm durch Larmaktionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien zu
verstehen, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort der Larm, der von
Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle
Tatigkeiten ausgeht.3 Ziel des europdischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung
groBerer Larmquellen in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren Aussagen und
Umsetzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,,Mindestanforderungen fiir
Aktionspldne nach Artikel 8“ der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes® und
durch die Verordnung liber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

Das ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekdampfung von
Umgebungslarm® ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz(BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,,Larmminderungsplanung” und den
Paragrafen 47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden die Begriffe Larmminderungsplanung und
Larmaktionsplanung haufig gleichbedeutend verwendet.

2 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 {ber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

3 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

4 Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche,
Erschitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
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1.6 Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Lairmprobleme und
negativen Larmauswirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaRnahmen sollte zwar gemaR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der Uberschreitung
"relevanter Grenzwerte" in den Aktionsplanen erfolgen, jedoch mangelt es bislang sowohl von
europaischer Seite als auch von der Seite des Bundes an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir
den Gesundheitsschutz.

Das Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz empfiehlt daher den
Kommunen, ihre Entscheidung tiber die Prifung von larmmindernden MalBnahmen innerhalb des
Larmaktionsplanes an einem Auslosekriterium zu prifen. Als Ausldsewert wird ein Mittelungspegel Loen
(gewichteter Larmpegel day/evening/night) von 70 dB(A) bzw. Lignt von 60 dB(A) fir Hauptverkehrs-
straRen empfohlen.>

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation nur zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen
Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit
den dort als Lpen und Lnigur dargestellten Werten.

Bei der Festlegung von MaRBnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im
deutschen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der
Durchsetzung von MalBnahmen mafgeblich sind, wahrend sich die fir den Umgebungslarm definierten
Larmindizes Lpen und Lyigur auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Die Abbildung 1 zeigt die nationalen Grenz-
und Richtwerte.

Abbildung 1: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Lirmschutzes®

Richtwerte, bei deren Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir den Richtwerte fiir Anlagen im
Uberschreitung Lérmsanierung an StraRen]Neubau oder die Sinne des BImSchG, deren
. straBenverkehrsrechtliche |in Baulast des Bundes [2], jwesentliche Anderung von |Einhaltung sichergestellt
Anwendungsbereich Larmschutzmanahmen in Straen- und werden soll [4]
Betracht kommen [1] Schienenwegen
|(Lérmvorsorge) [3]
Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nutzung 0B sy | ean | ween | esan | eeen | esen | ey
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .. .. 70 €0 GZ 57 57 47 45 35
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

[1] Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-5tV) vom 23.11. 2007

[2] Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

Die Auslosegrenzwerte wurden gegeniiber fritherer Festlegungen mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes im Marz 2010 um 3 dB(A) abgesenkt.
[3] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | 5. 1036)

[4] Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

5 RdErl. d. Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1

6 Umweltbundeamt (2017): Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City, Anhang,
Handlungsempfehlungen (Musteraktionsplan)
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2 Ergebnisse der Lairmkartierung der Hauptverkehrsstralen

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lairmkarten

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden vom Landesamt flir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) ermittelt und im Internet unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
veroffentlicht.

Die nachfolgenden Inhalte wurden dem Bericht des LANUV Uber die Larmkartierung der Stadt Biinde
entnommen:

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstralen

Einwirkung von StraBRenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstralen
(Hauptverkehrsstralen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Laen/dB(A): >55..s60 | >60..s65 | >65..=570 | >70..s75 >75
N 3703 1821 864 56 0

Lhign/dB(A): | >50..=55 | >55..=60 | >60..<65 | >65..=70 >70
N 2671 1255 156 3 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde;

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 12.284389 | 3.498537 | 0.705820

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 2592 432 0
N Schulgebaude 12 0 0
N Krankenhausgebiude 5 0 0

* Schulen und Krankenh&user bestehen aus mehreren Gebauden. Erfasst wurden nur die Einzelgeb&dude, deren
Anzahl hinterlegt ist.
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2.2 Geschatzte Anzahl von Personen, die hohen Larmbelastungen ausgesetzt sind

Flr eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur
Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fiir die belasteten Einwohner auf
Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht nicht.

Die Belastungen beziehen auf die AuRenseite der Fassade, die Anzahl der Personen ist gemittelt und
wurde nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
berechnet.

Folgende Larmbelastungen sind gerundet ermittelt worden:

56 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt und
159 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt.

864 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 70 dB(A)) ausgesetzt und
1.255 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 60 dB(A)) ausgesetzt.

3.703 Menschen sind ganztagig Belastigungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt und
2.671 Menschen sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 55 dB(A)) ausgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass die Personen, die in der Nacht einer sehr hohen Belastung ausgesetzt
sind, auch am Tag hoch belastet sind.

Flr die Personen, die sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind, ist tiber MaRnahmen zur Verbesserung
der Situation zu diskutieren.

2.3 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Der EG-Umgebungslarmrichtlinie liegt das Konzept des Managements von Larmproblemen und
Larmauswirkungen zugrunde. Dieses zielt darauf ab, [armintensive Bereiche zu identifizieren und
Uberldsst es den zustandigen Behorden, liber zu ergreifende LarmschutzmalBnahmen zu entscheiden.

Die in der vom LANUV veroffentlichten Tabelle (siehe Kap 3.1) dargestellten 6.444 Personen leben in
Gebieten, fiir die verschiedene Pegelklassen von 55 bis >75 dB(A) als 24-Stunden-Wert Lgen ermittelt
wurden. In der Nacht (Lnight - 22:00 bis 6:00 Uhr) sind 4.085 Personen berechnet worden, die mit
Larmpegeln bis von 50 bis >70 dB(A) belastet sind.

Die empfohlenen Ausldsekriterien Lgen VOn 70 dB(A) bzw. Laight von 60 dB(A) werden fiir ca. 56 Personen
als 24-Stunden-Wert und fir ca. 159 Personen als Nachtwert erreicht.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Personen, die nachts betroffen sind, in der Regel auch am Tage zu
den Betroffenen zdhlen. Die genannten Personenzahlen flir Lgen Und Lnight Sind daher nicht additiv zu
betrachten.

Aus Griinden des Datenschutzes wird vom LANUV keine Zuordnung von Einwohnern zu einzelnen
Gebauden veroffentlicht.

Die Tabelle 1 zeigt den Vergleich zu den Berechnungsergebnissen der Stufe 2 (2012). Die Abnahme der
Anzahl der betroffenen Personen ist durch verringerte Verkehrsbelastungen zu erklaren. Obwohl ein
StraRenabschnitt (Herforder Stralle) hinzu gekommen ist, hat sich die Gesamtzahl der betroffenen
Personen reduziert.
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Tabelle 2: Vergleich der Anzahl der Betroffenen der Larmkartierungen 2012/2017 StraRe

>50-<55 >55-<60 >60-<65 | >65-<70 | >71-<75 275 Summe
Zeitbereich 2012/2017 2012/2017 2012/2017 | 2012/2017 | 2012/2017 | 2012/2017 | 2012/2017
Lden K.A. 3.929/3.703 | 1.774/1.821 754/864 83/56 0 6.540/6.444
L night 2.760/2.671 | 1.142/1.255 193/156 0/3 0 K.A. 4.095/4.085

Malnahmen, die zur Verringerung der Larmbelastung an der Larmquelle beitragen, sind im
Larmaktionsplan von 2014 nicht verabschiedet worden. Fiir die Gebdaude mit einer sehr hohen Belastung
Uber 70/60 dB(A) Tag/Nacht sind im Larmaktionsplan 2015 passive MaBnahmen empfohlen worden.

Die Wirksamkeit der beschlossenen passiven SchallschutzmaRBnahmen an den HauptverkehrsstraBen
kénnen im Rahmen der Larmkartierung nicht beriicksichtigt und nachvollzogen werden, da die
berechneten Larmpegel an der AuRenfassade der Gebaude berechnet werden. Passive MalRnahmen wie
Schallschutzfenster und die Verbesserung weiterer Umfassungsbauteile der Gebdude schirmen den
AuBenpegel nach innen ab, der AulRenpegel selbst bleibt identisch.

3 Diskussion von ruhigen Gebieten

Die Umgebungslarmrichtlinie verlangt die Diskussion von sogenannten ruhigen Gebieten. Ruhige
Gebiete sind nach § 47 d Abs. 2 BImSchG Bereiche und Regionen, die vor einer Zunahme von Larm zu
schiitzen sind. Der Gesetzgeber liefert fiir die Festlegung ruhiger Gebiete aber keine konkreten
Anhaltspunkte. Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist aber hauptsachlich fir Ballungsraume wichtig,
da die Wege zum Zentrum an den Stadtrand zur Erholung deutlich langer sind als in Kleinstadten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind nur wenige Hauptverkehrsstraflen in Blinde in die
Larmkartierung eingegangen. Kreis- oder GemeindestraRen sind nicht erfasst worden, so dass kein
umfassendes Bild der Larmbelastung durch den StraRenverkehr erstellt wurde. Die Ausweisung von
ruhigen Gebieten kann nicht auf einer zuverldssigen Datengrundlage geschehen.

Fiir Binde sprechen zwei weitere Griinde gegen die konkrete Ausweisung von ruhigen Gebieten:

1. Binde besteht aus mehreren Stadtteilen. Gebiete, die nicht von den HauptverkehrsstraRen
ganztagig liber 55 dB(A) verlarmt sind, kénnen aus den Wohngebieten aller Stadtteile schnell ohne
Pkw erreichen werden.

2. Insgesamt sind ca. 4 % des Gemeindegebietes ganztagig mit Pegeln Gber 65 dB(A) verlarmt. Das
bedeutet, dass ca. 96% der Flachen ganztagig mit Pegeln unter 65 dB(A) belastet sind. Die vom Larm
der hier berticksichtigenden HauptverkehrsstraBen nicht betroffenen Bereiche liberwiegen in Biinde
deutlich. Dabei ist zu berticksichtigen, dass nicht alle HauptverkehrsstraRen untersucht wurden, da
sie fiir die Larmaktionsplanung als nicht relevant eingestuft wurden.

Aus der Bevolkerung sind in Bezug auf die Ausweisung von ruhigen Gebieten keine Hinweise
eingegangen.

Aus den oben genannten Griinden wird auf die Ausweisung von ruhigen Gebieten verzichtet.
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4 Larmerzeugende Faktoren im StraBenverkehr

4.1 Verkehrsmenge und Zusammensetzung

Der Larmberechnung liegen verschiedene Faktoren des StraRenverkehrs zu Grunde. Grundsatzlich ist
zunachst die Verkehrsmenge und die Zusammensetzung des Verkehrs ausschlaggebend fir die
Larmbelastung.

Dabei gelten folgende Grundsatze:

e Eine Verdoppelung oder Halbierung der Verkehrsmenge bei gleichbleibender Verkehrszusammen-
setzung bewirkt eine Veranderung um +3 dB(A).

e Eine Verzehnfachung der Kraftfahrzeugmenge hat eine Pegelerh6hung um 10 dB(A) zur Folge.

e Um eine Verdnderung in der Larmbelastung von 1 dB(A) zu erreichen, muss sich die Verkehrsmenge
um 20% verandern.

e Die Veranderung des Lkw-Anteils am Verkehrsaufkommen von 10% auf 5% bewirkt eine
Veranderung der Larmbelastung um 1 dB(A).

Abbildung 2: Verinderung der Verkehrsmenge im Vergleich zur Anderung der Lirmbelastung?

ﬁ =60dB(A)
ﬁ ﬁ =63dB(A)
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ =66 dB(A)

sasss

=70dB(A)

7 Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr - Lirmschutz im Verkehr
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4.2 Fahrgeschwindigkeiten

Bei der Berechnung des Verkehrslarms ist grundsatzlich die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw
und Lkw zu Grunde zu legen. Es wird vereinfacht davon ausgegangen, dass alle Verkehrsteilnehmer die
zuldssige Geschwindigkeit fahren. Einzelne Fahrereignisse wie das Anfahren oder Bremsen werden nicht
einzeln bericksichtigt, sondern sind im Schallleistungspegel der Fahrzeuge enthalten.

Die Larmpegel nehmen mit zunehmenden Fahrgeschwindigkeiten zu. Abbildung 3 zeigt den Zusammen-
hang der Mittelungspegel mit unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten in Zusammenhang mit dem
Lkw-Anteil. Dabei ist die Fahrgeschwindigkeit von 100 km/h immer als Ausgangspunkt zu sehen.
Dargestellt ist daher die Reduzierung des Mittelungspegel ausgehend von Tempo 100 in dB(A)-Schritten.

Abbildung 3: Gerdauschminderung in Abhadngigkeit von Geschwindigkeit und Lkw-Anteil am
Gesamtverkehr der Lirmbelastung?

Gerauschminderung in dB(A)

LKW-Anteil | davon Mittelungspegel i
am Anteil
Gesamt- schwerer -

verkehr LKW

——
km/h 3

B N \(&1

¥
R

\m\m\\m\m
Renﬁuznerung von 50 km/h N\
km/h = - 2.4 dB(A)
‘\ T R R EN

AV//

1
I o © N OAWN =

20 30 40 50 60 70 80 90 100
Zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h

Der Unterschied zwischen Tempo 50 km/h und 30 km/h betragt im Mittel 2 bis 3 dB(A) auf einer StralRe
mit einem Lkw-Anteil von 5 bis 10 %.

8 Quelle: Umweltbundesamt (2015): Handbuch Larmaktionsplane — Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde
Verkehrsplanung (Texte 81/2015), Seite 57
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4.3 Fahrbahnbelag

Der Fahrbahnbelag wirkt sich direkt auf die Hohe der Larmpegel aus. Die klassifizierten StralRen sind alle
in der Unterhaltspflicht von Stralen.NRW. In Abstimmung mit der Behdrde wird ein normaler
Ausbauzustand zu Grund gelegt, da die Behorde der Unterhaltungspflicht nachkommt. Es wurde
demnach bei der Berechnung der Larmpegel kein Zuschlag fiir einen schlechten Fahrbahnzustand
vergeben.

Je nach Fahrbahnoberflache kann ab einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h eine
Minderung von -2 bis -5 dB(A) angesetzt werden. Die untersuchten HauptverkehrsstraBen sind mit den
Korrekturfaktoren entsprechend der Tabelle 3 in die Berechnung eingegangen.

Tabelle 3: Korrekturfaktor Dsyo fiir unterschiedliche StraRenoberflichen®

D_STRO") in dB(A) bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit von

StralRenoberflache 30 km/h 40 km/h z 50 km/h > 60 km/h
1 nicht geriffelte Gussasphalte, 0,0 0,0 0,0
Asphalthetone oder Splittmastixasphalte
2 Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1.5 2.0
3 Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 2,5 3,0
4 Sonstiges Pflaster 3,0 4,5 6,0
5 Betone nach ZTV Beton 78 1,0

mitStahlbesenstrich mit Langsglatter

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit
Waschbetonoberflache sowie mit
Jutetuch-Langstexturierung
Asphaltbetone < 0/11 und Splitt-
mastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung
Offenporige Asphaltdeckschichten,die im
Neubau einen Hohlraumgehalt
> 15 % aufweisen

8 -mit Kornaufbau 0/11 -4,0

9 -mit Kornaufbau 0/8 -5,0

*) Fur larmmindernde StralRencherflichen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte
Larmminderung nachgewiesen ist, kdnnen auch andere Korrekturwerte beriicksichtigt werden. (Quelle: VBUS)

Geriffelte Asphalte oder Pflaster werden bei jeder Fahrgeschwindigkeit mit Zuschlagen versehen. Die
Berechnung geht generell von einer Fahrgeschwindigkeit von mindestens 30 km/h aus. Unterhalb einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erfolgt eine Berechnung mit 30 km/h.

Unterhalb einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h haben Antriebsgerdusche und die Fahrweise einen
hoéheren Einfluss auf den Emissionspegel der Fahrzeuge. Erst ab 50 km/h Gberwiegen die Abroll-
gerdusche und der Luftwiderstand.

9 Quelle: Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraRen (VBUS) vom 22. Mai 2006
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5 Beriicksichtigung vorhandener Planungen

Die Richtlinie zur Larmaktionsplanung sieht die Berlicksichtigung vorhandener MaRnahmen in der Stadt-
und Verkehrsplanung vor, denn verschiedene Planungen haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch
Auswirkungen auf die Larmbelastung der Umgebung.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die mogliche Verzahnung der Larmaktionsplanung mit anderen
Fachplanungen.

Abbildung 3: Integration der Lirmaktionsplanung in andere raumbezogene Planungen10

Entwicklungsplanung
« Landesentwicklungsplan -
- Stadtentwicklungsplan \
- Bereichsentwicklungsplan \
/ / (BEP) mit Nutzungskonzept
MaBnahmenplanung Umweltplanung
« Entwurfsplanung / . - Landschaftsprogramm
« Instandsetzungsplanung « Landschaftsplan

« StraBenbau ~ o - Griinordnungsplan
. OPNV-Férderung LARMAKTIONS- . Luftreinha]tepfan
PLANUNG e

- etc.
nach § 47d BImSchG
.\\ ///

Verkehrsentwicklungsplan 1\\\_/ Stadtebauliche Planung

- Ubergeordnetes StraRennetz ) ;Iaclhinrllutzungsplanung
« Konzept Parkraumbewirtschaftung AUETRIGNUAT
- Stadterneuerung
- Entlastungskonzept Innenstadt
o it b g « Blockkonzept*
« Geschwindigkeitskonzept S —
. OPNV-Netz ddtebaulicher Entwur

« Fahrradroutennetz | stidtebauliches Konzept
fur Quartiersentwicklung

« Lkw-Fihrungsnetz

Aktuelle Fach- oder Umweltplanungen wie z.B. ein Verkehrskonzept oder ein Luftreinhalteplan liegen in
Biinde nicht vor.

Stadtebaulichen Planungen, die zurzeit umgesetzt werden, stehen nicht in einem direkten
Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung und haben keine Auswirkungen auf mogliche MalRnahmen
im untersuchten Straflenhauptnetz.

10 Lsnderausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012)
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6 Allgemeine MaBnahmen und Strategien zur Gerauschminderung an
StraBen

Wenn ein Larmaktionsplan bauliche MaBnahmen an Strallen vorsieht, ist der zustandige StraRenbau-
lasttrager fir die Durchfiihrung der Malnahme verantwortlich. Alle MaBnahmen an Strallen in der
Baulast der Gemeinden kann die Gemeinde selbst durchfiihren. LairmschutzmalRnahmen an Strallen in
fremder Baulast (Bund, Land, Kreis) muss die Stadt beim zustandigen Baulasttrager beantragen. Bei der
Entscheidung, ob und wann der Baulasttrager im Rahmen des Stralenbaus oder der StralRenunter-
haltung MalRnahmen durchfiihrt, muss der Baulasttrager den Larmaktionsplan beachten.

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die StralRenverkehrsbehdrden zustandig.
Diese kdnnen gemald § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter StrafSen oder
StralBenstrecken zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten oder
den Verkehr umleiten. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob der Larm so hohe Beeintrachtigungen mit sich
bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bertlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten
Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fiir die
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kdnnen.

Aus § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO kann eine Prifpflicht der Behérden abgeleitet werden, wenn die in der
16. BImSchV genannten Grenzwerte (in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59/49 dB(A) tags/nachts,
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64/54 dB(A) tags/nachts) Gberschritten werden, also die Larmbe-
lastungen so intensiv sind, dass sie im Rahmen einer Planfeststellung Schutzauflagen auslésen wiirden.

Bei Larmpegeln, die die in den Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefiihrten Larmrichtwerte (fiir reine und
allgemeine Wohngebiete 70/60 dB(A) tags/nachts; flur Kern-, Dorf- und Misch- und Gewerbegebiete
75/65 dB(A) tags/nachts) tiberschreiten, hat die zustandige Beh6rde einen geringeren Ermessens-
spielraum bzw. besteht eine gréRere Notwendigkeit zur Prifung von SchutzmaRnahmen. 11

In der Larmaktionsplanung sind folgenden MaRnahmen geeignet, um die Gerduschpegel hinreichend zu
reduzieren. Dazu zdhlen zunachst die kurz- und mittelfristigen MaBnahmen, die sich in der Regel ohne
groRere stadtebauliche MaRnahmen realisieren lassen: 12

e Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,

e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

e Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

e Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlagléchern),

e Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle“),
e Einsatz von passiven SchallschutzmaBnahmen an Gebauden.

11 Lsnderausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012), Seite 19

12 Ependa, Seite 18
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Langfristige MaBnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische MaRnahmen wie z.B.

e die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zugunsten des
Umweltverbundes,

e bauliche MaRnahmen an der StraRenoberflache (Fahrbahnbelag),

e VergroRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

e Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

e aktive SchallschutzmaRnahmen, wie Schallschutzwande und —wiélle,

e Vorgaben fiir die Grundrissgestaltung,

e Beschrankung von AuRenwohnbereichen.

Die Abbildung 4 zeigt beispielhaft Minderungspotentiale von verschiedenen MalRnahmen.

Abbildung 4: Lirmminderung am Beispiel von ausgewéhlten MaRnahmen13

GréRere Abstande zw. Strafe und Hauswand (15 statt 12 m)
Weniger Verkehr (Reduktion um 20%)
Weniger Lkw-Verkehr (Red. des Lkw-Anteils von 10 auf 5%)

W Reduzierung um ... dB(A) (minimal)

W Reduzierung um ... dB(A) (maximal)

Bessere Fahrbahnbelédge (Sanierung einer Asphaltdecke)

Besserer Verkehrsfluss (bei Tempo 30 km/h)
Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss (bei Tempo 50 km/h)
Ldrmarme Fahrbahnbelage

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Bessere Fahrbahnbelidge (Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

indB(A) o 1 2 3 4 5 6

13 Eigene Graphik
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7 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Lirmminderung

Der Larmaktionsplan der Stufe 2 hat verschiedene MalRnahmen zum Schutz der Wohngebaude
aufgefihrt.

Larmsanierung:

Es erfolgte eine Prifung auf Larmsanierungfir die Wohngeb&dude entlang der L 557 (Enger StraRe)
sudlich der A30, der KlinkstralRe sowie der HansastraRe nordlich der HolserstralRe. Die Eigentiimer der
Wohngebdude wurden von der Gemeindeverwaltung liber die Antragsmoglichkeit informiert.

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (Straen.NRW) hat ein einem Wohngebiude im
Jahr 2014 eine Prifung der Anspruchsvoraussetzungen nach deutschen Richtlinien vorgenommen und
den Antrag auf Mittel flr Larmsanierung nach Prifung abgelehnt. Weitere Antrage sind bei der Behérde
bislang nicht eingegangen.

Die Bereiche entlang der A 30 unterliegen ebenfalls der Priifung des Landesbetriebs StraRenbau
Nordrhein-Westfalen. Eine Prifung auf Mittel zur Larmsanierung hat bislang nicht stattgefunden.

Verkehrsentlastung:

In der Diskussion befindet sich noch immer der Bau einer Entlastungsstrafie fiir die L 557 mit einem
direkten Anschluss an die A 30. Die Wirksamkeit des Neubau der L 557n von der A 30 bis zur stidlichen
Stadtgrenze von Biinde im Ortsteil Hiffen ist in einer Verkehrsuntersuchung4 berechnet worden.
Danach wird der Verkehr auf der L 557 vom Anschluss LevinsonstraRe bis zur stidlichen Stadtgrenze um
von ca. 14.900 Kfz (Stand: 2010) um ca. 5.000 Kfz pro Tag abnehmen. Gleichzeitig wird der Lkw-Anteil
am Gesamtverkehr reduziert.

Als Gberschlagliche Schatzung kann angenommen werden, dass die Schallpegel an den betroffenen
Gebauden der KlinkstraBe und Enger StraRe um ca. 1,5 bis 2,0 dB(A) reduziert werden.

Der Neubau der L 557n zur Entlastung der KlinkstraBe und Enger StraRe ist geeignet, die Lirmpegel an
den betroffenen Gebduden spirbar zu reduzieren.

Larmvorsorge:

In Biinde werden in allen Bebauungsplane Festsetzungen zum Schutz der Biirger vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm getroffen. Dazu werden Schalltechnische Untersuchungen
angefertigt, um die Auswirkungen rechtssicher abzubilden.

14 planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine (PGT) im Auftrag von StraBRen.NRW (NL Minden):
Regionale Verkehrsuntersuchung zur L 557 im Raum Enger-Biinde (2005)
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8 MaBnahmen zur Lairmminderung in Biinde

Von den in Kapitel 6 vorgestellten MaBnahmen sind verschiedene MalRnahmen geeignet, um die
Schallbelastung der Anwohner allgemein an den StraBenabschnitten zu verringern. Nicht alle
Malnahmen kénnen angewendet werden, da diese an deutsche Richtlinien und Verordnungen
gebunden sind.

Aufgrund unterschiedlicher Betroffenheiten an unterschiedlichen StraBenabschnitten verbunden mit
geringen Betroffenheiten scheiden groRflachige planerische Eingriffe in den Verkehrsablauf oder
Verkehrsverbote aus.

Folgende allgemeine Hinweise und larmmindernde MaRnahmen sind fiir Binde vorgesehen:

e Es wird unterstellt, dass sich die Fahrbahnoberflache aller untersuchten Streckenabschnitte in einen
ordnungsgemaRen Zustand befindet oder regelmaRig ersetzt wird, so dass Ausbesserungen oder
Fahrbahnsanierungen in der Aktionsplanung nicht einzeln betrachtet werden.

Es wird empfohlen, die Fahrbahnoberflachen immer in einem ordnungsgemafen Zustand zu halten,
so dass neben den Abrollgerduschen der Fahrzeuge keine weiteren Gerausche entstehen.

e Die Verstetigung und Kontrolle des Verkehrsflusses in den Ortsdurchfahrten ist ein Mittel, um die
vom flieRenden Verkehr ausgehenden Emissionen zu reduzieren. Strallen.NRW ist allgemein
bestrebt, die Koordinierung von Lichtsignalanlagen-Schaltungen auf den Bundes- und LandesstralRen
zu optimieren, um schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden.

Es wird empfohlen, an neuralgischen StralRenabschnitten Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren
und digitale Hinweistafeln zu installieren, auf denen die gefahrene Geschwindigkeit angezeigt wird.
Die Hinweistafeln kénnen im gesamten Stadtgebiet eingesetzt werden.

e Die Planung neuer Baugebiete und BaumalRnahmen an Bestandsgebauden unterliegen dem
BImSchG sowie den entsprechenden Richtlinien. Somit wird bei neuen Bautatigkeiten in Blinde
Larmvorsorge betrieben.

e Angebote zur Vermeidung von Pkw-Fahrten: Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-Zielverkehr und
die Nutzung des Fahrrads bzw. das ZufuBgehen im Binnenverkehr ist zwecks Lirmvermeidung
deutlich zu férdern. Bei der Neuausweisung von Wohngebieten wird ein OPNV-orientiertes
Siedlungskonzept verfolgt, so dass ein Anschluss an das OPNV-Netz gewahrleistet ist.

e Prifauftrag fir den Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen (Geschaftsbereich Bielefeld):
Prafung der Anspriiche aus Larmsanierungsmittel entsprechend Larmaktionsplan der Stufe 2

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Auswirkungen der MalRnahme fiir digitale Hinweistafeln belaufen sich je nach
Ausstattung auf 1.000,00 EUR bis 2.000,00 EUR pro Hinweistafel.

16
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9 Langfristige Strategie

Als langfristige Strategie zur allgemeinen Larmreduzierung werden Angebote zur Vermeidung von Pkw-
Fahrten vorgeschlagen. Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-Zielverkehr und die Nutzung des Fahrrads
bzw. das ZufuBgehen im Binnenverkehr ist zwecks Larmvermeidung auch langfristig zu fordern
(Anderung Modal-Split1>).

Im Rahmen der Larmvorsorge nach dem BImSchG werden in Blinde bei der Aufstellung von
Bebauungsplanen die glltigen Immissionsgrenzwerte und Planungsgrundsatze beachtet, so dass der
Larmschutz gewahrleistet wird.

10  Mitwirkung der Offentlichkeit

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert eine Information der Offentlichkeit tiber die Ergebnisse der
Larmkartierung und die Mitwirkung bei der Aufstellung des Aktionsplanes. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sollen beriicksichtigt und die Offentlichkeit iber die getroffenen Entscheidungen informiert
werden.

Die Ergebnisse der Larmkartierung zur Larmaktionsplanung der 3. Stufe wurden in Form eines
Zwischenberichtes in der Sitzung des Planungsausschusses am 05.07.2018 vorgestellt.

Die Offentlichkeitsbeteiligung zur Lirmaktionsplanung (Stufe 3) ist vom XX.XX.2018 bis zum XX.XX.2018
durchgefihrt worden. In diesem Zeitraum hatten die Blrger Gelegenheit, den Larmaktionsplan unter
www.buende.de einzusehen und Eingaben an die Verwaltung zu senden.

Es sind keine Anregungen und Eingaben von Biirgern eingegangen.

11 Datum der Aufstellung des Lairmaktionsplanes

Das Datum der Aufstellung des Larmaktionsplanes entspricht der Beschlussfassung der Stadt Binde.

15 Modal-Split = Verkehrsmittelwahl eines Untersuchungsraumes
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12 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemal} § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren lberprift und erforderlichenfalls Giberarbeitet.
Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

Beschluss des Rates der Stadt Blinde vom

Biinde, den

Blrgermeister
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GKZ: 05758004 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018
DE_j_05758004_Bunde Binde

Anlage 5:
4 Seiten

Bericht Uber die Larmkartierung fir die Stadt
Bunde

Gemeindekennzahl: 05758004
Kennung der Behorde fur Larmkartierung: DE_j_05758004_Biinde

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde
Zustandige Behorde fur die Larmkartierung nach §47e BImSchG ist:

Stadt Blinde, 32257 Blinde, Bahnhofstr. 13+15,
www.buende.de

Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Herr Klaus Walter, Tel. 05223-161 341,

E-Mail: k.walter@buende.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, Heinemannstrale 6, D-53175 Bonn,
http://www.eba.bund.de/lap

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die Hauptverkehrsstra3en und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auflerhalb der Ballungsrdume und fir die GroR¥flughafen, durch das Landesamt fir
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 3 (2017) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.
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GKZ: 05758004 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018
DE_j_05758004_Bunde Binde

Tabellarische Angaben uber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von Straenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen
(Hauptverkehrsstrafien) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 3703 1821 864 56 0

Lnign/dB(A): | >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 2671 1255 156 3 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 12.284389 | 3.498537 | 0.705820

Geschitzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 2592 432 0
N Schulgebdude 12 0 0
N Krankenhausgebaude 5 0 0

Seite: 2




GKZ: 05758004

DE_j 05758004 _Biinde

Ergebnisse der Larmkartierung
Blnde

Essen, 31.01.2018

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GroRe
und Verkehrsaufkommen

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

HauptverkehrsstraBen

Name Kennung Kfz/a (D) Lage

L0557 DE NW rd 05758004001 3,820 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
A0030 DE_NW rd 05758004002 12,837 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0557 DE_NW _rd 05758004003 3,000 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
L0557 DE_NW _rd_05758004004 4,479 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0546 DE_NW rd 05758004005 5,020 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0545 DE NW rd 05758004006 6,212 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
- DE NW rd 05758004007 5,020 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0546 DE_NW _rd 05758004008 3,192 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
- DE_NW rd 05758004009 6,212 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
- DE NW rd 05758004010 4,738 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
- DE NW rd 05758004011 3,192 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
A0030 DE NW rd 05758004012 14,755 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0546 DE NW rd 05758004013 3,915 Mio DE_NW DF5 MRoad map
A0030 DE_NW rd 05758004014 14,681 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
L0557 DE NW rd 05758004015 4,825 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0775 DE NW rd 05758004016 4,366 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0557 DE NW rd 05758004017 3,687 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0775 DE NW rd 05758004018 3,310 Mio DE_NW DF5 MRoad map
L0546 DE_NW rd 05758004019 4,738 Mio DE_NW _DF5 MRoad map
L0545 DE NW rd 05758004020 3,183 Mio DE_NW_DF5 MRoad map

Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Binde liegt an dem FluR Else im Kreis Herford inmitten der Ravensberger Mulde.
Sie wird umrahmt im Norden vom Wiehengebirge und etwas weiter im Stiden vom
Teutoburger Wald. Durch ihre besonders verkehrsglnstige Lage in Ostwestfalen (Autobahn
und Schienenverkehr) hat sich die Stadt zu einer Wirtschafts- und Einkaufsstadt mit hoher
Zentralitat, gerade auch flr die umliegenden landlichen Gemeinden, entwickelt. Das nachste

Oberzentrum Bielefeld liegt ca. 20 Km sudlich.
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GKZ: 05758004 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018
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Verwendete Berechnungsmethoden:

VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI - Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/ regelwerke/VBUS VBuSch VBUF VBUI

-pdf

VBEB - Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/ regelwerke/Vorlaeufige Berechnungsmetho
de Belastetenzahlen.pdf

Graphische Darstellungen durch Isophonenflachen:

Fir Hauptverkehrsstrallen:
DE_j_Mroad_Lden
DE_j_Mroad_Lnight

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Blinde sowie in ganz
NRW stehen allen Interessierten unter der Adresse

www.umgebungslaerm.nrw.de

zur Verfligung.

Neben allgemeinen Erlduterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
berucksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fur jede untersuchte
Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenmafige Darstellung. Soweit
Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zustandigen Eisenbahn-Bundesamt nachrichtlich zur Verfligung gestellit.

Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die Schallpegel dar, welche auf3erhalb von Gebauden
in 4m Hohe Uber dem Erdboden in einem 10m-Raster berechnet wurden. Die
Isophonenflachen sind entsprechend der Legende farbig gekennzeichnet.
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