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1 Einleitung

FuRverkehrs-Checks als Mittel der FuRverkehrsforderung

Gehen ist die urspringlichste Form der Fortbewegung: einfach, umwelt- und sozialvertraglich, zudem ge-
sund. Die fulgangerfreundliche Gestaltung von Straf3en und Platzen ist eine wichtige Voraussetzung, um
die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die Sicherheit fur alle Menschen in Stadten und Gemeinden zu
erhohen. Gleichwohl wurde der FuRBverkehr von der Stadt- und Verkehrsplanung in den vergangenen Jahr-
zehnten oft vernachlassigt und als ,Sowieso-Verkehr” angenommen. Mit den Fuldverkehrs-Checks wollen
das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunftsnetz Mobilitat NRW die Kommunen ermuntern, vor Ort die
Situation fir FuRgangerinnen und FuRganger zu verbessern; dies soll einen Prozess zur systematischen
Forderung des FulRverkehrs ausldsen und letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten.

Aus 37 Bewerbungen konnte sich Binde als eine von zw6lf geforderten Kommunen durchsetzen. Aufgrund
der Covid-19-Pandemie entschied sich die Stadt Binde bereits zu Beginn, von dem klassischen Ablauf eines
FuRverkehrs-Checks abzuweichen und die Methodik ins Digitale zu Ubertragen. Folglich wurde beim Auf-
takt- sowie beim Abschluss-Workshop in Videokonferenzen diskutiert. Die Begehungen wurden anhand kur-
zer Videosequenzen auf der Internetplattform der Kommune simuliert. Interessierte Burgerinnen und Burger
konnten anschlieRend ihre Meinungen ortsbezogen Uber das Online-Meldeportal abgeben. Der ganze Pro-
zess wurde vom Planungsbiro Planersocietat aus Dortmund begleitet.

Abb. 1: Klassischer Ablauf der FuRverkehrs-Checks NRW 2020

il 900 9 009 0 i8]
)-©-C-

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Workshop

Quelle: Planersocietat

Der raumliche Schwerpunkt wurde in Biinde auf das sidliche Stadtgebiet und dessen Anbindung an wich-
tige Ziele (z.B. Schulen, Senioreneinrichtungen, Nahversorgung) gelegt.

Gemeinsam wurde im Rahmen von vier Terminen eine Bestandsanalyse sowie zwei Beteiligungsveranstal-
tungen durchgefihrt. Vorab legte die Verwaltung gemeinsam mit dem Planungsbiiro die Routen mit ihren
Schwerpunktraumen fest und bereitete den FuRverkehrs-Check vor. Beim offentlichen digitalen Auftakt-
workshop am 20.08.2020 wurde eine Einfihrung in die FuRBverkehrsforderung gegeben und gemeinsam mit
den Teilnehmenden Problempunkte diskutiert. AnschlieRend wurden die Videosequenzen zu den Routen
online gestellt. Die eruierten Handlungsfelder und magliche MaRnahmen zur Starkung des FuRverkehrs
wurden in dem offentlichen Abschlussworkshop am 29.10.2020 gemeinsam mit den Teilnehmenden disku-
tiert. Ziel des FulRverkehrs-Checks in Binde ist es, sichere und attraktive FulRverbindungen zu schaffen und
besonders das Queren von HauptverkehrsstralRen sicher zu gestalten. Die FuRverkehrs-Checks sollen zu-
gleich ein Bewusstsein fiir die Bedeutung des FuRverkehrs bei Politik, Verwaltung und Offentlichkeit schaf-
fen.

Planersocietat
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2 Analyse

Die siidliche Kernstadt von Biinde stand im Fokus des FulRverkehrs-Checks. Gut ein Viertel der Binder
Bevdlkerung lebt in der Kernstadt von Binde, die eine kompakte Wohnstruktur aufweist. Es befinden
sich zudem viele stadtische Einrichtungen, wie Schulen, Kindergarten, Senioreneinrichtungen und ver-
schiedene Einzelhandler sowie Klein-Gastronomen im Siden von Binde.

Fur Binde wird derzeit ein neuer Verkehrsentwicklungsplan aufgestellt. So soll die verkehrliche Situation
auf gesamtstadtischer Ebene nachhaltig verbessert werden. Er befasst sich mit dem Verbund aller Verkehrs-
arten, und somit auch mit der Férderung der Nahmobilitat. Erganzend dazu setzt der FuRverkehrs-Check an,
der vertiefend die Belange des FuRverkehrs untersucht. Im Siden von Binde wurden dazu zwei Begehungs-
routen festgelegt, die sowohl die Hauptachsen Herforder StraRe (L 545), Stidring und Weseler StraRke als
auch wichtige Ziele, wie die im Untersuchungsgebiet befindlichen Schulen und die Senioreneinrichtung an
der Herforder Stralle umfassen. In den beiden Workshops wurden zudem Mangel bzw. MalRnahmen abseits
der Routen diskutiert. Generell ist zu berlcksichtigen, dass es sich bei der Herforder Straf3e um eine Lan-
desstralRe handelt und der StralRenbaulasttrager nicht die Stadt Binde, sondern der Landesbetrieb StralRen-
bau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) ist.

Insgesamt weist die Kernstadt, auch im stdlichen Bereich eine kompakte Stadtstruktur auf, sodass gute Vo-
raussetzungen fir den FulRverkehr geschaffen sind. Die in Abb. 2 dargestellten Isochronen lassen gut er-
kennen, dass innerhalb der Kernstadt die Ziele in wenigen Minuten fuRlaufig zu erreichen sind. " Auch aus
Suden kommend ist die Stadtmitte zu FuR in wenigen Gehminuten erschlossen. Die Distanz zum Bahnhof
von der Mitte Bindes ist mit ca. 12 Minuten als ful3laufig einzuschatzen. Aus den sidlichen Wohngebieten
kommend ist dieser mit mindestens 25 Minuten ebenfalls zu FuR zu bewaltigen. Neben der groReren Dis-
tanz, stellt auch die Hauptverkehrsstralie eine Barrierewirkung dar. Deutlich wird dadurch, dass besonders
Querungsmaglichkeiten die sichere und direkte Erreichbarkeit wesentlich verbessern kénnen. Gute Beispiele
in Bunde stellen die Querungshilfe auf der Herforder StralRe auf Hohe der Kastanienstralie und auch der

FuRgangeriberweg auf der MarktstralRe im Bereich des Gymnasiums dar.

Bunde verfugt bereits Uber gute Voraussetzungen zum zu Fuld gehen. Die Gestaltungsqualitat ist insgesamt
gut, so bietet die Kernstadt neben der Fuligangerzone die 6ffentliche Flache des Wochenmarktes. Insgesamt
werden ein dichtes Netz aus Gehwegen und eigenstandigen Fullwegen angeboten, wobei die Flachen des

FuRverkehrs im Bestand teils eng sind und diese mit dem Radverkehr geteilt werden mussen. Teilweise sind
Gehwege auch nur auf einer Seite vorhanden, wie zum Beispiel auf der Weseler Strafie. Die Aufenthaltsqua-
litat variiert in den unterschiedlichen Raumen. Wahrend bereits einige Spielplatze in den Wohngebieten vor-
handen sind, kann auch auf den Schulwegen die Attraktivitat der Wege verbessert und so der Schulweg ein-

ladender gestaltet werden.

Ergdnzend sind in Bereichen mit erhohter geforderter Aufmerksamkeit (z.B. Senioreneinrichtung, Schulen,
Wohngebiete) auf eine angeordnete Geschwindigkeit von 30 km/h beschrankt, Elemente wie der Kreisver-

kehr WittekindstraRe/ Herforder Stralie verringert zusatzlich die Geschwindigkeiten. Positiv hervorzuheben

1 Eine Gehminute entspricht ungefdhr 90 m.

Planersocietat



8 FulRverkehrs-Check NRW 2020 Biinde - Abschlussbericht

ist auch der Einsatz von Zebrastreifen an den innerdrtlichen Kreisverkehren und weiteren Stellen in der
Stadtgebiet. Diese geben dem FuRverkehr klaren Vorrang.

Abb. 2: Erreichbarkeitsdarstellung in Binde
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Quelle: Ser:c: © oﬁenfoa(esér-\)ige:;rg | Map data‘© bpe‘nStreetMap contributors
Im Untersuchungsbereich kommt es zwischen den Ful’gangerinnen und FulRgangern und dem Kfz-Verkehr
in Hinblick auf Geschwindigkeiten und geparkten Fahrzeugen zu Konflikten. Dies betrifft besonders die
Schulbereiche auf der HalRkampstralie und auf dem Siidring, wenn auch diese Bereiche bereits auf eine Ge-
schwindigkeit von 30 km/h reduziert sind. Auch auf der WittekindstraRe zwischen WinkelstralRe und Kreis-
verkehr erscheint eine weitere Beruhigung des Kfz-Verkehrs in Hinblick auf den Schulweg als sinnvoll. Durch
die geparkten Fahrzeuge werden Sichtachsen versperrt, die besonders bei kleineren Personen ein grolRes
Gefahrenpotenzial darstellen, da diese von dem Kfz-Verkehr Gbersehen werden kénnen. Hier ist es neben
einer Kontrolle maglicher Falschparker auch sinnvoll Halteverbote einzurichten und wo mdglich bauliche
MalRnahmen zu treffen. Rund um die Schulen kommt es zur morgendlichen StoR3zeit zusatzlich zu einem
hohen Kfz-Aufkommen durch Bringverkehre. Dabei entstehen unsichere Situationen durch nicht ordnungs-
gemal’ haltende Fahrzeuge, enge Fahrwege und Rickstau in Querungsbereichen. Weitere Mangel im
Schulumfeld bestehen zum Beispiel in der Ausstattung von sicheren Querungen, Aufstellflachen an Halte-
stellen und durchgangigen Wegenetzen.

Auch zwischen den zu FuR Gehenden und dem Radverkehr kommt es zu Konflikten, da diese sich haufig die
ohnehin schon schmalen Wege teilen missen oder der Radverkehr auf Grund eines hohen Kfz-Aufkommens

Planersocietat
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auf die Wege fir den FulRverkehr ausweicht. Die Konflikte gilt es durch eine klare Trennung der Verkehrsar-

ten zu vermeiden, was mit einer klaren Fihrung des Radverkehrs einhergehen muss.

In Hinblick auf die Barrierefreiheit sind bereits einige Stellen mit einer Kompromisslésung um ca. 3 cm Bord-
hohe ausgestattet oder im neu gestalteten Bereich mit Schragborden oder auch getrennten Bordhohen mit
Nullabsenkungen und 6 cm Bord ausgestattet. Dennoch bestehen grof3e Lucken in der Barrierefreiheit. Ein
taktiles Leitsystem fehlt und an Querungsanlagen fehlen weitgehend taktile Elemente.

Planersocietat
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MalRnahmenvorschlage sind das Ergebnis der partizipativen Veranstal-
tungen des FuRverkehrs-Checks NRW 2020 in Binde. Auf Grundlage der Diskussionen und Anregungen
wahrend der digitalen Workshops und der virtuellen Begehungen sowie planerischer Ruckschlisse aus den
gewonnenen Eindricken der Vor-Ort-Begehung wurden die folgenden MalRnahmenvorschlage formuliert
und in Handlungsfelder unterteilt. Auch ein erster Austausch mit dem Stralenbaulasttrager Stral3en.NRW
konnte bereits stattfinden. Die Herforder Stral3e betreffend kénnen daher zum Teil Angaben bzgl. der Um-
setzungszeitraume von MalRnahmen aus Sicht von Stralen.NRW gemacht werden.

Folgende Handlungsfelder konnten herausgearbeitet werden: Querungsanlagen, Barrierefreiheit, Schulver-
kehr und Verkehrssicherheit. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass einige MalRnahmenvorschlage stellvertre-
tend fur das gesamte Stadtgebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen in anderen Stadtbereichen
Ubertragbar sind. Zudem uberschneiden sich einige MaRnahmenvorschlage in den einzelnen Handlungsfel-
dern und sind daher ganzheitlich zu betrachten. Eine barrierefreie Querungsanlage dient zum Beispiel auch
der Verkehrssicherheit.

3.1 Querungen (A)

Das Queren der Fahrbahn stellt fir zu Ful® Gehende im Alltag haufig das groRte Hindernis und das hdchste
Unfallpotenzial dar. Unfallberichte belegen, dass sich die Uberwiegende Anzahl an Unfallen beim Querungs-
vorgang ereignen (vgl. UDV 2013: 2). Querungsanlagen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen
mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen und das sichere Errei-
chen der anderen Stral3enseite ermdglichen. Im Sinne einer integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind
die Belange des FuRverkehrs stets mit den Belangen der Gbrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV,
OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwégen (vgl. FGSV 2002: 7). Dabei steht die Sicher-
heit stets vor der Leistungsfahigkeit. So spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Que-
rungsstelle, die Anzahl der querenden zu FulR Gehenden, die Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstrei-
fen eine wichtige Rolle fir den Einsatz der Querungsanlagen. In Buinde sind besonders die Herforder StraRRe
und auch die Weseler StraRRe in Bezug auf das Queren aufgefallen. Hier besteht ein erhéhter Bedarf. Eine
Verbesserung der Querungssituation fir den FulRverkehr kann erreicht werden durch:

» eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden

» eine Vorrangberechtigung fir den FulBverkehr

» die Verkirzung der Querungsstrecke

» die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
» die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden

» die Verringerung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

Die genannten Ansatze konnen dabei sowohl einzeln als auch kombiniert eingesetzt werden. Bei der Wahl
der geeigneten Querungsanlage ist, neben den Empfehlungen der technischen Regelwerke zu Verkehrsstar-
ken, Position und Ausstattung, die Nutzerakzeptanz zu bericksichtigen. In der 6ffentlichen Wahrnehmung
gelten der FuRgangeriiberweg (FGU, auch Zebrastreifen) und die Lichtsignalanlage (LSA, auch Ampel) als

die gangigsten und sichersten Querungsanlagen. Ihr Einsatz ist allerdings nur an Stellen sinnvoll, an denen

Planersocietat
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sie durch die Nutzenden akzeptiert werden. Ful3gangerampeln an denen das Kfz-Aufkommen schwach ist,
fGhren durch zu lange Wartezeiten haufig zu RotlichtverstoRen der zu Fuld Gehenden

FuRRgangeriberwege

Um das Queren fir zu FuR Gehende den anderen Verkehrsteilnehmenden im Langsverkehr gegenuber be-
vorrechtigt zu gestalten, ist der Einsatz eines FuRgangeriiberweges (FGU) méglich. Der Einsatz eines FGU ist
besonders an Stellen sinnvall, die von zu Ful’ Gehenden hoch frequentiert sind und/oder das Sichern von
besonders schutzbedUrftigen Personengruppen, wie etwa Schilerinnen und Schilern oder auch alteren
Menschen. Erganzend ist der Einsatz besonders an innerdrtlichen Kreisverkehren sinnvoll. Es ist zu bertck-
sichtigen, dass die Anordnung von FGU im Einzelfall der Genehmigung unterliegt.

Wird die Anlage eines Fuligangeriberwegs neu angeordnet, ergibt sich die entsprechende Ausstattung aus
den értlichen und verkehrlichen Gegebenheiten (vgl. R-FGU 2001: 37). In der Regel bestehen FuRganger-
Uberwege aus markierten Streifen, Elementen der Barrierefreiheit, einer Beleuchtung und Beschilderung mit
dem Zeichen 350 StVO ,FuRgéngeriberweg” (vgl. Abb. 3). Bauliche Unterstitzungen wie Mittelinseln oder
vorgezogene Seitenrdume erhdhen die Sicherheit und sollten, wenn moglich, erganzend eingesetzt werden.
Abhangig von der Umgebung des Ful3gangerUberwegs kommen als weitere Ausstattungselemente unter
anderem auch Kragarme, Baken und Absperrungen in Frage. Zur Steigerung der Aufmerksamkeit der Fahr-
zeugfuhrenden kénnen Aufpflasterungen, weitere Verkehrszeichen wie beispielsweise Zeichen 133 StVO
.FuRganger” oder Zeichen 136 StVO ,Kinder” verwendet werden, um auf den FuRverkehr hinzuweisen.

Abb. 3: Ausstattungselemente eines FGU

Barrierefreiheit

Quelle: Planersocietat
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Einsatz von FGU in Biinde

Neben der Méglichkeit, neue FuRgangeriberwege anzuordnen, sollte in Binde ein besonderes Augenmerk
auf bereits vorhandene FGU gelegt werden, um diese sicher auszugestalten.

Es werden bereits an einigen Stellen FGU eingesetzt, im Untersuchungsgebiet zum Beispiel am Kreisverkehr
WittekindstralRe/Marktstralie, auf der Herforder Straf3e im Bereich des Lidl sowie auf der DobergstraRe. Die
FGU verfiigen iiber unterschiedliche Ausstattungselemente, insbesondere taktile Elemente und Beleuchtung
kommen nicht Gberall zum Einsatz. Auf eine Verbesserung der Ausstattung sollte insbesondere im Zuge von
Bauarbeiten im Umfeld geachtet werden.

Handlungsempfehlung FGU Herforder StraRe

Bei der Online Beteiligung wurde der FGU auf der Herforder StraRke als notwendige Querungsmdglichkeit
herausgestellt. Um den Supermarkt zu erreichen und eine sichere Querung der LandesstralRe zu gewahrleis-
ten, sei dieser barrierefrei zu gestalten und die Markierung fur eine bessere Sichtbarkeit zu erneuern. Die
Ideenskizze zeigt, dass bereits eine kurzfristige und kostengunstige Malinahme, wie etwa Markierungsar-
beiten, zu einer besseren Erkennbarkeit des FuRgangeriiberweges fihrt (vgl. Abb. 4). Nach Ricksprache mit
StraRen.NRW wird die Markierungsarbeit des FGU mit in das interne MaRnahmenprogramm 2021 aufge-
nommen. Markierungsarbeiten finden generell von April bis Ende Oktober aufgrund der Witterungsverhalt-
nisse statt. Zusatzlich wiirde die Installation eines Kragarms inklusive Beleuchtung des FGU zu einer besse-
ren Erkennbarkeit fihren (vgl. Abb. 5). StraRen.NRW stellte eine finanzielle Beteiligung dieser in Aussicht,
wenn sie diese nach der Prifung einer Antragstellung fir notwendig ansieht. Die taktilen Leitelemente an
Querungsstellen werden im MaRnahmenfeld Barrierefreiheit (B) naher beschrieben.

Abb. 4: Ideenskizze Verbesserung des FGU durch neue Markierung und taktile Leitelemente

Quelle: Planersocietat
Handlungsempfehlung FGU DobergstraRe

Auch die FuRgangeriberwege auf der Dobergstrale, in unmittelbarer Nahe der Bushaltestellen wurden
durch Birgerinnen und Burger Gber das Onlineportal als verbesserungswirdig eingestuft.

Positiv hervarzuheben ist, dass sich auf dem von einigen Kindern genutzten Schulweg, zwei FGUs im gerin-
gen Abstand zueinander befinden, sodass ein groRes Angebot fir die Kinder in diesem Bereich vorhanden
ist. Zudem sind die Seitenraume im Querungsbereich vorgezogen, was die zu FuR Gehenden in das Sichtfeld
der FahrzeugfUhrenden rickt und zur gleichen Zeit auch zu einer Entschleunigung der Fahrzeuge fuhrt. Das

Fehlen taktiler Leitelemente sollte auch an dieser Stelle durch ein Doppelbord erganzt werden.
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Um einen ganzlich barrierefreien Ubergang zu gewahrleisten, ist ein regelmaRiger Griinschnitt der Baume
und ggf. die Entfernung der Pflanzen in den Baumscheiben zu empfehlen. Dies ermdglicht ein freies Sicht-
feld, klarere Kontraste sowie die Erkennbarkeit der Querungsstelle. Ein weiterer Aspekt ist die Erkennbarkeit
und Ordnung der Beschilderung im Bereich der FGUs auf der DobergstraRe. Mit der Bushaltestelle, den FuR-
gangertberwegen sowie weiterer Verkehrs- und Werbeschilder, verteilt sich die Aufmerksamkeit auf meh-
rere Bereiche und Iasst den FuRgangeriberweg erst spat erkennen. Besonders an dieser Stelle empfiehlt es
sich schon frihzeitig durch das Verkehrsschild FuRgangeriberweg oder eine Markierung auf der Fahrbahn
auf die FGUs aufmerksam zu machen. Alternativ (oder erganzend) kann die Installation eines Kragarms in
Betracht gezogen werden, die zu einer besseren Erkennbarkeit fihrt. Dies wird durch das Beispiel in Abbil-
dung 5 deutlich, die den FuRgangeriberweg auf dem Sddring in Binde zeigt.

Die Einrichtung eines neuen FGU kostet zwischen 10.000 € und 40.000 €. Die Kosten variieren stark je nach
Tiefbauarbeiten und Beleuchtungsinstallation.

Abb. 5: FGU mit Kragarm in Biinde auf dem Siidring

Querungshilfen (Mittelinseln)

Eine weitere Option zur punktuellen Querung von stark befahrenen StraRRen stellen Mittelinseln dar. Diese
konnen sowohl innerorts als auch aullerorts angelegt werden, sollten jedoch stets in direkter Linie des ful3-
verkehrlichen Wegebedarfs liegen, um auch entsprechend genutzt zu werden. Bei der Anlage einer Mittelinsel
innerorts ist darauf zu achten, dass die entsprechende MaRe fir die Breite und die Aufstellflachen eingehalten
werden kannen. Bei einer Querungsanlage fur zu Full Gehende sollte die Insel mindestens 2,00 m tief sein,
um ein hinreichend sicheres Warten zu ermdglichen. In besonderen Fallen wie bspw. einer beengten Fahrbahn
kann eine Mittelinsel auch schmaler konzipiert werden. Die Warteflache sollte mind. 4,00 m breit sein, um zu
gewahrleisten, dass auch mehrere Personen gleichzeitig auf der Querungsanlage warten konnen. Bei einer
hohen zur erwartenden FuRgangerfrequenz und einem erhéhten Bedarf der Nutzung von Radfahrenden und
Rollstuhlfahrenden, ist eine Tiefe von 2,50-3,00 m anzustreben. Bei der Gestaltung und Bepflanzung der
Mittelinsel ist stets darauf zu achten, dass die Sichtverhaltnisse zwischen auf der Insel Wartenden und Kfz-

Fihrenden nicht gestort werden. Zudem muss eine Erkennbarkeit der Insel durch eine entsprechende
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Markierung der Inselkdpfe und ortliche Beleuchtung auch bei Nacht gegeben sein (FGSV 2006: 89). Zusatzlich
sollte gepruft werden, ob eine Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit im Querungsbereich erforderlich bzw.
notwendig ist (FGSV 2012: 73f).

Einsatz von Querungshilfen in Binde

In Bunde lassen sich mehrere Mittelinseln im Untersuchungsbereich verorten. Zudem wurden auch Anmer-
kungen zu maglichen neuen Standorten von Mittelinseln gemacht, die besonders auf der Herforder Stralie als
Maglichkeit fGr mehr Sicherheit beim Queren angesehen werden. Mittelinseln konnen dazu beitragen, FuR-
gangerstrome zu bundeln und so das ,wilde” Queren von zu FuR Gehenden vermeiden. Der Kfz-Verkehr bleibt
weiterhin bevorrechtigt, durch das Warten des FulRverkehrs auf der Mittelinsel zeigen sich Fahrzeuge aber
oftmals auch gewillt die Personen passieren zu lassen.

Die Mittelinsel auf der Herforder Stral3e auf Hohe der Friedrichstralie erscheint mehr zur Trennung des Kfz-
Verkehrs, als zum Ubergang fiir zu FuR Gehenden errichtet worden zu sein (vgl. Abb. 6). Die Mittelinsel ist
mit ca. 1,50 m Breite sehr schmal und kann daher ein Unsicherheitsgefihl bei den Querenden erzeugen.
Personen mit einem Kinderwagen, Rollator oder Fahrrad, kénnen ihr Gefahrt nicht komplett auf der Mittelin-
sel abstellen. Zusatzlich kommt es gelegentlich zu Konflikten mit dem Radverkehr im Seitenbereich. Zudem
fehlen taktile Leitelemente und die Sicht wird auf die Personen im Seitenraum durch die Grinbepflanzung
sowie dessen Verschattungen eingeschrankt.

Handlungsempfehlung Querungshilfe Herforder StralRe/ FriedrichstraRRe

Um ein komfortables und sicheres Queren an dieser Stelle zu ermdglichen muss die Mittelinsel verbreitert
und entsprechend mit taktilen Leitelementen ausgestattet werden. Sollte die Fahrbahnbreite nicht zum
Ausweiten der Querungshilfe ausreichen, kdnnte die Fahrbahn in Richtung des nérdlichen Gehweges ver-
breitert werden, da im Querungsbereich ein besonders breiter Gehweg (ca. 6,00 m) vorhanden ist. Es ist al-
lerdings zu berucksichtigen, dass dieser Gehweg nicht im Eigentum der Stadt Bunde ist, und daher ggf. Kos-
ten fir den Grunderwerb anfallen. Um Konflikte mit dem Radverkehr zu vermeiden, wird empfohlen, diesen

auf der Fahrbahn zu fihren.

Abb. 6: Aktuelle Situation der Mittelinsel Herforder Stral3e/ FriedrichstralRe

Quelle: Planersocietat

Nach § 2 Abs. 1 StVO muss der Radverkehr in der Regel die Fahrbahn benutzen. Dem zufolge ist die Fihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr als Grundfihrungsform anzusehen. Eine Radwegebenutzungspflicht darf

nur angeordnet werden, wenn es aus Grinden der Verkehrssicherheit (,auRerordentliche Gefahrenlage”)
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erforderlich ist. Die FGSV fihrt in der ERA auf, was eine Gefahrenlage darstellen kann (vgl. FGSV 2010).

Die Kosten fir den Neubau einer Querungshilfe belaufen sich auf ca. 6.000 bis 8.000 € (vgl. Querbuch
2015:11). Aus Platzgriinden misste in diesem Bereich allerdings ein Umbau des StraRenquerschnitts erfol-
gen, sodass hohere Kosten entstehen. Stralen.NRW nimmt auch diese MaRnahme mit in ihren MaRnahme-
nuberlegungen auf. Aufgrund interner Priorisierungen von Strallenbaumalinahmen, ist allerdings mit einer
langfristigen Umsetzungsplanung zu rechnen, die erst nach 2023 Berucksichtigung finden kann. Als kurz-
fristige Ubergangslésung wird die Auffrischung der farbigen Markierung angestrebt. Auch der Einsatz von
kontrastreichen Flachborden bzw. das Einfarben der vorhandenen Borde kann als kurzfristige Mal3nahme
umgesetzt werden. Dies wirde die Sichtbarkeit der Mittelinsel positiv beeinflussen.

Handlungsempfehlung im weiteren Verlauf der Herforder StraRe

Im weiteren Verlauf der Herforder StraRe in Richtung Studen ist auf einer Lange von rund 850 m zwischen der
Friedrichstralle und Weseler Stralie keine Querungshilfe oder ein anderes bauliches Angebot fir das Queren
der zu Full Gehenden vorhanden. Aufgrund der Schule, der Bushaltestelle, dem Friedhof und auch der Seni-
oreneinrichtung ist allerdings Querungsbedarf, insbesondere von schutzbedirftigen Personengruppen (Seni-
oren, Kindern) vorhanden. Zu FuR Gehende missen aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und oftmals
erhohter Geschwindigkeiten lange warten bis sie sicher die Stralie queren kénnen. Insbesondere Kindern und
Seniorinnen und Senioren sowie Seh- oder Geheingeschrankten Personen fallt das Queren schwer. Da eine
friihere Priifung fiir den Einsatz eines FGU auf Hohe des Siidrings bereits ergeben hat, dass zu wenige Pas-
santen in der Spitzenstunde den Bereich queren, bietet sich eine Mittelinsel an. Es ist zu prifen, in welchen
Bereichen der Herforder StraRRe, durch Einhaltung der Sichtachsen sowie der erforderlichen MaRe, eingesetzt
werden konnen. Aus gutachterlicher Sicht wird eine Mittelinsel dringend auf Hohe der Senioreneinrichtung
empfohlen. Diese bietet auch fur Radfahrende eine sichere Querung in den Stdring. Aus Sicht des StraRen-
baulasttragers weist die Stralie eine zu geringe Fahrbahnbreite auf, sodass Mittelinseln nur entstehen kon-
nen, wenn die Stellplatze oder die Grunflachen im Seitenraum entfallen. Des Weiteren ist dies eine Umbau-
malinahme, die mit hohen Kosten verbunden ist. Als Maglichkeit bieten sich allerdings die Stralsenaufweitun-
gen der Linksabbiegerspuren in den Stdring sowie auch die FeldstraRRe an. Diese wirden mit der Installation
der Mittelinseln entfallen. Eine weitere Mittelinsel auf der Herforder StraRRe kann auf Hohe der StralRe Meierteil
als FuRwegeverbindung (und auch als Radwegeverbindung) zur MeyerstraRe installiert werden. Alternativ
konnen aber auch eine FuRgangerlichtsignalanlage oder ein Fuligangeriberweg angelegt werden, da diese
keinen zusatzlichen Platz bendtigen. Daflr ist ein Antrag der Stadt Binde an die StralRenverkehrsbehdrde
notwendig. Um die Annahme einer Querungsmaglichkeit bei den zu FuR Gehenden zu Uberprifen bzw. den
richtigen Standort fir diese zu ermitteln, 13sst sich anhand eines Pilotprojektes auch eine kurzfristige Lésung
mit dem Aufkleben einer Mittelinsel bzw. dem Anbringen eines vorriibergehenden FGU erméglichen. Wichtig
ist die Verifizierung dieses Pilotprojektes. Am Sudring Iasst sich dieses Projekt z.B. auch mit der Schule oder
der Seniorenunterkunft gemeinsam erarbeiten und durchfihren. Das schafft zusatzliche Aufmerksamkeit und

sensibilisiert fir das Thema.
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Abb. 7: Ideenskizze Mittelinsel als Querungsmaglichkeit Uber die Herforder StralRe

Quelle: Planersocietat

Lichtsignalanlagen (LSA)

Lichtsignalanlagen finden insbesondere an starkbefahrenen und grof3flachigen Kreuzungen Einsatz, um den
schwacheren Verkehrsteilnehmenden Schutz zu bieten und ein Queren zu einem festgelegten Zeitpunkt zu
ermoglichen. Doch auch an sensiblen Stellen, wie etwa Schulen, Krankenh3usern oder SammelstralRen, an
denen ein grofRes Verkehrsaufkommen herrscht, kdnnen im Langsverkehr Lichtsignalanlagen speziell fur
den FuRverkehr eingerichtet werden. Komfort und Sicherheit ergeben sich fir zu Ful? Gehende anhand ver-

schiedener Indikatoren.

GemakR einschlagigen Empfehlungen sind Iangere Wartezeiten als 40 Sekunden zu vermeiden bzw. unter 60
Sekunden anzustreben (vgl. FGSV 2002: 23; FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezeiten bzw.
eine Verlagerung der Prioritaten zugunsten der zu Fuld Gehenden ist abzuwagen. Nach der Wartezeit folgt
die Freigabezeit (Grin-Phase). Diese soll gemaR den Richtlinien und Hinweisen der FGSV mindestens 5 Se-
kunden betragen. Zudem sollte bericksichtigt werden, dass im Hinblick des demographischen Wandels die
Freigabezeit so bemessen wird, dass eine Querung auch fir Menschen mit Mobilitatseinschrankung und den
damit verbundenen geringeren Geschwindigkeiten maglich ist. Die Geschwindigkeit von Zu FuR Gehende
variiert zwischen 0,8 und 1,5 m/s; als Regelwert und somit auch zur Bemessung der meisten LSA wird von
einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (vgl. FGSV 2010: 25). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit
mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitatseingeschrankter Menschen deutlich geringer. Daher ist besonders in
sensiblen Bereichen, wie z.B. Senioreneinrichtungen, Marktplatzen oder Krankenh3usern eine geringe Geh-
geschwindigkeit bei der Bemessung der LSA fur den FuRverkehr zu bericksichtigen. Um speziell an Licht-
signalanlagen im Langsverkehr nach der Betatigung des Drucktasters, was die Anforderung des Grinsignals
bedeutet, RotlichtverstoRe zu vermeiden, sollte die Wartezeit nach Anforderung nicht Ianger als acht Sekun-
den lang sein (vgl. FUSS e.V. 2015: 30). Die Akzeptanz, als zu FuR gehende Person an der LSA auch wirklich
zu warten, steigt mit einer schnellen Freigabezeit, was gleichzeitig fir den Kfz-Verkehr bedeutet, dass die-

ser nicht unndtigerweise halten muss.
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Einsatz von Lichtsignalanlagen in Biinde

In Binde werden mehrere grofRe Kreuzungen durch Lichtsignalanlagen geregelt. Im Untersuchungsgebiet
ist zum Beispiel die LSA an der Kreuzung Herforder Straf3e/ Weseler StralRe zu nennen. Diese wird von den
Teilnehmenden als fuRgangerfreundlich eingeschatzt. In Hinblick auf den Fuldverkehr sind besonders die
Querungsanlagen im Langsverkehr hervorzuheben, die sich in den Bereichen der Schulen befinden.

Handlungsempfehlung LSA Sidring

Die LSA auf dem Sudring, an der Einmindung Heidestralie, wird bei der Onlinebeteiligung als positiv her-
vorgehaoben, da sie besonders jingeren Schilerinnen und Schilern ein sicheres und geregeltes Queren er-
moglicht und dadurch den Schulweg sichert. Das Griinsignal erfolgt schnell (ca. 3 Sekunden) nach der An-
forderung und erfordert somit wenig Wartezeit. Allerdings wird beschrieben, dass im unmittelbaren Umfeld
der LSA, besonders zu den Hol- und Bringzeiten, regelwidrig geparkt oder gehalten wird. Das hat zur Folge,
dass die Sichtbeziehungen gestort werden und Kinder hinter parkenden Autos Ubersehen werden kdnnen.
Aus diesem Grund empfiehlt es sich, ein Halteverbot einzurichten, welches vermehrt durch entsprechendes
Personal zu kontrollieren ist.

Handlungsempfehlung LSA Strotweg

Die Lichtsignalanlage auf den Strotweg, die sowohl den Kindern der Grundschule, als auch des Gymnasiums
dient, wird als notwendig erachtet. Fir eine besserer Erkennbarkeit bei den Kfz-Fihrenden und der Fihrung
des FuRverkehrs muss die Markierung inklusive Haltelinie und Gehfurt auf der Fahrbahn erneuert werden,
da diese nicht mehr sichtbar sind (vgl. Abb. 8).

Fehlende Barrierefreiheit ist an nahezu allen Lichtsignalanlagen in Binde festzustellen. Dabei gehen beson-
ders von StraRen mit lauten Umfeldgerauschen oder sehr schwachem Verkehr Gefahren aus. Neben Nullab-
senkungen fur die Bedurfnisse von gehbehinderten Menschen sind gleichermalien die Anforderungen seh-
behinderter Menschen zu berucksichtigen. Insbesondere an gesicherten Querungen, wie es LSA darstellen,
sollten Bodenindikatoren zum Standard gehdren und durch Zusatzeinrichtungen — wie akustische und tast-
bare Signalgeber — erganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergange vorteilhaft sind, gehéren zu den wichtigen Infrastrukturele-
menten fir sehbehinderte Personen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An LSA ist aufgrund der
Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe sinnvoll. Die Begrifflichkeit der
differenzierten Bordhdhe wird im Hanldungsfeld Barrierefreiheit naher erlautert.

Abb. 8: Fehlende Barrierefreiheit der LSA am Strotweg (links), barrierefreie LSA inkl. akustischem Drucktas-
ter in Dortmund (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Weitere Bauliche MalRnahmen

Neben den Ublichen Querungsanlagen, die vorher beschrieben wurden, kdnnen auch andere bauliche MaR-
nahmen zu einer Erhéhung der Sicherheit und des Komforts beim Queren der Stralie beitragen. So kdnnen
beispielsweise vorgezogene Seitenrdume (Gehwegnasen) die Sichtachsen zwischen Kfz-FGhrenden und zu
FuR Gehenden (insbesondere bei Kindern) verbessern. Vorteile entstehen auch durch die Verkiirzung der
Querungsdistanz. Ein vorgezogener Seitenraum kann zwischen parkenden Fahrzeugen Abhilfe verschaffen,
um als Fuligangerin oder FuRganger in das Sichtfeld von Kfz-Fihrenden zu gelangen und verschafft ihnen
gleichzeitig einen verbesserten Blick auf herankommende Fahrzeuge. Das Einengen der Fahrbahn kann
gleichzeitig den Begegnungsverkehr zweier Fahrzeuge verhindern, was wiederum automatisch zu einer Re-
duktion der Kfz-Geschwindigkeit fUhrt und so fir mehr Sicherheit sorgt. Die groRte Wirkung entfalten die
Gehwegnasen, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. den Reihen parkender Fahrzeuge gezogen
werden (30-70 cm) (vgl. FGSV 2006a: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlichmachung, z.B. durch eine Bake,
sowie eine Beleuchtung notwendig. Die barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange von geh- und sehbe-
hinderten Personen beriicksichtigt, muss ebenfalls beachtet werden. Bei Gehwegnasen auf gerader Strecke
sind die freizuhaltenden Bereiche an Uberquerungsstellen nach der RASt zu beachten (vgl. FGSV 2006a:
88ff).

Generell sollten Gehwegnasen zum Standardrepertoire bei der Ausbildung der Kreuzungen und Einmindun-
gen im ErschlieRungsstraRennetz gehéren (vgl. FUSS e.V. 2015: 14). Vor dem Hintergrund der Kosten bei ei-
nem nachtraglichen Umbau kdnnten die Gehwegnasen bspw. prioritar im Schulumfeld bzw. auf zu identifi-
zierenden Schulwegen umgesetzt werden. Die Kosten einer Gehwegnase belaufen sich je nach UmbaumaR-
nahme auf 1.000 bis 5.000 €.

Handlungsempfehlung Gehwegnase HaRkampstraRe (Grundschule)

In Bunde existieren bereits Gehwegnasen, zum Beispiel in Kombination mit FuRgangeriberwegen auf der
Dobergstrale. Beispielhaft soll ein besonderes Augenmerk auf die Gehwegnase auf der Hal3kampstralRe im
Bereich der Grundschule gelegt werden (vgl. Abb. 9). Hier wurde festgestellt, dass besonders durch die par-
kenden Kfz die Sicht eingeschrankt wird und Kinder von den Autos verdeckt werden. Zudem ist durch die
Bordsteinkanten keine Barrierefreiheit gegeben. Daher wird empfohlen, ein Halteverbot einzurichten (ggf.
auch ein temporares Halteverbot zu StoRzeiten) sowie der Ausbau zu einer baulichen Gehwegnase inklusi-
ver taktiler Leitlinien und differenzierten Bordhdhen. Zusatzlich Iasst sich auf die Querung mit einem Pikto-
gramm oder auch einer farblich abgesetzten Furt aufmerksam machen. Durch die Stadt Bunde wird verkin-
det, dass ein versetzen der Gehwegnase in Richtung des Sportplatzes vorgesehen ist. Aufgrund des héheren
FuRverkehrsaufkommens an dieser Stelle, wird dieses Vorhaben unterstitzt. Anstelle der Wegnahme des
vorhandenen vorgezogenen Seitenraums, wird aus gutachterlicher Sicht allerdings die Erganzung durch

eine weitere bauliche Gehwegnase beschrieben, da in diesem Bereich Kinder verkehren.
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Abb. 9: Ideenskizze Gehwegnase an der Grundschule auf der HaRkampstralie

Quelle: Planersocietat

Handlungsempfehlung Vorgezogener Seitenraum Ahornstralie

Um eine maglichst direkte und verkirzte Querung fir zu FuR Gehende an Einmindungen zu ermaglichen,
kann auch eine Reduktion der Kurvenradien sinnvoll sein. Dabei werden die Seitenbereiche vorgezogen. Die
damit verbundene Reduktion der Abbiegeradien fUhrt gleichzeitig zu reduzierten Abbiegegeschwindigkeiten
der Kfz. Die Umsetzung ist besonders an Einmindungen mit weiten Querungsdistanzen und folglich grofRen
Kurvenradien zu empfehlen. Aber auch an kleineren StraRRen, kann ein vorgezogener Seitenraum fir mehr
Sicherheit und bessere Sichtbeziehungen sorgen. Auf der Dobergstral3e in der Einmindung Ahornstrale en-
det der Gehweg plétzlich. Ohne auf die StraRe zu treten, ist nicht zu erkennen, ob sich ein Auto néhert (vgl.
Abb. 10, links). Durch das Vorziehen des Seitenraums werden die Sichtbeziehungen verbessert und geféhrli-
chen Situationen entgegengewirkt.

Abb. 10: Mangelhafter Kurvenbereich fiir zu FuR Gehende auf der AhornstraRe (links); Beispiel fir die Ver-
ringerung eines Kurvenradius im Einmindungsbereich (rechts)

Quelle: Planersocietat
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3.2 Barrierefreiheit (B)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde und
damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Menschen mit
Behinderung unter anderem zur physischen Umwelt. Fir Menschen mit Behinderungen ist eine barrierefreie
Mobilitat entscheidend, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kdnnen. Insbesondere eine barriere-
freie Ausgestaltung von Haltestellen und Uberquerungsstellen ist daher unabdingbar (siehe dazu auch § 8
(3) PBefG). Diese erleichtert es blinden und seheingeschrankten Personen, kognitiv und koérperlich behinder-
ten Personen ebenso wie Rollstuhl und Rollator nutzenden Menschen, mobil zu sein. Von Barrierefreiheit
profitieren alle Menschen. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager &ffentlicher Belange in der Verant-
wortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung si-
cherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7).

Querverkehr

Besondere Bedeutung kammt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen und
Kompromissldsungen? fir die BedUrfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die Anforderungen seh-
behinderter Menschen zu berlcksichtigen. Gerade von StraRen mit lauten Umfeldgerduschen (oder Stralken
mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an gesicherten Querungen, wie es FuR-
gangeriuberwege oder Lichtsignalanlagen darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard gehdéren und
im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtungen, wie akustischen Signalgebern, ergdnzt werden (vgl. FGSV 2011:
48fF).

Wahrend fir Personen mit Einschrankung in der Bewegung oder Nutzung eines Rollstuhls/Rollators/Kin-
derwagens ebene Ubergénge vorteilhaft sind, sind fiir sehbehinderte Menschen Tastkanten wichtige Ele-
mente in der Infrastruktur, um sich zu orientieren. Um allen Personengruppen gerecht zu werden, sollte
nach Méglichkeit immer eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm Bordhéhe
fir seheingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung fur geheingeschrankte Personen; mit taktilen Leit-
linien in Form von Richtungsfeld und Sperrfeld; vgl. Abb. 11) angesetzt werden. Auch eine kontrastreiche
Ausgestaltung der Ubergange hilft Personen mit einer Seheinschrankung bei der Orientierung. An Lichtsig-
nalanlagen und FuRgangeriiberwegen ist aufgrund der Breite der Uberwege ein solcher barrierefreier Aus-
bau in den meisten Fallen sehr gut umsetzbar. Sollte eine Kompromisslosung gewahlt werden, ist auf eine

korrekte Bauausfiihrung und eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

2 Ist eine getrennte Fihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht maglich, sollte als
Kompromisslésung eine Bordhdhe von 3 cm zum Einsatz kommen.
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Abb. 11: Differenzierte Bordhohe mit Nullabsenkung und 6 cm Bord

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Barrierefreiheit im Querverkehr in Binde

In Binde entsprechen die Querungsanlagen in den meisten Fallen nicht den aktuellen Standards, jedoch
baut die Stadt bei Umbau- bzw. NeubaumaRnahmen bereits Querungsstellen barrierefrei aus. In weiten Tei-
len sind die Querungen im Kernbereich absenkt (z.T. bereits mit differenzierten Bordhohen), jedoch sind ei-
nige Stellen noch nicht angepasst, welche bereits im Handlungsfeld Querungen beschrieben wurden (FGU
Herforder StralRe, Gehwegnase HaRkampstraRRe etc.). Es sollte daher eine Prioritatenliste erstellt werden,
anhand derer die Querungen nach aktuellem Standard sukzessive umgebaut werden.

Eine magliche Priorisierung der Verbesserung an bestehenden Querungsstellen kénnten anhand von Indika-
toren, wie Bedeutung der StraRe im Verkehrsnetz (HauptverkehrsstraRe etc.), Typ der Querungsanlage
(zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden; Querungsanlage mit oder ohne Vorrang fir den FuRver-
kehr) und ggf. die Bedeutung im Wegenetz von zu FuR Gehenden?® als auch die Umfeldnutzung (z.B. Senio-
reneinrichtung) beinhalten. Darlber hinaus sind unbedingt anstehende Vorhaben zu bericksichtigen, um
bei Neubaumalinahmen einen barrierefreien Ausbau mit einzuplanen. Solche Stellen sind systematisch zu
identifizieren und aufzulésen. Insbesondere neu geschaffene Querungsstellen sollten barrierefrei ausgebaut

werden.

Durch die Onlinebeteiligung haben sich in Bunde einige Stellen herausgestellt, die fir die Teilnehmenden
prioritar zu behandeln sind. Zum einen werden vermehrt die Querungsstellen auf der Herforder Stralie, die
bereits im Handlungsfeld Querungen (FGU und Mittelinsel) beriicksichtigt wurden genannt und zum anderen
auch verschiedene Stellen im Stadtgebiet, an denen die Gehwege nicht abgesenkt sind, wie zum Beispiel die
Bordsteine der Gehwegnase auf der HaRkampstraRRe (vgl. Abb. 12 ). Ein barrierefreier Ausbau ist in jedem
Fall bei anfallenden Baumalinahmen zu bericksichtigen, bestenfalls sollte dieser aber auch unabhangig von

Baumalnahen sukzessive stattfinden.

3 MaRnahmen als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhangenden Netzes sind besonders zweckdienlich. Entschei-
dend fir die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutzbarkeit
des Netzes fUr alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fuhren, dass komplette Wegebeziehungen fir
Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht mehr genutzt werden kénnen und bestimmte Ziele auf3erhalb der Er-
reichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg nach sich ziehen.
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Abb. 12: Fehlende Barrierefreiheit an Beispielen in Biinde: Mittelinsel Herforder Strale (oben links); LSA Strot-
weg (oben recht); Gehwegnase HaRkampstraRe (unten links); FGU Herforder StraRe (unten rechts)

Quelle: Planersocietat

Langsverkehr

Von grolRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen. Haufig wer-
den ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden oder haltenden Fahr-
zeugen oder anderen Hindernissen, bspw. Aufstellern, Verkehrsschildern oder StralRenlaternen, zusatzlich
eingeengt. Es sollte immer ein unbehinderter Verkehr von zu Ful? Gehenden, auch mit einem Kinderwagen
oder mit einem Rollstuhl, méglich sein. Dies gilt auch fir den Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung
von Gehwegen nicht maglich, ist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Dies muss
ggf. auch durch ordnungsrechtliche MaRnahmen geschehen. Im Rahmen der personellen Mdglichkeiten sind
Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im sensiblen Umfeld von Kindergarten,
Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen Einrichtungen zweckdienlich. Abb. 13 gibt einen
Uberblick Gber die Regelbreiten von Gehwegen nach unterschiedlichen Anforderungen, wie zum Beispiel
Spielgeraten oder Bushaltestellen. Diese Anforderungen und Bedurfnisse von zu FuR Gehenden bauen auf
der Grundlage der Regelwerke EFA und RASt der FGSV auf. Die Regelbreite fir einen stralBenbegleitenden
Gehweg sollte 2,50 m betragen, um den Begegnungsverkehr sowie die Abstande zu Grundsticken und den
Sicherheitsabstand zur Fahrbahn zu ermdglichen. Auch die Oberflachenqualitat der Gehwege ist sowohl im
Langs- als auch im Querverkehr von groRer Bedeutung. Eine sichere und komfortable Fortbewegung ist
durch eine ebene Oberflache, ohne Kanten und Lécher, sicherzustellen. AuRerdem sollte eine Querneigung
von 2,5 % nicht Uberschritten werden, da diese eine zusatzliche Herausforderung im Gehen darstellt. Sie

stellt einen zusatzlichen Kraftaufwand beim Gehen mit einem Rollator oder Kinderwagen dar, kann aber
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auch beim Gehen ohne Hilfsmittel unkomfortable sein und zu gefdhrlichen Situationen fiihren. Besonders
bei Umbau- oder NeubaumaRnahmen, die einen Vollausbau der StralRe vorsehen, gilt es den FuRverkehr in
den Vordergrund zu ricken. Daher sollte bereits bei der Planung von ,aufen nach innen” gedacht werden
und dem FuRRverkehr der Platz eingerdumt werden, den er bendtigt.

Abb. 13: Modellkasten Gehwegbreiten
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Quelle: Planersocietat
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Handlungsempfehlung Gehwege in Wohngebieten in Binde

Die Hauptverkehrsachsen im Untersuchungsraum in Binde bieten zum grof3en Teil bereits breite Gehwege,
die den Begegnungsverkehr zulassen und ein komfortables Gehen ermdglichen. Lediglich in den Wohnge-
bieten sind Abschnittsweise mangelhafte Gehwege, aufgrund ihrer Oberflachenbeschaffenheit oder wegen
einer zu geringen Breite, zu finden. Zudem fallen verschiedene Stellen im Stadtgebiet auf, an denen die
Gehwege nicht abgesenkt sind. Darunter zahlen immer wieder auch Gehwege in den Wohngebieten, die
plotzlich enden (vgl. Abb. 14). Es ist zu erkennen, dass bereits mit farblichen Kontrasten auf die Gehweg-
kante aufmerksam gemacht wurde, jedoch ist eine Absenkung zwingend notwendig, um die Barrierefreiheit
zu gewahren. Zudem ist die Nutzung des Gehweges durch Gelbe Sacke und Milltonnen eingeschrankt. Dies
wurde auch bei der Onlinebeteiligung als Problem aufgefihrt. Generell bestimmt die kommunale Abfallent-
sorgungssatzung Gber die Aufstellung der Behaltnisse. So sind gemaR der Satzung in Biinde ,[d]ie Abfall-
behélter[...] am Abfuhrtag rechtzeitig so bereitzustellen, dass der Abfuhrwagen [...] heranfahren kann [...].
Die Aufstellung muss so erfolgen, dass FulRganger und Fahrzeuge nicht behindert oder gefahrdet werden.
Nach der Entleerung sind die Abfallbehalter unverziiglich aus dem StraRenbereich zu entfernen.” (§ 11 Sat-
zung Uber die Abfallentsorgung). Die Eigentimerinnen und Eigentimer sind demnach verpflichtet, die Ab-
fallbehaltnisse so aufzustellen, dass sie keine Gefahrdung darstellen. Dementsprechend sind die Kommuni-

kation und Sensibilisierung der Eigentimer von Néten.

Abb. 14: Fehlender abgesenkter Bordstein und Versperren des Gehweges durch Gelbe Sacke im Wohngebiet
(links), plotzlich endender Gehweg ohne Absenkung eines Verbindungsweges (rechts)

Quelle: Planersocietat

Handlungsempfehlung Gehwege Weseler StralRe

Eine viel gréRere Herausforderung stellt die Gehwegsituation auf der Weseler Strafie dar. Der sidliche Geh-
weg ist sowohl fir den FulR-, als auch fur den Radverkehr im Zweirichtungsverehr eingerichtet. Dement-
sprechend tauchen immer wieder Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmenden auf. Zudem
wird eine zusatzliche Problematik der Einengung des Weges durch Abfallbehaltnisse beschrieben. Auf der
nordlichen Seite ist Abschnittsweise kein Gehweg vorhanden. Besonders das Fehlen einer Querungsanlage
in westlicher Richtung, stellt ein Defizit fir Personen dar, die bei den Nahversorgern einkaufen. Zu Fulk Ge-
hende sind sehr Umwege empfindlich, selbst kleine Umwege werden abgekirzt, um Zeitverluste zu vermei-
den. Das Abkirzen des Weges wird auch auf der Weseler StralRe deutlich (vgl. Abb. 15, rechts).
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Abb. 15: Fehlender nérdlicher Gehweg auf der Weseler StraRe(rechts), eigens geschaffener Weg (rechts)

il

Quelle: Planersocietat

Das Schaffen eigener Wege abseits des Wegenetzes, ist ein eindeutiges Indiz dafur, dass ein Bedarf einer
sichereren Gehwegftuhrung besteht. Die Platzverhaltnisse lassen das Anlegen eines neuen Gehweges auf
nordlicher Seite zu. Dieser ist unbedingt als langfristige Malinahme umzusetzen. Aufgrund der Bestands-
baume, sind Ausgleichsflachen bei dem Neubau des Gehweges zu berlcksichtigen und weitere Grinele-
mente in die Neuplanung zu integrieren. Fir den Neubau des Gehweges inklusive Querungsmaglichkeit sind
bei der Stadt Bunde bereits einige Planungsvarianten vorhanden. Aus planerischer Sicht ist die Variante ei-
nes eigenstandigen Gehweges zu wahlen, auf dem der Radverkehr geduldet werden kann (Zusatzzeichen
1022-10 ,Radverkehr frei”), aber auf dem keine Benutzungspflicht fiir den Radverkehr besteht. Eine Fiihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr kann durch einen Schutzstreifen erganzt werden, der dem Radverkehr ge-
genltber dem Kfz-Verkehr eine optische Trennung und Schutz bietet.

Ein Querungsmaéglichkeit in Form einer Mittelinsel oder eines FGU ist unbedingt an der Kreuzung Weseler
StraRBe / PapendiekstraRe/ Bustedter Stral3e einzurichten.

Abb. 16: Ideenskizze fir den Neubau eines Gehweges auf ndrdlicher Seite der Weseler Stral3e

Quelle: Planersocietat
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Handlungsempfehlung Kastanienstralle

Eine weitere Situation in Binde stellt die Einmindung KastanienstraRe dar (vgl. Abb. 17). Von der Herforder
StraRe kommend ist kein westlicher Gehweg vorhanden. Der 6stliche Seitenbereich wird von parkenden Kfz
genutzt. Auch im weiteren Verlauf ist nur ein einseitiger Gehweg vorhanden, der durch Abfallbeutel und
StralRenverkehrsschilder versperrt wird. Der vorhandene Stralienquerschnitt bietet ausreichend Platz, um an
dieser Stelle einen Gehweg zu installieren. Es sollte eine Planung angestrebt werden, die ein ausreichendes
Parkraumangebot bericksichtig und dieses strukturiert.

Abb. 17: Fehlende Gehwege an der Einmindung sowie im weiteren Verlauf der Kastanienstralie

Quelle: Planersocietat

Weitere Aspekte

Uber die genannten MaRnahmen hinaus gehéren zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des &ffentli-
chen Raums viele weitere Aspekte. Dazu zahlen besondere Anforderungen sehbehinderter Personen auf
Platzsituationen, Kontrastierung von Treppenkanten, Beschaffenheit von Oberflachen, Stadtméblierung (z.B.
seniorengerechte/barrierefreie Sitzbanke), die korrekte Anbringung von Handléufen an Treppenanlagen, die
Dimensionierung von Umlaufsperren, die Bewaltigung von kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwagen,
starke Langs- und Querneigungen, ausreichende Grin- und Raumzeiten an LSA oder die barrierefreie Ge-
staltung von Verknipfungspunkten des OPNV. Generell sollten Stadtmobiliar und andere Hindernisse wie
Poller, Pfosten, Masten, Abfallbehalter etc. die nutzbare Gehwegflache nicht einschranken. Ist dies nicht zu
vermeiden, mussen sie trotzdem fir seheingeschrankte Personen als Hindernis wahrnehmbar ausgebildet
sein. AuRerdem sollten sie visuell und kontrastierend gestaltet sein. Um eine Erkennung mit dem Langstock
zu ermoglichen, ist als Tasthilfe bei schwebenden Elementen (z.B. Vitrinen, Abfallbehaltern, Banken, etc.)
eine Querstrebe in einer Hohe von max. 15 cm anzubringen oder ein Sockel von mind. 3 cm zu versehen (vgl.
FGSV 2011: 60).

Weitere Umsetzungen in Binde

In Bunde wird die sukzessive Umgestaltung der Bushaltestellen positiv wahrgenommen und als fortschritt-
lich beschrieben. Das ist bereits ein positives Zeichen fir den barrierefreien Ausbau innerhalb der Kom-
mune, allerdings sollte hier ebenso berlcksichtigt werden, dass der barrierefreie Ausbau nicht an den Halte-
stellen endet, sondern dass besonders dort eine Weiterfihrung der taktilen Leitelemente notwendig ist (vgl.

Abb. 18, links). Um eine vollstandige uneingeschrankte Teilhabe fir seheingeschrankte Personen im Alltag
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zu sichern, ist es wichtig die taktilen Leitlinien auch in den Alltagswegen weiterzufGhren.

Abb. 18: Barrierefreier Ausbau auf Bushaltestelle beschrénkt (links), Oberflachenschaden (rechts)

Quelle: Planersocietat

Wie bereits erwahnt, stellen selbst kleinste Oberflachenschaden fir bestimmte Personengruppen, groflie
Hindernisse dar. Im Untersuchungsgebiet wurden einige Mangel in den Wohngebieten ausfindig gemacht,
die es zu beseitigen gilt. Fur eine problemlose Nutzung von FulRwegen spielen der Belag und die Beschaf-
fenheit der Oberflache eine wichtige Rolle. Zu FulR Gehende nutzen ihre eigene Muskelkraft um ihr Ziel zu
erreichen. Auf Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbeldgen wie Sand und Kies muss mehr Ener-
gie als auf einer durchgehenden Deckschicht aufgewendet werden. Insbesondere fir Menschen mit Gehhil-
fen oder Rollstihlen, die Uberwiegend ihre Armmuskulatur einsetzen und diese geringer ausgepragt ist als
die Beinmuskulatur, sind diese Bodenbelage mit einem hohen Krafteinsatz verbunden. Fir diese Personen-
gruppe ist es umso wichtiger sich auf Wegen mit glatten Oberflachen und niedrigen Reibungsverlust bewe-
gen zu kénnen.

EinbuRRen in Komfort und Sicherheit gehen bei Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbeldagen
auch von Witterungsbedingungen aus. Durch Regen kénnen Wege aus Kopfsteinpflaster rutschig werden
und auf wassergebundenen Bodenbelagen sich Pfitzen in Absenkungen und Unebenheiten bilden. Auch
unregelmaRige Oberflachenstrukturen, wie Pflasterungen in schlechtem baulichem Zustand, Schachtdeckel
und Einbauten stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Daher sind die kontinuierliche Kontrolle und Instandsetzung
der Qualitat der vorhandenen FuRwege eine wichtige Aufgabe. In regelmaRigen Abstanden sollten Uberprii-
fungen stattfinden, um Stolperfallen insbesondere bei Pflasterungen zu verhindern.
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3.3 Schulverkehr (C)

Kinder haben die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat und
Verantwortung zu erlernen, wenn sie zu FuR zur Schule gehen. Durch ein regelmaRiges Gehen wird zudem
ihr nattrlicher Bewegungsdrang gestillt sowie Bewegungsablaufe und Motorik trainiert. Ein weiterer positi-
ver Nebeneffekt ist, dass sich die Konzentrations- und Lernfahigkeit der Kinder erhéht. Der Schulweg zu
FuR hat aulRerdem auch eine soziale Komponente, da sich Kinder auf ihrem Weg mit anderen Kindern aus-
tauschen kénnen (vgl. ADAC 2019: 7). Daher sollte das Ziel sein, Kindern die Mdglichkeit eines sicheren und
attraktiven Schulweges zu bieten, sodass sie diesen gerne bestreiten.

Ein wesentlicher Aspekt, der den Schulweg in Bunde als gefahrlich erscheinen I3sst, sind die sogenannten
Elterntaxis vor den Schulen. Eltern oder andere Angehdrige bringen ihre Kinder mit dem Auto zur Schule
und infolgedessen nimmt der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zu. Dieser Verkehr wird von anderen El-
tern als potenzielle Gefahr wahrgenommen, weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren
Auto zur Schule bringen. Dies hat zur Folge, dass der Anteil der Kinder, die mit dem Auto zu den Einrichtun-
gen gebracht werden steigt und der Anteil der zu Ful3 oder mit dem Rad kommenden Kinder sinkt. Die Au-
tos halten an Querungsstellen und verdecken so den freien Blick auf die Kinder. Besonders kleinere Kinder
werden hinter Autos schnell Gbersehen, aber auch ihr eigenes Sichtfeld wird dadurch eingeschrankt. Ziel
sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen Fallen dazu beitragen, dass die Situation
im nahen Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird. Malinahmen missen daher nicht immer infra-
struktureller Natur sein, sondern gehen iiber Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation. Ein Austausch zur
Bewusstseinserzeugung zwischen Schule und Eltern sollte dabei immer auch im Fokus stehen.

Voraussetzungen fur einen sicheren Schulweg sind infrastrukturelle MaRnahmen wie breite Gehwege, si-
chere und ausreichende Querungsmdglichkeiten sowie die systematische Uberpriifung der Beleuchtung von
Schulwegen, welche vor allem beim schulischen Mobilitatsmanagement angesetzt werden. Diese integrierte
Herangehensweise sichert, dass die beiden Seiten Verwaltung/Schule sowie Schilerinnen und Schiler/El-
tern, gemeinsam die Sicherheit auf den Schulwegen erhéhen. Bei den begleitenden Elementen, wie Eltern-
haltestellen, Laufbussen, Verkehrshelfern (Eltern/Schiler) oder Aktionstagen, missen regelméRige Impulse
gegeben werden — eine einmalige Durchfihrung ist nicht ausreichend. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW be-
rat Kommunen zum schulischen Mobilitatsmanagement und unterstitzt konkret mit dem Forderprogramm

"Geh-SpalR statt Elterntaxi” bei der Initiilerung und Umsetzung.

Abb. 19: Aktion Schulweggestaltung (links), Beispiel bemalter Steine als Schulwegfihrung (rechts)

\DEE Aktion Schulweggestaltung

Damit der Schulweg Spafs macht und es was zu
sehen gibt, kann er so gestaltet werden, dass ihr
dort spielen kinnt. Bemalte Steine, Balancierbalken
und aufgemalte Spiele auf dem Gehweg. Interessante
Beispiele von verschiedenen Schulen findet ihr in dem
Zusatzmaterial auf der Webseite www.zu-fuss-zur-schule.de
unter Tipps & Ideen.

Quelle: VCD 2018b (links); Planersocietat(rechts)
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Schulwegplane

Ein mogliches Instrument, um Schulwege fir Kinder sicherer zu gestalten, die selbstandige Mobilitat von
Kindern zu fordern und gleichzeitig die Eltern zu sensibilisieren, ist der Schulwegplan. Generell sollte dieser
gemeinsam mit der Kommune, der Polizei sowie Eltern, Kindern und Schulvertretern erarbeitet werden, um
einen Beitrag fir sichere Schulwege zu liefern und eine selbststandige Mobilitét der Kinder zu férdern (vgl.
bast 2019: 18f). Der Schulwegplan sollte in regelmaRigen Abstdanden auf Aktualitdt Gberpriift und fortge-
schrieben werden, um bspw. stadtebauliche Entwicklungen und neue FuRBwegeverbindungen aufzunehmen.
Durch die Beteiligung der Kinder, lernen diese spielerisch das Umfeld in Binde kennen und entwickeln eine
Verbindung zu ihrem Schulweg. Bei der Ausarbeitung ist es sinnvoll, auch weiterfihrende Themen wie El-
ternhaltestellen oder den Einsatz von Schilerlotsen und Laufbussen zu betrachten und diese zu verorten.
AuRerdem konnen besondere Ziele fir Kinder wie Spielgerate, die auf dem Schulweg liegen, im Schulweg-
plan verortet werden. Neben dem Plan mit entsprechenden Hinweisen, die zum Beispiel den Zebrastreifen
an der DobergstralRe beinhaltet, sollte ein Schulwegplan auch Handlungsempfehlungen oder erlduternde
Fotos fur Schilerinnen und Schiler und Eltern zu konkreten Problemstellen enthalten. Wie verhalte ich mich
richtig an einer Bushaltestelle, wann darf ich Uber den Zebrastreifen laufen und wo sollte ich wegen
schlechter Sichtbeziehungen lieber nicht die StralRe queren. Hinweise, wie die Schulwegplane in Binde er-
stellt werden sollten, sowie Beispiele zur Gestaltung von Schulwegplanen finden sich in ,Schulwegplane
leichtgemacht — Der Leitfaden” der Bundesanstalt fUr StraRenwesen. Zunachst ist bei den Grundschulen im
gesamten Stadtgebiet anzufangen. Fallen bei der Erstellung der Schulwege Licken im sicheren Wegenetz

auf, sollten diese prioritar geschlossen werden.

Elternhaltestellen

Ein weiteres mégliches Mittel, um den Hol- und Bringverkehr rdumlich zu entzerren, sind Elternhaltestellen.
Diese Haltezonen fur Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule bringen, sollen durch ihre Verteilung im
Raum den Verkehr direkt vor der Schule reduzieren. Dabei sollten sich diese Zonen mindestens 250 m von
den Einrichtungen entfernt befinden (vgl. ADAC 2018). Eine zeitliche Begrenzung dieser Haltebereiche ist
oftmals sinnvoll und kann durch eine Beschilderung gekennzeichnet werden, da sie zumeist nur zu Beginn
und Ende der Schulzeit genutzt werden. Den Rest des Tages steht die Parkflache dann allen Nutzenden zur
Verfigung. Um eine Elternhaltestelle einzurichten, muss der Weg zur Schule gesichert sein. Es muss also
gewahrleistet sein, dass ein Kind die Stralie gefahrenlos Uberqueren kann und auf der gesamten Strecke ein

sicherer Gehweg ausgebaut ist.
Einsatz von Elternhaltestellen in Binde

In Bunde bietet sich dazu der Parkplatz an der Wittekindstral3e neben der Polizei an. Mit der geplanten Ver-
legung des neuen gemeinsamen Geh- und Radweges entlang des Kindergartens zwischen HalRkampstraRe
und dem Parkplatz (vgl. Abb. 20, links) wird so eine ideale Verbindung geschaffen. Sie ermdglicht den Kin-
dern einen sicheren Gehweg abseits des Kfz-Verkehrs, der durch eine neue Gehwegnase auf der HaRkamp-
straRRe ein sicheres Queren zur Grundschule ermdglicht. Auch bis zur Realschule ist der Weg durch die LSA
vom Parkplatz WittekindstraRRe aus gesichert und ermdglicht den Kindern einen FuRweg zur Schule, auch
wenn sie mit dem Auto gebracht werden. Fur die Hauptschule sollte Gberprift werden, ob eine Elternhalte-
stelle auf der HeidestraRe, nordlich oder sidlich, eingerichtet werden kann. Dazu kdnnen auch die bereits

vorhandenen Parkbuchten genutzt werden, die zeitlich begrenzt fir die Elternhaltestellen genutzt werden

Planersocietat



30 FulRverkehrs-Check NRW 2020 Biinde - Abschlussbericht

konnen. Wichtig ist, die Elternhaltestellen aktiv zu bewerben und ihren Nutzen zu erklaren. Begleitend mis-
sen weitere Malinahmen zur Forderung des Zufuligehens umgesetzt werden, um eine hohe Akzeptanz zu
erzielen. Elternhaltestellen kdnnen, als kostenginstige und kurzfristige MalRnahme, oftmals sehr groRRe
Wirksamkeit zeigen. Der richtige Standort ist dabei wichtig und kann im Falle der nicht Annahme auch noch
einmal korrigiert werden.

Abb. 20: Entwurfsplanung des neuen Geh-/Radweges zwischen Parkplatz und WittekindstraRe (links),
mogliches Elternhaltestellenschild (rechts)

7 N

Eltern-
haltestelle
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([

\

Ab hier zu Fufi.
Fiir einen @

sicheren Schulweg!

Quelle: Stadt Binde (links), ADAC (rechts)

Weitere Ansatze

Derzeit stellen besonders auch die parkenden Fahrzeuge auf der HaRkampstralle ein Problem dar. Die Kin-
der werden zwischen den parkenden Kfz erst spat oder gar nicht gesehen. Das erlaubte Parken kann durch
eine Einfihrung von Halteverboten zeitlich begrenzt werden. Auch auf dem Stdring, dem Schulweg zur
Hauptschule, wurde immer wieder von haltenden Fahrzeugen berichtet, welche eine Gefahr fir die Schile-
rinnen und Schiler darstellen. Schwerpunktkontrollen, die das Einhalten des Parkverbotes kontrollieren und
ggf. ahnden sind genauso wichtig wie die Aufklarung und Kommunikation zwischen den Eltern und der
Schule. Auch gemeinsame Aktionen mit Kindern und Polizei/Ordnungsamt kann zu mehr Aufmerksamkeit

und Verstandnis fihren.

MaRnahmen, die im Handlungsfeld Querungen (vgl. 3.1. Querungen (A)) erldutert wurden, wie zum Beispiel
die Markierung der LSA-Furt auf dem Strotweg (vgl. Abb. 8) und auch die barrierefreie Umgestaltung der
Gehwegnase auf der HaRkampstraRe (vgl. Abb. 9) tragen ebenfalls zur Erhthung der Schulsicherheit bei
und ermdglichen den Schilerinnen und Schilern einen komfortablen und sicheren Schulweg.

Planersocietat



FuRRverkehrs-Check NRW 2020 Biinde — Abschlussbericht 31

3.4 Verkehrssicherheit (D)

Maflinahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit des FulRverkehrs beziehen sich in der Regel auf die Ge-
staltung von Knotenpunkten und Kreuzungen, da hier der Fuldverkehr die Fahrbahn quert und somit die
grolte Unfallgefahr fur die zu FuR Gehende besteht. Als Kriterien fir die Bewertung der Verkehrssicherheit
gelten die Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit der Verkehrssituation fiir alle Beteiligte. Sollte
eines der Kriterien nicht erfdllt sein, sind verschiedene MaRnahmen denkbar.

Bei Uberdimensionierten Knotenpunkten, die lange Querungsstrecken fir den FuRBverkehr erfordern, ist z. B.
ein Rickbau des Knotens bzw. der Ausbau oder das Abmarkieren von sogenannten Gehwegnasen maglich,
wie sie bereits in Kapitel 3.1 erldutert wurden. Hierdurch verkleinert sich der Konfliktbereich, zudem fihrt
die Fahrbahnverengung in der Regel auch zu einer Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten und besonders zu
besseren Sichtbeziehungen. AulRerdem sieht die Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrsordnung vor,
dass im Konfliktfall, das Ziel der Verkehrssicherheit immer Uber das Ziel des ztgigen Verkehrsflusses ge-
stellt werden muss. Die Sicherheit ist der klare Faktor, den es varrangig zu berlcksichtigen gilt. Damit kann
es z.B. auch geboten sein, an unibersichtlichen Stellen mit hohem Konfliktpotenzial zwischen FuR - und Kfz-

Verkehr, Geschwindigkeitsbegrenzungen anzuordnen.

Eine weitere meist sehr effektive und einfach umzusetzende Malinahme ist das Freihalten der Sichtbezie-
hungen an Querungsstellen. Diese kdnnen durch StraRenbaume, Werbeschilder oder durch den ruhenden
Verkehr beeintrachtigt werden. Unter Umstanden mussen hier einzelne Parkstande entfallen. Wichtig ist,
dass in diesen Bereichen auf eine konsequente Einhaltung der stralienverkehrsrechtlichen Regelungen ge-

achtet wird.

Verkehrsberuhigung in Binde

In das Untersuchungsgebiet des FuRRverkehrs-Checks in Binde fielen auch die stdlichen Wohngebiete. Vor-
wiegend ist die Geschwindigkeit in den Wohnstralien auf eine Geschwindigkeit von 30 km/h reduziert. Das
tragt bereits gegentiber einer Geschwindigkeit von 50 km/h grundlegend zur Sicherheit fir die zu Full Ge-
henden beij, solange sich die Kfz-Fihrenden an die Geschwindigkeitsbegrenzung halten. Um noch sichere
StraRRen, besonders auch fur Kinder in dem Wohngebiet zu gestalten, bietet sich die Einrichtung von Ver-
kehrsberuhigten Bereichen an. Mit der Kennzeichnung einer StralRe mit dem Verkehrszeichen 325 StVO wird
das Ziel verfolgt, die Dominanz des Kfz-Verkehrs auf dieser Stral3e zu verringern. Es sollen gleichzeitig das
Geschwindigkeitsniveau und die Verkehrsstarke in diesem Bereich vermindert werden. Die Umwidmung ge-
wahrt dem FuRverkehr Rechte, z.B. ein Geh- und Aufenthaltsrecht, sowie die Freiheit, nach Belieben die
Fahrbahn zu kreuzen und mitten auf der Fahrbahn zu gehen, solange der Kfz-Verkehr dadurch nicht unno-
tig behindert wird. Die Bedeutung der ErschlieRungs- und Aufenthaltsfunktion wird somit hervorgehoben
und die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat erhéht. Zusatzlich wir durch die Kennzeichnung der
Parkstande der ruhende Kfz-Verkehr sortiert und in ohnehin schon schmalen Wohnstralien, kdnnen die
Gehwege entfallen. Die Ausweisung kommt nach der Verwaltungsvorschrift (VwV) zur StVO nur in Betracht,
wenn bisher sehr geringer Verkehr vorhanden ist und die Stral3e den Eindruck vermittelt, dass eine Aufent-
haltsfunktion Gberwiegt. In Bunde sollte besonders in den Wohnstralien, wo sich viele Kinder in ihrer Frei-
zeit aufhalten, Uberprift werden, ob die Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Bereichs Vorteile bringen
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kann. Auch das EinfGhren von Bremsschwellen (vgl. Abb. 21,rechts), kann in sensiblen Bereichen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung beitragen. Mit dem Abbremsen beim Einfahren in eine Wohnstral3e, wird dem
Kfz-FGhrenden direkt verdeutlicht, dass es sich um einen Bereich handelt, in dem mit geringerer Geschwin-
digkeit gefahren werden und Ricksicht genommen werden muss. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW unter-
stitzt mit dem Angebot ,Planen fur die Zukunft”, die Interessen von Kindern und Jugendlichen bei Neuge-
staltungen und UmbaumalRnahmen einzubeziehen. Denn Kinder sind Experten in eigener Sache. Fehlpla-
nungen konnen vermieden und eine hohe Akzeptanz erzielt werden.

Abb. 21: Beispiel fir die Ausfiihrung eines verkehrsberuhigten Bereichs (links), Beispiel einer Bremsschwelle
(rechts)

Quelle: Planersocietat

Markierungen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit

Querungen von zu Full Gehenden sind haufig nicht punktuell, sondern duRern sich in diversen Querungsmus-
tern. Um auf diesen Bedarf zu reagieren, bieten sich flachige Querungsmaglichkeiten an. Durch eine optische
Hervorhebung des neuralgischen Querungsbereichs kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden
erhoht werden. Die Kfz-Fihrenden werden schon aus der Entfernung darauf hingewiesen, dass es sich um
einen sensiblen Bereich handelt und daher besondere Rucksichtnahme erforderlich ist. Dies kann zum einen
baulich aber auch farblich und damit vergleichsweise kostenglinstig geschehen. Ebenfalls kénnen Pikto-
gramme auf den Schulverkehr hinweisen (vgl. Abb. 22). Es ist zu beriicksichtigen, dass ein rechtlicher Vorrang
fir Zu FuR Gehende aus einer farbigen Markierung nicht entsteht. Dennoch fihrt diese zu einer erhéhten

Aufmerksamkeit.

Abb. 22: Beispiel fiir eine farbige Markierung inkl. Piktogramm (links); Beispiel einer 30er-Zone (rechts)

Quelle: Planersocietat
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3.5 Aufenthaltsqualitat und attraktive Gestaltung (E)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des ZufuRRgehens eine besondere Bedeu-
tung zu. Neben den wichtigen baulichen Veranderungen, die besonders zur Sicherheit im StraRenverkehr
beitragen, ist bei keiner anderen Verkehrsart die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt so unmit-
telbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Die Fortbewegung dient in den meisten Fallen dazu, von A nach B zu kommen.
Die Frage nach dem Verkehrsmittel kann durch attraktive Einflisse auch auf das zu Fuld gehen gelenkt wer-
den. Ein potenzieller Aufenthalt im &ffentlichen Raum wird zum einen durch das 3dsthetische Empfinden so-
wie anderer externer Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei
kommt den vielfaltigen und regelmaliigen Mdglichkeiten der Erlebbarkeit eine wichtige Bedeutung zu, denn
nur wer sich in der nahen Umgebung wohlfuhlt, geht gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaRig zu
FuR. Fuldverkehrsflachen dienen damit nicht nur dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zukommen,
sondern haben im optimalen Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

In Bunde stellen die FuRgangerzone und der Museumsplatz die zentralen Funktionsraume fir den Aufent-
halt in der Innenstadt dar. Wahrend einige Bereiche schon ansprechend umgestaltet worden sind, so kon-
nen im sUdlichen Wohnbereich attraktivitatssteigernde Malinahmen umgesetzt werden. Der Umbau der
Bustedter StraRRe hat bereits wesentlich zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir den FulRverkehr bei-
getragen. Jedoch sind weder Grinelemente noch Sitzmaglichkeiten integriert worden. Die sehr grold dimen-
sionierten Stellplatzflachen bieten Potenzial fir Banke oder auch Baumscheiben zur Férderung des Fuldver-
kehrs. Nachfolgend werden beispielhaft einige MaRnahmen vorgestellt, die die Aufenthaltsqualitat steigern
und zum Gehen einladen kénnen.

Sitzelemente

In Bunde treffen Jung und Alt aufeinander, die Ful’igangerzone stellt neben der Einkaufsmaglichkeit auch
einen Treffpunkt dar. Die FulRgangerzone in Bunde ist aus den umliegenden Wohngebieten auch gut zu FuR
zu erreichen. Personen, die Iangere Strecken zu Ful} ins Zentrum gehen oder auch zu Ful? einkaufen gehen,
bendtigen oftmals eine Sitzmdglichkeit fir eine Pause oder auch einfach nur, um Menschen zu treffen und
sich auszutauschen. Besonders fur altere Menschen ist es notwendig auch ochne das eigene Kfz selbststan-
dig mobil zu sein und bleiben zu kdnnen. Hierbei sind neben barrierefreien Wegen auch regelmaRige Sitz-
oder Anlehngelegenheiten wichtig. Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang von Hauptrouten in einem
Abstand von mindestens 300 m anzubringen (vgl. FGSV 2011: 60). Rund um die Verbindungsachsen in die
Innenstadt und zum Friedhof sollte daher auf den Ausbau von Sitzméglichkeiten geachtet werden. Diese
kénnen vielfaltig gestaltet sein oder in vorhandene Elemente des 6ffentlichen Raums integriert werden (vgl.
Abb. 23). Generationenfreundliche Sitzmdglichkeiten, zum Beispiel mit Arm- und Ricklehnen und unter-
schiedlichen Sitzhchen, sollten in Betracht gezogen werden. Dabei kann ein an das Stadtbild angepasstes
Konzept erstellt werden oder auch individuelle Sitzméglichkeiten je nach Standort aufgestellt werden. Bei
Sitzelementen wird mit einem Stickpreis von ca. 1.500 € gerechnet, abhangig von der Gestaltung kann der
Preis aber auch variieren.

Zudem sollte berucksichtigt werden, dass ein Angebot des Sitzens auch immer mit einem Iangeren Aufent-
halt verbunden sein kann, weshalb nach Maglichkeit in unmittelbarer Nahe der Sitzmdglichkeiten, Behalt-
nisse zur Abfallentsorgung bereitgestellt und regelmaRig entleert werden sollten. So kann eine Verschmut-
zung des Umfeldes vermieden werden.
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Abb. 23: Holzbanke mit Rickenlehnen (links), Sitzpoller (mitte) und Bank um eine Baumscheibe (rechts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Spielelemente

Auch Kinder haben spezifische BedUrfnisse an den 6ffentlichen Raum. Neben der Berlcksichtigung kogniti-
ver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung von Stralienrdumen ist auch
das bewegungsfordernde Wohnumfeld ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern
zu fordern (vgl. VM BW 2017: 15 und 23). Der &ffentliche Raum sollte fir Kinder so attraktiv, erlebbar und
aktivierend gestaltet sein, dass sie gerne zu Full gehen und Eltern ihnen die eigenstandige Mobilitat zu-
trauen. Einzelne Spielelemente mussen nicht immer grof3 sein, sondern sind in vielen Fallen auch bei wenig
Platz zu realisieren. Auch wegbegleitend angeordnete Natursteine, Baumstamme 0.3. kdnnen zum Klettern,
Sitzen und Balancieren einladen.

Einsatzgebiete in Binde kénnen die (Grund-)Schulwege darstellen. Erganzend kdnnen auch kleine Spielge-
rate in der FuRgangerzone integriert werden, um den Kindern eine Abwechslung beim Einkauf in der Innen-
stadt zu erméglichen. Der Einsatz von Spielelementen ist vielfaltig und sollte daher individuell an die Situa-
tion angepasst werden. Zudem ist auf einen ausreichenden Sicherheitsabstand zu Kfz-Verkehrsflachen zu

achten, da besonders spielende Kinder haufig nicht den Gblichen Verkehr im Blick haben.

Abb. 24: Spielelemente

Quelle: Planersocietat
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Grinelemente

Neben Sitz- und Spielelementen sorgen auch Grinelemente fir einen attraktiven éffentlichen Raum. Auch
bei geringem Platz kénnen zum Beispiel Blumenampeln an Lichtmasten befestigt werden oder Spalier-
baume gepflanzt werden, welche einen geringen Flachenbedarf haben. Durch Kooperationen z.B. mit Ge-
werbetreibenden oder Privatpersonen kdnnen Baumscheibenpatenschaften Gbernommen werden. Ziel die-
ser Patenschaften ist ein gepflegtes Erscheinungsbild der Baumscheiben und eine Identifizierung mit der
der StraRRe bzw. der Stadt Binde.

Fur die Qualitat des FuRverkehrs ist aber nicht nur der Einsatz von Grinelementen von Bedeutung, sondern
auch die Pflege der vorhandenen Grinflachen — sowohl stadtisch als auch privat. Besonders in Kreuzungs-
bereichen sollte auf einen regelmaRigen Ruckschnitt geachtet werden, um Sichtachsen nicht zu behindern.
Der Bewuchs sollte daher nicht héher als 50 cm reichen, um Personen, besonders Kinder, nicht zu verde-
cken und die Sichtachsen freizuhalten.

Beim FulRverkehrs-Check in Binde sind einige Stellen aufgefallen, an denen Grinelemente die Sichtachsen
versperren, Verkehrsschilder verdecken oder eine Barriere fir seheingeschrankte Personen darstellen. Der
FGU an Herforder StraRe und auch die FGU an der DobergstraBe miissen regelmaRig auf ihre Erkennbarkeit

hin GUberprift werden und ggf. von Griinelementen freigeschnitten werden.

In den Gehweg ragender Bewuchs mindert in Bereichen mit hohen Bordsteinen entlang des Gehwegs die
Qualitat. Haufig werden Gehwege durch den Bewuchs verengt, wodurch im Begegnungsfall zu Ful} Gehende
aufeinander warten muissen. Menschen mit eingeschrankter Sehkraft kdnnen zudem nicht immer einwand-
frei erkennen, ob Aste und Zweige oder Buschwerk in das Luftraumprofil des Gehweges hangen. So erhéht
sich die Gefahr von Verletzungen, unter Umstanden auch in sensiblen Bereichen wie dem Gesicht. Auch die
Sichtbeziehungen zwischen FuRverkehr und Kfz-Verkehr kdnnen durch einen zu hohen Pflanzenbewuchs

eingeschrankt werden. Hier sind besonders Privatpersonen zu sensibilisieren.
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3.6 Malnahmenubersicht

Abb. 25: Verortung der darstellbaren MaRnahmenvorschlage
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4 Verstetigung

41 Umsetzungshorizont

Die vorgestellten MalRnahmenvorschlage der einzelnen Handlungsfelder haben einen zeitlich sehr unter-
schiedlichen Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des offentlichen Raums zu Gunsten des
FuRverkehrs beinhaltet Konzepte und Strategien sowohl fir eine vorausschauende Planung als auch fir
kurzfristige MalRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umsetzungshori-
zont besitzen.

Die MaRRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finanzierung,
etwaige politische Beschlisse und ggf. MaRnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entspre-
chend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die MaRnahmenvorschlage im Einzelnen
prifen und abstimmen muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umset-
zungsaufwands der einzelnen MaRRnahmenvorschldge vorgenommen. Zum Teil sind auch MalRnahmenvor-
schlage gemacht worden, die keinen direkten drtlichen Bezug haben, sondern als Daueraufgabe betrachtet
werden konnen. Dazu zahlt etwa der Grinschnitt oder auch das Durchfihren von Aktionstagen. Dabei ist
ebenfalls zu beachten, dass sich Mallnahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer
zeitlichen Einordnung verschieben konnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen Situationen wurden
nach Maglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der verschiede-
nen Interessen, Bedlrfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen jedes zu FuR Gehenden sehr schwer. In
diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend des Fuldverkehrs-

Checks NRW 2020 nicht alle potenziellen Problemlagen in Binde betrachtet wurden. Dennoch sind aus den
formulierten MalRnahmenvorschlagen und den vielen Anregungen der Teilnehmenden, die den Dokumenta-

tionen zu entnehmen sind einige hervorzuheben:

e Verbesserung und Schaffung von Querungsmadglichkeiten auf der Herforder StraRe mit Fokus
auf die barrierefreie Ausgestaltung sowie Markierungserneuerungen des FGU als auch der Mittelin-
sel und dessen Verbreitung; langfristig sollten weitere Querungsmaglichkeiten umgesetzt werden;
der Austausch mit Stral3en.NRW sollte dabei stets bertcksichtigt werden.

e Ausbau des Gehweges auf der Weseler Straf3e inkl. Querungsmaglichkeit auf Hohe der Bustedter
StraRRe; die Integration des Radverkehrs sollte ebenfalls Bertcksichtigung finden.

e Verbesserung der Barrierefreiheit nicht zuletzt in Hinblick auf taktile Elemente und Bordabsen-
kungen, insbesondere an den bestehenden Querungen. Als genereller MalRnahmenimpuls sollte der
barrierefreie Umbau von Haltestellen genutzt werden.

e Schulumfeld der HaRkampstralRe verbessern sowie Verstarkung des schulischen Mobilitatsmana-
gements, um die Sicherheit von Schulkindern zu erhdhen. Die geplanten Malinahmen, wie die Ver-
legung der Gehwegverbindung zwischen Wittekindstralie und HalRkampstralie sowie die neuen
Querungen.
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Tabelle 1: Umsetzungshorizont der Malinahmen

Kurzfristig  Mittelfristig  Langfristig

Handlungsfeld Querungen (A)
A1 Bessere Sichtbarkeit FGU Herforder StraRe

A2 Verbreiterung der Mittelinsel

A3 Schaffen einer Querumgsmaglichkeit

AL Bessere Erkennbarkeit FGUs DobergstraRe

A5 Vorziehen des Seitenraums Kastanienstrale

A6 Parkverbot LSA Sidring fiir bessere Sichtbeziehungen
A7 Markierung LSA Strotweg erhoht Erkennbarkeit

A8 Bauliche Umsetzung der Gehwegnase HalRkampstr.
Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

B1 Querverkehr ENEENGEDE
B2 Langsverkehr Gehwegbreiten ENEENGEDE
B3 Neubau nordlicher Gehweg Weseler Stralie
B4 Ausbau Gehwege Kastanienstralze

B5 Taktile Leitelemente integrieren Daueraufgabe

B6 Oberflachenschaden beseitigen ENEENEDE
Handlungsfeld Schulverkehr (C)

(1 Schulwegplane erstellen bzw. Gberarbeiten ENEENELE

(2 Elternhaltestellen schaffen
(3 Informationsaustausch Daueraufgabe
C4 Aktionstage Daueraufgabe
C5 Umsetzung des geplanten Geh-/Radweges
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (D)

D1 Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten

D2 Verkehrsberuhigung durch Bremsschwellen
D3 Aufmerksamkeit durch Markierungen schaffen
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (E)

E1 Einzelne Sitzgelegenheiten

E2 Einzelne Spielgelegenheiten

E3 Grinelement integrieren

E4 Grinschnitt im offentlichen Raum Daueraufgabe

Quelle: Planersocietat
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4.2 Empfehlungen fur die kommunale Fulverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuRRverkehrs-Checks NRW 2020 hat eine hohe Erwartungshaltung bei allen Be-
teiligten erzeugt. Insbesondere kurzfristig umsetzbare Malknahmen sollten jetzt im Fokus stehen, ohne da-
bei die bedeutsamen langerfristigen MaRnahmenvorschldge aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen
Malnahmen hinaus gilt es fir die Stadt Bunde, organisatorische und strukturelle Maglichkeiten fur eine
strukturelle FuRverkehrsforderung zu schaffen, um die Ansatze aus dem FulRverkehrs-Check heraus zu ver-
stetigen und eine angemessene Berticksichtigung von Belangen des FulRverkehrs sicherzustellen.

Neben den oben erwahnten Prozessen sollte ein (Nah-)Mobilitatsbeauftragter oder eine (Nah-)Mobilitats-
beauftragte mit klarer Zustandigkeit ernannt werden. Diese/r ist sowohl fur die Verwaltung, die Politik als
auch die Birgerschaft ansprechbar. Neben der beauftragten Person fir die (Nah-) Mobilitat sollten alle Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter einen kurzen Input erhalten, wie die Belange des FuRRverkehrs in ihren Pla-
nungsaufgaben berdcksichtigt werden kdnnen.

Auch im Haushalt sollten bewusst Mittel fir FulRverkehrsthemen oder Barrierefreiheit beantragt werden.
Wahrend der Beteiligungsformate des Fuldverkehrs-Checks kamen dazu viele Hinweise aus der Burger-
schaft. Diese Expertise vor Ort sollte vermehrt mitgenommen und zukinftig im Rahmen von Planungspro-

zessen als Kommunikations- und Partizipationselemente aufgegriffen werden.

4.3 Unterstutzung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Die Stadt Binde ist seit Dezember 2017 Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Ziel des Netzwerkes ist es,
die Kommunen bei der Mobilitatswende zu unterstitzen. Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die
ganzheitliche Betrachtung des Themas Mobilitat dauerhaft in die alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten
Verwaltung zu verankern. Die zielfUhrende Strategie hierzu ist das kommunale Mobilitatsmanagement. Die-
ses hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fir Mobilitat und Verkehr zustandigen Fachstellen der
Kommunalverwaltung zu koordinieren. Das Ziel der Koordinierung besteht darin, fir die Verkehrsteilneh-
mer*innen und Verkehrserzeuger*innen nachhaltige Mobilitatsangebote sowie verkehrssparende Raum-
strukturen zu schaffen und erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsibergreifenden Ab-
stimmungs- und Entscheidungsprozess. Eine ideale Grundlage dafir bietet der sich in Erstellung befindliche
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Biinde.

Die FulRverkehrs-Checks sind eine MalRnahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Kommunen die
fachbereichsibergreifende Zusammenarbeit zu starken und gleichzeitig die Politik, Institutionen, die Bur-
gerschaft und weitere Akteure einzubinden. Die Ergebnisse des FuRverkehrs-Checks sind in der Neuauf-
stellung des VEP zu bertcksichtigen und fir einen gesamtstadtischen Blick in Standards zu tberfihren. Die
gewonnenen Erfahrungen des partizipativen Ansatzes konnen auf weitere Projekte Ubertragen werden. Be-
sonders die frihzeitige Beteiligung von unterschiedlichen Akteuren ist sehr wichtig, um Malinahmen be-
darfsorientiert umzusetzen und Fehlplanungen zu vermeiden. Der frithzeitige Dialog schafft ein Bewusst-
sein fur die unterschiedlichen Belange der beteiligten Akteure und erhoht die Identifikation von Problem-

stellen.

Der Abschlussworkshop, an dem zahlreiche Vertreter*innen des Verkehrsausschusses teilnahmen, zeigte

das groRe Interesse den Umweltverbund, vor allem die Nahmobilitat, in Binde zu starken. Wichtig dabei,
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verkehrsmittelibergreifend zu denken und Platz fiir Rad- und FulRverkehr zu schaffen, um Binde lebens-
wert zu gestalten. Hier gilt es auch im Sinne der Push- und Pull-Faktoren, Stral3enquerschnitte neu zu den-
ken und Verkehrsflachen neu aufzuteilen. Wichtig dabei ist, dies nicht mit der Intention zu tun, jemanden
etwas wegzunehmen, sondern mit dem Ziel die Verkehrssicherheit und die Lebensqualitat aller zu verbes-
sern.

Angebote Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Neben fachlicher Expertise, halt das Zukunftsnetz Mobilitat NRW zu den oben genannten Themen ein Port-
folio an guten Beispielen bereit und férdert den Erfahrungsaustausch zwischen den Kommunen. Bezogen
auf einzelne Teilbereiche wurden bereits im Verlauf des Berichtes Hinweise zu den konkreten Angeboten
des Netzwerks gegeben, welche an dieser Stelle noch einmal zusammengefasst dargestellt werden:

Um das Aufkommen von Elterntaxis vor Schulen zu reduzieren unterstitzt das Netzwerk bei der Initiierung
eines Schulischen Mobilitatsmanagements. Das Programm ,Geh-Spal? statt Elterntaxi” ist ein Angebot, das
unter anderem die Einrichtung von Hol- und Bringzonen und der Erstellung von Schulwegplanen beinhaltet.

Bei der Umgestaltung von StralRen/ der Einrichtung von Verkehrsberuhigten Bereichen bietet sich das Pro-
gramm ,Planen fur die Zukunft” an. Kommunen, die bei solchen Vorhaben die Interessen von Kindern und

Jugendlichen beteiligen mdchten erhalten individuelle Unterstitzung durch ein Fachburo.

Unterschiedliche Hilfestellungen gibt das Netzwerk bei der temporaren Umgestaltung von StraRenabschnit-
ten oder Platzen, um ergebnisoffen Losungsansatze zur stadtebaulichen Gestaltung und Verkehrsfihrung
zu erhalten. Auch die Europadische Mobilitatswoche wird im Jahr 2021 den Schwerpunkt auf das Thema Stra-
Renraumgestaltung legen, sodass sich eine Teilnahme anbietet. Aktionstage kdnnen gut genutzt werden,
um das Thema Burgerinnen und Blrgern naher zu bringen, sichtbar zu machen und Gber unterschiedliche

Kanale der Offentlichkeitsarbeit zu transportieren. Hier stehen einige Aktionsmaterialien zur Verfiigung.

Daruber hinaus unterstutzt das Zukunftsnetz Mobilitat NRW bei der Beantragung von Fordermitteln, etwa
im Rahmen der F6Ri-MM (Richtlinien zur Forderung der vernetzten Mobilitat und des Mobilitdtsmanag-
ments) oder der FoRi-Nah (Férderrichtlinien Nahmobilitat) und gibt inhaltlichen Input bei spezifischen Fra-
gestellungen zur FuRverkehrsférderung.
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5 Fazit

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, andererseits
aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine Herausforde-
rung, die deutlich Gber die landlaufige Einfachheit des ,zu FuR Gehens” hinausragt (vgl. Abb. 26).

Abb. 26: FulRverkehrsforderung
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Auf Grundlage der Teilnahme der Blrgerinnen und Birger Bindes sowie von ,Nutzer-Know-how” bzw. Be-

formuliert werden.

obachtungen konnten, trotz der Beschrankung auf die betrachteten Bereiche, viele MalRnahmenvorschlage
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Diese verfolgen auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung und beleuchten
zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale. Des Weiteren ist die Abhangigkeit einiger Mal3nah-
men von anderen zu berlcksichtigen und in die weitere verkehrliche Planung, wie etwa einen Ausbau der
LandesstraRRe seitens StraRenbaulasttrager langfristig zu integrieren. Dabei sind die Koordination der Mal3-
nahmen und insbesondere die frihzeitige Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeutung.
Der FulRverkehrs-Check NRW 2020 konnte den FuRverkehr in Binde betrachten und MaRnahmenvorschlage
zur Verbesserung liefern, die unterschiedlich konkret sind. Einige MalRnahmen kdnnen ggf. noch im Rahmen
laufender Planungen umgesetzt werden. Die erste Malinahme wurde bereits seitens Straflen.NRW in den
internen MalRnahmenkatalog aufgenommen und soll noch im Jahr 2021 umgesetzt werden.

Gleichzeitig sollten aber auch Ansatze und Anregungen fur ein strategisches Vorgehen gegeben werden, die
auch Uber die Grenzen der untersuchten Routen hinaus fir das stadtische Gebiet anwendbar sind. Dies be-
trifft vor allem die Malinahmen zum Schulverkehr an Grundschulen und zur Barrierefreiheit im Querverkehr
sowie im Langsverkehr. Insgesamt lassen die vorbereiteten Malinahmenvorschldge bessere Bedingungen
fUr die zu FuR Gehenden in BUnde erwarten, die ebenso eine Impulswirkung fur die duReren Wohngebiete
darstellen kdnnen. Besonders die Teilhabe aller Personengruppen und folglich die Sicherstellung der Teil-

habe am offentlichen Leben muss immer an erster Stelle stehen.

Die Pandemie hat den FulRverkehrs-Check 2020 vor Herausforderungen gestellt und keine Vor-Ort-Bege-
hungen zugelassen. Dennoch wurde durch die Online-Teilnahme das Interesse der Bewohnerinnen und Be-
wohner an der Mobilitatsform FuRverkehr bestatigt. Um als Kommune weiterhin auf den FuRverkehr auf-
merksam zu machen und zu verdeutlichen, dass dieser BertUcksichtigung in den stadtischen Planungen er-
halt, konnen erfolgreich umgesetzte Malinahmen durch die ortliche Presse an die Binderinnen und Binder

Ubermittelt werden.
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6 Dokumentation

6.1 Protokoll des digitalen Auftakt-Workshops am 20.08.2020

Ort: Digitale Veranstaltung via Zoom
Datum: 20.08.2020

Uhrzeit: 18.00 — 20.00Uhr

Anwesende: 9

Auftakt-Workshop Binde

Der Auftakt-Workshop fur die FulRverkehrs-Checks NRW 2020 in Binde findet am 20. August 2020 um
18.00 Uhr statt. Die Stadt Binde hat sich dazu entschieden, den FuRverkehrs-Check in der Kommune in die-
sem Jahr aufgrund der Pandemiebedingungen digital durchzufihren. Aus diesem Grund fand die Auftakt-
veranstaltung in einer Zoom-Konferenz statt. Die Gruppe setzte sich aus 9 Personen zusammen, darunter
verschiedene Mitglieder der Stadtverwaltung sowie Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Zukunftsnetz Mo-
bilitat NRW und der Planersacietat.

BegruRung durch die Planersocietat sowie GruBworte von Herrn Wust und Herrn Koch

Frau Wohland beginnt die Veranstaltung mit einer BegrifRung sowie einer kurzen Einweisung zum Umgang
mit der Video- und Mikrofonfunktion bei Zoom. Da sich alle Teilnehmenden bei der Abstimmung des Daten-
schutzes und der damit verbundenen Erfassung der Veranstaltung als einverstanden erklarten, wird die Ver-
anstaltung fur interne Zwecke aufgezeichnet.

Da pandemiebedingt in diesem Jahr keine persdnliche Urkundenibergabe durch den Verkehrsminister Hen-
drik Wist stattfinden konnte, wird ein Video mit GruRBworten des Ministers eingespielt. Anschlielend wer-
den ebenfalls GruRworte des Birgermeisters Wolfgang Koch eingespielt, die sich an die Teilnehmenden

richten.

Vortrag von Frau Land (Zukunftsnetz Mobilitat NRW)

Im Anschluss daran stellt Frau Land zunachst das Zukunftsnetz Mobilitat NRW vor. Sie halt einen einfhren-
den Vortrag zum Bewerbungsverfahren der FuRRverkehrs-Checks 2020 und geht auf die durch die Pandemie
entstandenen Besonderheiten, die es in diesem Jahr zu bewaltigen gibt, aber auch auf zusatzliche Maglich-
keiten, ein. Dabei stellt sie mogliche Themenschwerpunkte sowie die unterschiedlichen Zielgruppen, die da-
bei Beriicksichtigung finden, vor. AbschlieRend gibt Frau Land einen Uberblick Giber den Ablauf eines FuR-

verkehrs-Checks, der sich aus den vier Bausteinen: Auftaktworkshop, zwei Begehungen, Abschlussworkshop
und abschlieRender Dokumentation, zusammensetzt und prasentiert eine kurze Zusammenfassung Uber die

FuRverkehrs-Checks des Vorjahres.
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Vortrag und Vorstellung der Routen von Frau Wohland (Planersocietat)

Frau Wohland kniipft mit einem Vortrag iber Daten und Fakten des FuRverkehrs an. Sie gibt einen Uberblick
Uber aktuelle Zahlen des FuRverkehrsanteils sowie Informationen darlber, was eine fullgangerfreundliche
Kommune ausmacht. Mit Best-Practice-Beispielen verdeutlicht sie die Mdglichkeiten einer Kommune, den
FuRverkehr zu fordern und attraktiver zu gestalten.

AnschlieRend stellt Frau Wohland die geplanten Routen in Binde vor, die im Vorfeld gemeinsam mit der
Kommune und dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW sowie der Planersocietat erarbeitet wurden. Da auch die
Begehungen dieses Jahr in Bunde nicht wie gewohnt vor Ort stattfinden, sondern mit Hilfe von Videose-
quenzen verdeutlicht werden, werden funf markante Standorte je Route herausgestellt. Beide Routen ver-
laufen sdlich des Innenstadtbereichs von Binde. Der Fokus der ersten Begehung liegt dabei auf den Que-
rungsmoglichkeiten der Herforder StraRe (LandesstraRe) sowie auf der Sicherheit der Schulbereiche. Dabei
werden der Fullgangeriberweg (FGU) im Bereich des Nahversorgers Lidl (1), die Mittelinsel vor dem Kurven-
bereich (2), das fehlende Querungsangebot im weiteren Verlauf der Herforder StraRe (3) sowie der Bereich
der Hauptschule (4) und die Schulen und Kindergéarten im Umfeld der HaRkampstraRe (5) zur Diskussion
gestellt. Bei der zweiten Route stehen neben den Querungsmaglichkeiten auch die Barrierefreiheit und die
Schulwege sowie die allgemeine Anbindung der Anwohnenden aus den Wohngebieten in die Innenstadt
Bindes im Vordergrund. Es werden der Bereich der Senioren Einrichtung auf der Herforder StraRe (A), die
fehlende Querungsmaglichkeit im Gewerbegebiet (B), das Wohngebiet im Bereich der Kastanienstrake/Lin-
denstraRe (C) sowie die FGUs auf der DobergstraRe (D) und die Gesamtsituation auf der Weseler StraRe (E)
naher beleuchtet.

Diskussion in zwei Gruppenraumen

Die Teilnehmenden werden nun anhand des Zufallsprinzips in zwei Gruppenraumen aufgeteilt, um in den
Dialog zu treten. Dabei wird ein Gruppenraum von Frau Wolf betreut und der andere Raum von Herrn Wolff,
die fUr die Planersocietat die Diskussion anregen und leiten. Der Austausch findet in den jeweiligen Grup-
penraumen durch das Einschalten der Mikrofone und teilweise auch Webcam Maglichkeit statt. Die betreu-
enden Personen der Planersocietat stellen die Routenverlaufe noch einmal kurz vor und erldutern zu den
jeweiligen markanten Punkten mithilfe eines Fotos die Situation vor Ort. Dann sind die Beteiligten eingela-
den, Stellung zu nehmen. Nachfolgend werden die Diskussionsthematiken anhand der jeweiligen Standorte

aufgelistet.
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Route 1

Station 1:

- funktioniert, wird akzeptiert und genutzt

- sollin jedem Fall am Standort erhalten bleiben
- Erneuerung der Markierung notwendig

- Rickstau (selten)

Station 2:

- Mittelinsel fallt optisch kaum auf

- lieber weniger Querungsmaglichkeiten mit klar erkennbarer Querungsbeziehung
- ,knackig optische” Mittelinsel gewlnscht

- Mittelinseln gut geeignet im weiteren Verlauf der Herforder Strale

- Barrierefreiheit fehlt (mindestens Bordsteinabsenkung; taktiles System)

- Aufstellbereich der Mittelinsel zu klein

Station 3:

- Querungsbedarf vorhanden
- Zebrastreifen wurde in Vergangenheit geprift, nicht ausreichende Zahlen (zu wenig Passanten, die
die Strake queren)
- Begleitgrin attraktiv, insbesondere die Baume
o Baume werden im Neubau konsequent umgesetzt
o wichtig fur Stadtklima
o Bereiche mit starken Laubabfall bereits in Pilotprojekt bertcksichtigt
- Granstreifen schafft wenig Aufenthaltsqualitat, Ruhebereiche eher im Nebennetz vorhanden

Station 4:

- unterschiedliche Meinungen in den einzelnen Gruppenraumen:
o A:wenig Elterntaxis vorhanden; Hol- und Bringverkehr funktioniert gut durch gutes Stra-
Rennetz
o B:Hol- und Bringverkehre vorhanden, die besser gehandhabt werden missen, z.B. durch
unterschiedliche Zeiten des Schulbeginns der Kinder
- Radwege auf Gehwegen fihrt zu Konflikten, insbesondere an den Knoten
o Radwege eher auf der Stralie, da bessere Sichtbarkeit an Knoten
o Konflikte zwischen Ful® und Rad werden verhindert
- KAG (Kommunalabgabengesetz) hemmt Umbau von StraRen, in Binde hohes Politikum

Station 5:

- HaRkampstraRe. als FahrradstralRe priifen, um Radverkehr besser zu regeln (z.B. weniger Radfah-
rende auf Gehwegen und Vorrang fir den Radverkehr)

- Gehwegnasen, auch nur durch Poller, funktionieren gut und kénnen sich an anderen Stellen im
Stadtgebiet vorgestellt werden

- Aufpflasterungen werden in Binde eher zuriickgebaut durch starke Brems- und Beschleunigungs-
vorgange, daher eher keine Ausweitung gewunscht

- Berliner Kissen derzeit an anderer Stelle im Test

Allgemeines Route 1:

- Markierungen fir Rechts-Vor-Links-Regelungen erneuern
- starke Querverbindung zwischen Aldi und Schulen
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Route 2
Station A:
- Querungshilfe anlegen?
o gemal’ VEP und Strallen NRW nicht vorgesehen
o ggf. temporare Lésung prufen
- Achtung bei Beteiligung: Mdglichkeiten transparent kommunizieren, Stelle ist gutes Beispiel fur
einsetzende Beteiligungsmiidigkeit, da keine Anderungen passieren
- Seniorinnen und Senioren werden als besonders schutzbedurftig angesehen, da sie evtl. einge-
schrankt sein konnten (langsameres Laufen, schlechteres Horen und Sehen)
- Querungshilfe wird gewiinscht, andernfalls solle zumindest der Stellplatz umgenutzt werden (freie
Flache) und ein Durchgang mit Bordsteinabsenkung geschaffen werden (Verbindung Friedhof)
Station B:
- barrierefreier Ausbau der Haltestellen geht voran
- keine Ausstattung fir Blinde (insb. Leitsystem) auRerhalb der Haltestellen > verbesserungswiirdig
- Gehwegabsenkungen weitgehend im Innenstadtgebiet umgesetzt
- Mangelmeldungen Uber den Internetauftritt der Stadt Binde werden schnell bearbeitet
- weiterer Querungsbedarf im Verlauf der Herforder Str. in Hohe des Hellwegs vorhanden
- Steigungen der Wege vorhanden
Station C:
- Baustelleneinrichtungen verbessern, insb. Wegefihrung und Schilderpositionen
- Bdrgersteige: Keine Absenkungen des gesamten Gehwegs, sondern Nutzung von Schragbordstein
etc.
- Grdnschnitt von Privaten starker forcieren = keine Gehwegeinengungen dulden
- gelbe Sacke werden alle 4 Wochen gesammelt, Ablageort auf Gehwegen verbieten
- Beleuchtung zum Teil nicht ausreichend > bessere und flachendeckende Ausleuchtung erwinscht
Station D:
- FGU-Einrichtung erfolgte auf Grundlage eines Schulwegs, kommunale StraRe, daher Umsetzung
einfach(er)
- Gehwegnasen mit kostengunstigen MalRnahmen probieren
- Sichtbeziehungen sollten im Wohngebiet, besonders an Kreuzungen gepruft werden und ggf. ver-
bessert (z.B. Einschrankungen durch Pflanzenbewuchs)
Station E:

sudliche Strallenseite: gemeinsamer Geh- und Radweg bei zu geringer Breite > Konflikte zwischen
dem FuR- und Radverkehr vorhanden
nordliche StralRenseite:
o Radwegefiihrung auf Stralke bringen (Markierung)
o Gehweg 6ffnen ,Ausbau zwingend erforderlich
Trennung Ful’- und Radverkehr notwendig
Querungsmaglichkeit Weseler StraRe gewinscht (z.B. Mittelinsel)
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Zusammenfassung

Nach den Diskussionen in den einzelnen Gruppenraumen, finden sich alle Teilnehmenden wieder in der
Gruppenkonferenz ein. Herr Wolff und Frau Wolf fassen die Ergebnisse aus den einzelnen Diskussionsgrup-
pen noch einmal kurz fur die gesamte Gruppe anhand der Routen zusammen.

Verabschiedung

Frau Wohland bedankt sich bei der Unterstitzung bei ihrem Team und stellt das weitere Vorgehen des FuR-
verkehrs-Checks kurz dar. Im Anschluss |adt sie zur Teilnahme am Onlineformat anhand der virtuellen Vide-
obegehung auf der Homepage unter entsprechenden Link ( www.buende.de/fuRverkehrscheck) sowie der
digitalen Abschlussveranstaltung ein und bedankt sich fir die rege Teilnahme.
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6.2 Sammlung der Onlinekommentare

Route 1

Querungshilfe Lichtsignalanlage FuBgangeruberweg Schulmobilita

Foto &: AnderKreuzung Std-
ring / HeidestraRe befindet
sich an wichtiger Querungs-
stelle fur Schalerlnnen der
Hauptschule/Farscherhaus
eine Lichtsignalanlage. Diese

Foto 2:Schlecht einsehbarer
Kurvenbereich, Position der
Querungshilfe gut da in un-
mittelbarer Nahe zur Posten-
borse und Aldi sowie wichtige

FuRverbindung fiir das nérdliche Sichere Querung wird auch als

notwendig erachtet, da die
Sichtbeziehungen fur Kinder
oft aufgrund von parkenden
Autos nichtgegeben sind und
wie angepasste Bordhdhen. Der  Tempo 50 im langgezogenem
Aufstellbereich auf den Gehwe-  Kurvenbereich gilt was eine
h Schwierigkeit bei der Ein-
schatzung des Verkehres fur
Kinder darstellt. Problematisch
ist, dass der direkte Bereich

Wohngebiet, das Forscherhaus
und Schulweg. Der Querungs-
hilfe fehlen taktile Elemente so-

genist fir den FuRverkehrdurc
den nichtbenutzungspflichti-
gen Radweg eingeschrankt;

Mittelinsel fallt optisch kaum auf; westlich vor der LSA haufig zu

Aufstellbereich zu klein. geparkt wird.

Wunsch: FGU, ggf. Aufidsen des Wunsch: Starkere Kontrolle
Radwegesim Bereich der Que- durch das Ordnungsamt.

rung.

Foto &4: - Radwege auf Geh-
wegen fihrtzu Konflikten,
insbesondere anden Kno-
ten, Radwege eher auf der
StraRe, da bessere Sicht-
barkeit an Knoten, Kon-
flikte zwischen Fult und
Rad werden verhindert.

Foto 1: Wird gut angenommen;
muss erhalten bleiben; Markie-
rung muss erneuert werden; es
kommt gelegentlich zu Rick-
stau (eherselten).

Foto 5: HaRkampstr. als
Fahrradstrale prifen, um
Radverkehrbesser zu re-
geln (z.B. weniger Radfah-
rende auf Gehwegen und
Vorrang fiir den Radver-
kehr).

WittekindstraRe von Winkel- Foto &4: - KAG (Kommunalabga-
straBe bis Kreisverkehr: In die- bengesetz) hemmt Umbau von

sem Bereich fahren die Pkw
haufig mit Uberhéhter Ge-
schwindigkeit. Viele Schiilerin-
nen und Schiiler missen taglich
diesen Bereich queren. Dieses
Jahr wurde bereits ein Rad-
fahrer im Bereich des Kreis-
verkehrs angefahren. Der ge-
samte Bereich bis hinunter zur
Winkelstralke wird nicht deut-

lich als Schulweg ausgewiesen,

obwohl umliegend GaM, RS so-
wie GS angesiedelt sind.
Wunsch: Verkehrsberuhi-
gung dieses Bereichs.

StralRen, in Binde hohes Politi-
kum.

Foto 5: Aufgrund des Senkrecht-
parkens kommt eszu Sichtein-
schrankungen und gefahrli-
chen Situationen bei Parkvor-
gangen.

Wunsch:Bei einer Umgestal-
tung/Erneuerung der HaRk-
kampstralie sollte auf Langspar-
ken, welches durch Markierun-
gen reguliert wird, umgestiegen
werden. HierkénnenBaum-
scheibenzueiner optischen
Aufwertung des StraRenrau-
mes und Hervorhebung von
wichtigen Bereichen dienen.
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Querungshilfe Lichtsignalanlage Furégéngerijberweg Schulmobilitat

Zebrastreifen wurde in der Ver-
gangenheit gepruft, nicht aus-
reichende Zahlen (zu wenig Pas-
santen, die dieStraRe queren);
Grunstreifen schafft wenig
Aufenthaltsqualitat, Ruhebe-
reiche eher im Nebennetz
vorhanden-> Sitzmdglichkei-
ten gewinscht.

Foto &4: Unterschiedliche Mei-
nungen in den einzelnen
Gruppenraumen:

A: Wenig Elterntaxis vorhanden;
Hol- und Bringverkehr funktio-
niertgutdurch gutes Stralien-
netz.

B: Hol- und Bringverkehre vor-
handen, die besser gehandhabt
werden missen, z.B. durch un-
terschiedliche Zeiten des Schul-
beginnsder Kinder.

Foto 5: - Aufpflasterungen
werden in Binde eher zuriick-
gebaut durch starke Brems- und
Beschleunigungsvorgange,
daher eher keine Ausweitung
gewUnscht; - Gehwegnasen,
auch nurdurch Poller, funktio-
nierengutund kdnnen sich an
anderen Stellen im Stadtge-
biet vorgestelltwerden; - Ber-
linerKissenderzeitan anderer
Stelle im Test.
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Querungshilfe Lichtsignalanlage Furégéngerijberweg Schulmobilitat

Foto 5:Entlang derHal3-
kampstraleistviel FuRgan-
gerverkehr durch Schilerln-
nen und Kindergartenkinder
(inkl. Begleitpersonen) vor-
handen. Dervorgezogene Sei-
tenraum wird haufig, wie im
Video dargestellt, sehr nah
beparkt, sodassdie Sichtfir
Kinderdeutlich eingeschrankt
ist.

Wunsch: Bauliche Ausfihrung
mit einem Bordstein als vor-
gezogener Seitenraum und
dazu jeweils eine Einfassung
durch Baumscheiben, sodass
der Abstand zwischen par-
kenden Pkw und vorgezoge-
nem Seitenraum vergroRert
wird (bessere Sicht). Die Baum-
scheibensorgenzumeinem
fUreinen grofieren Sichtab-
stand, als auch fir eine Be-
grinungdes sonstsehr breiten
und tristen StraRenraumes.
Bei der Ausfihrung der
Baumscheibenist besonders
daraufzuachten, dass durch
die Bepflanzung die Sicht
nicht eingeschrankt wird.

Planersocietat



FuRverkehrs-Check NRW 2020 Biinde — Abschlussbericht

51

Route
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Querungshilfe Lichtsignalanlage FuBgéngerUberweg Schulmabilitat

Foto D: Schlechte Erkenn- Foto D: Gehwegnasen mit Foto A: Vom Sidring

Foto A: Fehlende Querung
fir die insbesondere
schutzbeddurftigen Perso-
nen Uber die Herforder
Stral3e in Richtung des
Friedhofes. Fehlende tak-
tile Elemente bei der Que-
rung der NebenstralRe
(insbesondere sind in die-
sem Bereich mobilitats-
eingeschrankte Personen
- Seniorenheim- vorhan-
denen, die ggf. auch se-
heingeschrankte Personen
sind).

Mdgliche MaRRnahmen:
Installation einer Que-
rungshilfe Uber die Her-
forder StralRe. Verbesse-
rung der vorhandenen
Querungshilfe durch tak-
tile Elemente und ange-
passte Bordhdhen.

Foto A: - Querungshilfe
anlegen? GemaR VEP und
StraRen NRW nicht vorge-
sehen (ggf. temporare Lo-
sung prifen).

Foto B: Steigungen der
Wege vorhanden.

Foto C: Ist Schulwegroute
aus dem Wohngebiet ost-
lich der Herforder StraRRe
(aus Richtung Doberg).
Bisher gibt es nur eine
Abpollerung des Seiten-
raumes und Kies als Bo-
denbelag.

Wunsch: Einen befestigen
Gehweg mit Pflaster.

barkeit des FGU (wurde
vor Kurzem etwas verbes-
sert durch Erneuerung der
Markierung). Durch die
Baumscheiben bzw. die
Baumkronen wird die Be-
schilderung verdeckt je
nachdem aus welcher
Richtung der/die Pkw-
Fahrerln kommt. Beschil-
derung des FGU und die
Bushaltestelle liegen zu
nah bei einander, sodass
auch hier die Beschilde-
rung optisch untergeht.
Taktile Elemente fehlen.
Wunsch: Regelmaliger
Beschnitt der Baume im
Bereich des FGUs. Beij ei-
ner Umgestaltung der
DobergstaRe sollte die
Lage des FGU, Baum-
scheiben und Bushalte-
stelle besser aufeinander
abgestimmt werden. Ein
Blinklicht sollte nicht zur
Erhéhung der Aufmerk-
samkeit genutzt werden,

kostenglnstigen MalRnah-
men; Sichtbeziehungen
sollten im Wohngebiet,
besonders an Kreuzungen
gepruft werden und ggf.
verbessert (z.B. Einschran-
kungen durch Pflanzenbe-
wuchs).

kommend Richtung Her-
forder Str. Hohe lllumina
gibt es viele parkende
Autos auf der rechten
Seite. Sehr unUbersicht-
lich fur alle Verkehrsteil-
nehmer.

Mdgliche MaRnahmen:
Falls die die parkenden
Autos Ursache der Un-
Ubersichtlichkeit sind
konnte ein Parkverbot in
diesem Bereich einge-
fuhrt werden.
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Querungshilfe Lichtsignalanlage FuBgéngerUberweg Schulmabilitat

Foto B: Die Querungshilfe
Uber die Herforder Stralie
auf Hohe der Kastanienst-
ralke ist eine wichtige und
gute Verbindung zum Er-
holungsgebiet Doberg, al-
lerdings fehlen taktile Ele-
mente und angepasste
Bordhohen. In diesem Be-
reich wird die zugelas-
sene Hochstgeschwindig-
keit selten eingehalten,
daher ist der Abschnitt
gerade fUr Kinder sehr
gefahrlich.

Mdgliche MaRRnahmen:
Verbesserung der Que-
rungshilfe durch taktile
Elemente und angepasste
Bordhohen. Schilder die
auf die Querung und oder
Kinder hinweisen.

Foto E: Stdliche StraBen- da dies dann vermutlich
seite: gemeinsamer Geh- auch fur alle anderen FGU
und Radweg bei zu gerin- in Binde gefordert wer-
ger Breite > Konflikte zwi- den. Es sollte ein einheitli-
schen dem FuR- und Rad- ches System/Darstellung

... verfolgt werden. Sollte
verkehr vorhanden. Nordll—jetzt schon eine Erhdhung

che StraRenseite: Radwe- qor Ayfmerksamkeit erfol-

gefiihrung auf Stralke gen, sollte das Prinzip wie
bringen (Markierung); an der Holzhauser

Gehweg 6ffnen ,Ausbau Str./Wirtsheide herange-
zwingend erforderlich; zogen werden (sofern die

Trennung FuR- und Rad- Breiten ausreichend sind).
verkehr notwendig; Que-

rungsmaglichkeit Weseler

StraRe gewiinscht (z.B.

Mittelinsel).

Foto E: Fehlender Gehweg
zwischen Heidestr. und
Herforder Stral3e auf Sei-
ten der Supermarkte (Er-
fordernis: bereits Tram-
pelpfad vorhanden).
Bisher nur einseitige Fih-
rung des Geh- und Rad-
verkehrs, sogar in beide
Richtungen, sodass es zu
Konflikten zwischen Fuf3-
und Radverkehr kommt.

Foto A: Achtung bei Be-
teiligung: Maglichkeiten
transparent kommunizie-
ren, Stelle ist gutes Bei-
spiel fur einsetzende Be-
teiligungsmudigkeit, da
keine Anderungen passie-
ren. Wenn keine Que-
rungshilfe, dann zumin-
dest Umnutzung der Stell-
platze, da diese Sicht ein-
schranken und Kanten
beim Queren darstellen
(fehlende Barrierefreiheit).
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Querungshilfe Lichtsignalanlage Furégéngerijberweg Schulmobilitat

Wunsch: Da es sich bei
der Weseler StralRe um
eine HauptverkehrsstralRe
handelt, sollten die Geh-
wege maglichstin dem
Grundmal von 2,5m aus-
gebildet sein, sodass auch
eine Nutzung bei Hinder-
nissen (Milltonnen, gelbe
Sacke, Verteilerkasten, zu
breiten Hecken) und Be-
gegnungsverkehr (Rolla-
tor, Kinderwagen, Roll-
stuhl, Fahrrad) gegeben
ist. An der Weseler Strale
sollte aufgrund ihrer ver-
kehrlichen Bedeutung als
auch der beidseitigen Be-
bauung mit grofRen
Wohngebieten eine
durchgangige beidseitige
GehwegfUhrung realisiert
werden, sofern die Stra-
Renraumbreite dies zu-
Iasst.
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Querungshilfe Lichtsignalanlage Furégéngerijberweg Schulmobilitat

Beidseitige FUhrung des
Ful3- und Radverkehrs.
Fihrung des Radverkehrs
prinzipielle sinnvoller ge-
trennt vom FuRverkehr, je-
doch wird in der Bunder
Bevolkerung eine "ge-
schitztere" Fihrung im
Seitenraum bevorzugt. Ein
Zweirichtungsradverkehr
sollte vermieden werden,
sodass die Konflikte redu-
ziert werden (sowohl mit
Ful3- als auch Kfz-Ver-
kehr).
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Querungshilfe Lichtsignalanlage FuBgéngerUberweg Schulmabilitat

Au- Allgemein: Lichtsignalan- Holser StraRe / Rodin- Ahornstr / Ecke Birken- Holser Stralle / Rddin-
Rer- lagen fehlen akustische  ghauser StralRe von Kreu- strist Schulweg. Gehweg ghauser StraRe von Kreu-
halb und taktile Elemente fir  zung Hansastralie bis verfigt nicht Uber Absen- zung HansastralRRe bis
Personen mit Sehein- Bahnunterfihrung. Kein ker, schwierig mit Kinder- Bahnunterfihrung. Tempo
schrankungen. Rad- oder Fullweg. wagen, Fahrrad, Laufrad 100, scharfe Kurve mit Ab-
Mdgliche MalRnahmen: etc. auf den Gehweg zu  biegern in den Schnellweg,
Rad- und FuRweg wenigs- kommen. Ebenso von Bir- Tempo 30 an Bahnunter-
Kreuzung Borries-, Levi- tens auf einer Seite ein- kenstr kommend mit Ziel  fihrung ohne schrittwei-
son-, Holser- Holzhauser richten. Bushaltestelle rechts ses heruntersetzten des

Strale: Insbesondere an
dieser vielbefahrenden
Kreuzung sind akustische
und taktile Elemente le-
benswichtig.

Mdgliche MaRRnahmen:
Insbesondere an stark be-
fahrenen Kreuzungen
akustische und taktile Ele-
mente installieren.

Fahrtrichtung Stadtmitte.
Es ist kein Gehweg bis zur
Haltestelle vorhanden.
Gefahrliche Situation ge-
rade in der dunklen Jah-
reszeit fur Schiler aus der
Birkenstr kommend.
Mdégliche MaRnahmen:
Gehwege an Kreuzungen
und anderen Wegeverbin-
dungen absenken. Geh-
wege insbesondere auf
Schulwegen und zu Bus-
haltestellen installieren.

Tempos. Dieser Stral3en-
abschnitt wird als sehr ge-
fahrlich fur zu Fuld Ge-
hende und Radfahrende
empfunden. Daher werden
Kinder mit dem Auto zur
Kita und Schule gebracht.
Mégliche MaRnahmen:
Tempo allgemein auf 70
herabsetzen, Tempo in der
Kurve auf 50 herabsetzen
und vor der Bahnunterfih-
rung Tempo schrittweise
herabsetzen.
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Querungshilfe Lichtsignalanlage Furégéngerijberweg Schulmobilitat

Optischer Hervorhebung
durch Erneuerung der
Markierung (gute Lage
zum Einkaufsmarkt und
Schulen).

Erforderliche Querung fGr
das sidliche Wohngebiet
zum Einkaufsmarkt und
ggf. Richtung Innenstadt.

Fehlende Barrierefreiheit
(taktile Elemente, 0/6
Absenkung).

Zur optischen Hervorhe-
bung ggf. Trennung der
Beschilderung (FGU und
gelbe wegweisende Be-
schilderung).

Rickschnitt des Baumes
auf der nordlichen Seite
fir bessere Erkennbar-
keit.
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6.3 Protokoll der Abschlussveranstaltung am 12.11.2020

Ort: Digitale Veranstaltung via Zoom
Datum: 12.11.2020

Uhrzeit: 18.00 — 19.45Uhr

Anwesende: 26

Abschlussworkshop Binde

Der Abschlussworkshop fir die FuRverkehrs-Checks NRW 2020 in Binde findet am 12. August 2020 um
18.00 Uhr statt. Die Stadt Binde hat sich dazu entschieden, den FuRverkehrs-Check (FVC) in der Kommune
in diesem Jahr aufgrund der Pandemiebedingungen digital durchzufthren. Aus diesem Grund fand die Ab-
schlussveranstaltung in einer Zoom-Konferenz statt. Die Zahl der Teilnehmenden lag konstant bei 26 Perso-
nen, zwischenzeitlich waren 29 Personen anwesend. Darunter verschiedene Mitglieder der Stadtverwaltung,
dem Stadtrat, von Interessensverbanden sowie BlUrgerinnen und Burger sowie Mitarbeiterinnen des Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW und der Planersocietat.

BegruRRung durch die Burgermeisterin Rutenkroger

Nachdem Frau Wolf von der Planersocietat die Veranstaltung mit einer Begrif3ung der Teilnehmenden so-
wie einer kurzen Einweisung zum Umgang mit der Video- und Mikrofonfunktion bei Zoom erdffnet hat,
Ubergibt sie das Wort an Burgermeisterin Rutenkréger.

Frau Rutenkroger betont, dass die Nahmobilitat in Binde gestarkt wird. Besonders die kurzen Wege der zu
FulR Gehenden sollen dabei im Vordergrund stehen, um den Klimaschutz und die Gesundheit der Menschen
zukunftsweisend anzutreiben. Zudem bedankt sie sich bei den Teilnehmenden der heutigen Veranstaltung
sowie den Birgerinnen und Buirgern, die mit ihren Angaben tber die Internetplattform zu den Ergebnissen
beigetragen haben.

Vortrag von Frau Land (Zukunftsnetz Mobilitat NRW)

Im Anschluss daran gibt Frau Land einen kurzen Uberblick tber die Bedeutung des FuRverkehrs-Checks in
NRW sowie Uber das Bewerbungsverfahren des Wettbewerbs. AnschlieRend stellt sie den Ablauf eines Ful3-
verkehrs-Checks, der sich aus den vier Bausteinen: Auftaktwarkshop, zwei Begehungen, Abschlussworkshop
und abschlieBender Dokumentation zusammensetzt, vor und erlautert die besonderen Umstande, die sich
durch die Pandemie ergeben haben. Zudem stellt sie einige Presselberschriften vor, die zeigen, dass Bunde
sich mit der Thematik des FuRverkehrs auseinandersetzt und die Bevdlkerung dahingehend sensibilisiert.
Sie betont, dass Binde eine Pionierkommune ist, die einen kompletten digitalen Workshop umgesetzt hat
und bedankt sich fur die Zusammenarbeit.

Planersocietat



Seite 58 von 61

Rickblick auf den FuRverkehrs-Check von Frau Wolf und Frau Wohland (Planersocie-
tat)

Frau Wolf knipft mit einem allgemeinen Beitrag zum FuRverkehrs-Check mit Blick auf dessen Vorteilen und
Chancen an. WeiterfUhrend gibt sie einen Ausblick auf die Resultate, welche sich aus den Kenntnissen und

Ergebnissen des FVC ergeben. AnschlieRend blickt Frau Wohland noch einmal auf das gesamte Online-For-
mat zurtick und erlautert die Vorgehensweise des digitalen FVC mit den einzelnen umgesetzten Elementen.

Vorstellung MaRnahmen- und Handlungsfelder von Frau Wohland (Planersocietat)

Frau Wohland stellt anschlieRend die wesentlichen Handlungsfelder var, die sich aus der Analyse in Binde
ergeben haben. Im Mittelpunkt stehen die Handlungsfelder Querungen, Barrierefreiheit, Schulwege und Ver-
kehrssicherheit. Frau Wohland betont, dass die Handlungsfelder sich untereinander in den meisten Fallen
bedingen und daher nicht als trennscharf zueinander anzusehen sind. Anschlieend werden konkrete Maf3-
nahmen anhand von Fotomontagen sowie Beispielen aus anderen Stadten verdeutlicht. Dabei werden ver-
schiedene Situationen und Standorte entlang der Routen vorgestellt, an denen ein Verbesserungsbedarf ge-

sehen wird.

Ruckfragen und Diskussion

Nachdem die MaRnahmenansatze vorgestellt wurden, ladt Frau Wolf die Teilnehmenden zur Diskussion und
zum Nachfragen ein. Zudem gibt sie eine Rickmeldung zu den Anmerkungen, die wahrend der Prasentation
in den Chat gestellt wurden. Durch den Austausch mit den Teilnehmenden haben sich folgende Beitrage er-

geben:

Barrierefreiheit:

e Es wird die Frage nach der Berucksichtigung der Haltestellen im Stadtgebiet gestellt. Frau Wolf er-
|dutert, dass diese in Hinblick auf ihre fuBlaufige Erreichbarkeit berticksichtigt werden, es zudem
bereits ein Programm zum Umbau barrierefreier Haltestellen in NRW besteht. Von einem weiteren
Teilnehmer wird verdeutlicht, dass der sukzessive Umbau der Haltestellen bereits weit fortgeschrit-

ten ist und dieser vorangetrieben wird.

e Um dem FulRverkehr maoglichst viel Platz einzurdumen sollte eine Umgestaltung einiger StralRen in
Betracht gezogen werden. Die Herforder Stralie weist beispielsweise einen recht groRen StraRen-
querschnitt auf, der sich zu Gunsten des FuRverkehrs umgestalten Iasst. Die Gehwege kénnten
breiter und somit sicherer gestaltet werden. Zudem kann so auch der Radverkehr vom Fuf3verkehr

getrennt werden.

e FEine Trennung der einzelnen Verkehrsteilnehmenden ist anzustreben, da es immer wieder zu Kon-
flikten im Stadtgebiet kommt. Besonders sollte der Radverkehr vom FuRverkehr getrennt gefihrt

werden.
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Querungen:

In Bezug auf FuRgangeriiberwege (FGU), wird ein Beispiel aus den Niederlanden erwahnt, wo zu-
satzlich zur Querungsmarkierung der ,Zebrastreifen”, sogenannte ,Haifischzahne” (aneinanderge-
reihte Dreiecke) als Aufmerksamkeitsmarkierung angesetzt werden. Dieses wird sich ebenfalls fir
Biinde gewiinscht. Frau Wolf erldutert, dass die Regelwerke fiir FGU wenig Spielraum lassen und
daher eine solche Markierung nicht zu empfehlen sei.

Verkehrssicherheit:

Als Gefahrenstellen fir den Ful3- und Radverkehr werden die KlinkstraRe und die Engerstrale in
Binde genannt. Hier gibt es immer wieder Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmen-
den und es sei zu wenig Platz fir den Ful3- und Radverkehr vorhanden. Auch diese Stellen sollten
Berucksichtigung finde.

Es wird sich eine einheitliche Markierungsform im gesamten Stadtgebiet gewinscht. So dienen laut
eines Teilnehmers auch in den Randgebieten von Binde eine Markierung aus einer 50 cm breiten
Markierung 50 / 50 cm als Sichtlinie fir die Rechts-vor-Links Regelung an Kreuzungen. Er
wunscht, diese dann aber auch flachendeckend im gesamten Stadtgebiet einzusetzen. Es wird er-
klart, dass diese Markierung im Verkehrszeichenkatalog der STVO nicht vorgesehen ist. Mit der
neuen STVO wurden jetzt Dreiecke (sogenannte Haifischzahne) eingefihrt. Hierzu fehlen aber der-
zeit noch die entsprechenden Verwaltungsvorschriften.

Schulverkehr:

Es werden vermehrt Hol- und Bringverkehre an den Schulen festgestellt. Dabei ergibt sich die
Frage, ob das nicht ein selbst geschaffenes Problem ist. Es werden immer mehr Autos angeschafft
und die Sorge um die Kinder steigt, unter anderen aufgrund eines hohen Verkehrsaufkommens.

Das Einrichten von Elternhaltestellen kann sich als MalRnahme vorgestellt werden, damit die Kinder
auch an Selbstsicherheit und Eigenverantwortung gewinnen. Dafiir miUssen aber Orte gefunden
werden, die ein sicheres Ein- und Aussteigen ermdglichen und einen anschliefenden sicheren
Schulweg fur die Kinder garantieren.

Neben der Umsetzung infrastruktureller MaRnahmen wird auch besonders die Zusammenarbeit
zwischen Schulen und Kommune gesehen. Diese sollen im stetigen Austausch stehen und gemein-
same Konzepte erarbeiten. Zudem sollen die Eltern ebenfalls informiert und involviert werden.

Das Zukunftsnetz Mobilitat bietet im Bereich sichere Schulwege Beratung und Unterstitzung an.

Allgemein

Es wird die Frage nach der Ubertragbarkeit der einzelnen MaRnahmenvorschldge auf die gesamte
Stadt Bunde gestellt. Frau Wolf erlautert, dass die genannten Beispiele als Anregung zur Umset-
zung im gesamten Stadtgebiet dienen. Nur einzelne sehr konkrete MalRnahmen sind ortsbezogen,
die meisten dienen aber der Ubertragung in das gesamte Stadtgebiet um die Nahmobilitat zu fér-
dern. So sei ein Ausbau barrierefreier Querungsstellen Gberall anzustreben. Sie macht aber auch
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deutlich, dass nicht jede Malinahme ad hoc umzusetzen sei, sondern dass sich einige Anpassungen
auch aus geplanten Umbaumalinahmen ergeben missen.

e Die Nachfrage nach der Berichtsform und einen Umsetzungsleitfaden beantwortet Frau Wolf mit
der Abgabe des im Januar zu erwartendem Bericht zum gesamten FVC. Es wird ein zusammenfas-
sender MaRRnahmenkatalog mit Prioritaten verfasst, der der Kommune zur Verfigung gestellt wird
und entsprechend auf der Internetplattform zur Verfigung gestellt werden.

e Eswird angemerkt, dass es fir Markierungen oder Herabsetzen von Geschwindigkeiten einer An-
ordnung der Stralienverkehrsbehdrde bedarf. Aus diesem Grund konnte selbst bei kleineren Maf3-
nahmen ein grofderer Zeitaufwand entstehen.

e In Bezug auf die Visualisierung der Weseler Stral3e wird angemerkt, dass die Wegnahme von B3au-
men und Grinflachen fur eine Forderung der Nahmobilitat unabdingbar sei. Es sollte daher realis-
tisch gesehen werden, dass mit der Verbreiterung oder Schaffung neuer Gehwege, auch Grinfla-
chen weichen mussen. Dieses solle aber so geschehen, sodass maglichst viel Baumbestand erhal-
ten bleibt oder aber Ausgleichsflachen dieser geschaffen werden.

e In Zukunft wird sich zudem eine bessere Kooperation zwischen den einzelnen Akteuren gewiinscht.
Mit einer gemeinsamen Absprache und Zusammenarbeit lassen sich MaRnahmen leichter und auch
schneller umsetzen. Es wird darauf hingewiesen, dass sich fir den VEP bereits ein Lenkungskreis
zusammengeschlossen hat, der sich aus verschiedenen Akteuren zusammensetzt.

Zusammenfassung

Nach dem Austausch fasst Frau Wolf die wesentlichen Ergebnisse noch einmal kurz zusammen und verweist
daraufhin, dass die Teilnehmenden auch im Anschluss weitere Anmerkungen an die Kommune richten kon-

nen. Sie gibt zudem einen Ausblick auf das weitere Vorgehen, was den Endbericht bis zum Anfang des Jah-

res 2021 beinhaltet sowie die weitere Zusammenarbeit mit dem Zukunftsnetz Mobilitat. Frau Land erlautert

in diesem Zusammenhang noch einmal die Rolle des Zukunftsnetztes Mobilitat in der Kommune und kin-

digt eine weitere enge Zusammenarbeit und Unterstitzung an.

Verabschiedung

Frau Wolf bedankt sich fir die rege Teilnahme und gibt das Wort noch einmal an Frau Rutenkrdger ab. Die
Birgermeisterin bedankt sich ebenfalls bei allen Teilnahmenden und betont, dass sie sich Uber den weite-
ren Prozess der Nahmobilitatsférderung in Bunde erfreut. Sie sieht den FVC als gelungen Einstieg um fur
das Thema Nahverkehr zu sensibilisieren und darauf aufbauend den bevorstehenden Verkehrsentwick-

lungsplan auszuarbeiten. Sie wiinscht allen Teilnehmenden einen angehnehmen Abend.
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